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MEMORIE VAN TOELICHTING

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebonde
heid is het luchtruim staatkundig slechts in dezelf
mate als vrij de zee. In de territoriale nabijheid 4
boven het grondgebied van een Staat geldt diens r¢
van soevereiniteit, waarbij er slechts vrije toegang
voor de luchtvaartuigen van de eigen nationalite
Op deze algemene en prinCigienvrijheid kunnen
uitzonderingen gemaakt worden door expliciete &
wijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijhede
van de lucht werden onderscheiden.

Deze vrijheden behelzen het recht van overvliegg
het recht van niet-commeftéelanding en de rechten
van respectievelijk aan en van boord brengen en dg
voeren van commerdelading nl. passagiers en hu
bagage, vracht en post.

Het internationaal gouvernementeel luchtvaa

2)

EXPOSE DES MOTIFS

n- Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne sont pas
de l'univers sans entraves que 'on imagine; sur le plan
2N juridique, «l'espace aérien», domaine dést& n'est
2chtlibre» que dans la méme mesure ou I'on peut dire
isque la mer est «libre». A proximité et au-dessus de
it. son territoire, chaque Etat fait en effet valoir son droit
de souveraineté, ce qui signifie que le libre accés ne
af- vaut que pour les aéronefs possédant sa nationalité.
n Cette absence généralisée de liberté au niveau du prin-
cipe permet néanmoins des exceptions dans la prati-
que, gfae a un systeme de dérogations explicitement
consenties, portant sur des points précis et connues
sous le nom des «cinq libertés de I'air. »

Ces libertés consistent en divers droits: le droit de
survol, le droit d’'effectuer des escales non commercia-
orfes et les droits d’'embarquer, de débarquer et de faire
n transiter une charge commerciale, c’est-a-dire des
passagers et leurs bagages, des marchandises et du
courrier.

N,

t- Les instances qui, au niveau international, régissent

bestel heeft de toekenning van deze vrijheden n
mondiaal kunnen bewerkstelligen. Elke multilater
benadering kent beperkingen hetzij in de soort v
vrijheid die wordt toegekend, hetzij in de hoedani
heid van de begunstigde of in de regionale toep
singssfeer. Een doorbraak op dit gebied ligt even
ter discussie.

Ondertussen moeten de Staten bilaterale gesp
ken voeren waarbij het geregeld luchtvervoer tus
de partijen van restrictief tot uiterst liberaal, ma
immer soeverein wordt bepaald.

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden behelzen
beginselen van de opsomming van de uitgewisse
vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders,
capaciteit van de ingezette vervoersmiddelen, de r
wegen en landingspunten, de tarievenregeling en
beveiliging van de viluchten. Zij verwijzen herhaald

ietle transport aérien, ne sont pas parvenues a faire

e reconnare ces libertés universellement. Chaque
napproche multilatérale est frappée de restrictions, que

- ce soit au niveau de la nature des libertés accordées, de

sda qualité du bénéficiaire ou de la région ou elle

els’applique; des négociations sont toutefois en cours
dans ce domaine qui pourraient débloquer la situa-
tion.

ek- Entre-temps, les Etats en sont réduits a mener des

ennégociations bilatérales, ou les parties définissent les

r modalités du trafic aérien régulier entre leurs pays,
modalités qui vont du trés restrictif au trés libéral,
mais qui sont toujours fixées en toute souveraineté.

e Ces accords aériens bilatéraux s’articulent autour
Idede principes bien établis: énumération des libertés
eéchangées, désignation des entreprises de transport
isaérien habilitées, capacité des moyens de transports
deexploités, routes et points d'atterrissage, dispositions
- en matiéere de tarifs et sécurité des vols. En maints

lijk naar de nationale luchtvaartoverheden en de aanendroits, ces accords laissent aux autorités aéronauti-
gewezen vervoerders voor het administratief en ope-ques nationales et aux entreprises de transport aérien
rationeel inwerkingstellen van het akkoord. In Bélgje désignées le soin de mettre en ceuvre leurs dispositions
worden daarbij het Bestuur van de Luchtvaart van hetsur le plan administratif et opérationnel. En Belgique,
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en één pf il s'agit de I’Administration de I'’Aéronautique du
meer specifiek aan te wijzen luchtvaartmaatschap-Ministére des Communications et de I'Infrastructure
pijen bedoeld. et d'une ou de plusieurs entreprises de transport
aérien a désigner de maniére plus spécifique.

Zulk bilateraal akkoord vindt zijn plaats tussen Un accord bilatéral de ce type s'inscrit parmi les
een 100-tal akkoorden van dezelfde strekking diequelque cent accords que la Belgique a conclus en
Belgié met verschillende Staten heeft afgesloten pncette matiere avec différents Etats, et qu'elle est
van tijd tot tijd, naargelang van de behoeften, herzjetparfois amenée a réviser ou a adapter suivant les
of aanpast. nécessités.
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Ofschoon de materies behandeld in de luchtva
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Bien que les matiéres couvertes par les accords

rt-
akkoorden hoofdzakelijk onder de bevoegdheid VAEnaériens ressortent essentiellement de la compétence
het federale Ministerie van Verkeer en Infrastructuur du Ministére fédéral des Communications et de

vallen, stelt dit ministerie zowel de prerogatieven v
het federale Ministerie van Finafigieen aanzien van
de aspecten douane en belasting op de inkomens
van de Gewesten, die toezicht houden op het beh
van de regionale luchthavens, veilig.

Het stelt de Gewesten in kennis van geplande b
terale onderhandelingen zodat ze hun wens
kenbaar kunnen maken.

Van alle bepalingen behandeld in een luchtvaart-

akkoord kan alleen de Bijlage «Routetabel» bij (
Overeenkomst, voor de Gewesten een weers
hebben op de exploitatie van hun luchthavens.

In deze Bijlage worden de punten vermeld waar
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen in Bel
mogen vliegen.

Zo kan de betrokken Overeenkomstsluiteng
Partij omwille van haar economische belangen
onder invloed van promotiecampagnes uitgaande
de Gewesten evenwel op elk ogenblik en volkom
soeverein deze keuze uitoefenen of wijzigen t
gunste van één of meer andere Belgische luchthavg

Het voorliggend akkoord met Mexico werd ondef

tekend te Mexico op 26 april 1999.

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voo
zien in alle exploitatiemogelijkheden die de luch
vaartmaatschappijen van beide landen wensen, zo
op het gebied van het aantal vluchten per week als
het gebied van de uitgewisselde rechten.

Met toepassing van artikel 167 van de grondw
worden de Kamers hierbij om hun instemming ve
zocht.

Voor de minister van Buitenlandse Zaken, afwezig

De minister van Financién,

Didier REYNDERS.

De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

an I'Infrastructure, ce ministére sauvegarde les prérogati-
ves tant du Ministere fédéral des Finances quant aux
alolets douane et imposition des revenus que celles des
eeRégions ayant sous leur tutelle la gestion des aéro-
ports régionaux.

la- Il notifie aux Régions la tenue de négociations bila-
ertérales, ce qui leur permet d'exprimer leurs deside-
rata.

Parmi toutes les dispositions traitées dans un
le accord aérien, seule I'annexe a l'accord, intitulée
lag< Tableau des routes», est susceptible d’avoir un
impact sur les Régions quant a I'exploitation de leurs
aéroports.

pp  Cette annexe mentionne les points que les entrepri-
gieses de transport aérien désignées pourront desservir
en Belgique.

le Ainsi, la Partie contractante concernée peut opérer
of ou modifier son choix a tout moment et ce, en toute

arsouveraineté, au profit d’'un ou d’autres aéroports

enbelges suite & ses intéréts économiques ou Sous
enl’influence d’actions promotionnelles émanant des

2ndRégions.

Le présent accord avec Mexique a été signé a
Mexico le 26 avril 1999.

r- Cet accord et ses modalités d’exécution couvrent

t- toutes les facettes d’exploitation souhaitées par les

wetompagnies aériennes des deux pays et ce, tant au

oppoint du vue du nhombre de vols hebdomadaires qu'au
point de vue des droits réciproques.

et L’accord visé ici est présenté aux Chambres en vue
r- de son assentiment conformément a I'article 167 de la
Constitution.

Pour le ministre des Affaires étrangeres, absent

Le ministre des Finances,

Didier REYNDERS.

La ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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WETSONTWERP

ALBERT II,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zjn en hierna wezen zullen,
ONZE GROET.

Op de voordracht van Onze minister van Buite
landse Zaken en van Onze minister van Mobiliteit
Vervoer,

HEBBENWIJ BESLOTEN EN BESLUITENNI1J:

Onze minister van Buitenlandse Zaken en On
minister van Mobiliteit en Vervoer zijn ermee gela
het ontwerp van wet, waarvan de tekst hierna vol

in Onze naam aan de Wetgevende Kamers voor

leggen en bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoel
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van
Koninkrijk Belgié en de Regering van de Mexicaans
Verenigde Staten inzake luchtvervoer, en de Bijlag
ondertekend te Mexico op 26 april 1999, zulle
volkomen gevolg hebben.

Gegeven te Brussel, 9 oktober 2002.
ALBERT
Van Koningswege:
Voor de minister van Buitenlandse Zaken, afwezig
De minister van Financién,
Didier REYNDERS.
De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

(4)

PROJET DE LOI

ALBERT II,

Roi des Belges,

A tous, présents et & venir,
SALUT.

n-  Sur la proposition de Notre ministre des Affaires
en étrangéres et de Notre ministre de la Mobilité et des
Transports,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS

ze Notre ministre des Affaires étrangeres et Notre

5t ministre de la Mobilité et des Transports sont chargés

pt,de présenter, en Notre nom, aux Chambres |égislati-

teves et de déposer au Sénat le projet de loi dont la
teneur suit:

Article 1¢f

J in La présente loi régle une matiére visée a l'article 77
de la Constitution.

Art. 2

het L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de
e Belgique et le Gouvernement des Etats-Unis Mexi-
e,cains relatif au transport aérien, et I'’Annexe, signés a
n Mexico le 26 avril 1999, sortiront leur plein et entier
effet.

Donné a Bruxelles, le 9 octobre 2002.
ALBERT
Par le Roi:
Pour le ministre des Affaires étrangéres, absent
Le ministre des Finances,
Didier REYNDERS.
La ministre de la Mohilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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OVEREENKOMST

tussendeRegeringvanhet Koninkrijk Bel-
giéendeRegeringvandeM exicaanseVere-
nigde Staten inzake luchtvervoer

DE REGERING VAN HET KONINK-
RIJK BELGIE

EN

DE REGERING VAN DE MEXI-
CAANSE VERENIGDE STATEN

PARTIJEN zijnde bij het Verdrag inzaki
de Internationale Burgerluchtvaart dat
7 december 1944 te Chicago voor onde
kening is opengesteld;

VERLANGENDE een Overeenkomst {
sluiten, ter aanvulling van genoemd Vg
drag, met het doel luchtdiensten tot stang
brengen tussen en via hun onderschei
grondgebieden;

GELEID door de wens de grootste ma
van veiligheid en beveiliging wat het inte|
nationale luchtvervoer betreft, te waarb
gen,

ZIIN
VOLGT:

OVEREENGEKOMEN  ALS

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van deze Overe
komst geldt, tenzij het zinsverband and
vereist, dat:

a) de uitdrukking «Verdrag» beteke
het Verdrag inzake de Internationg
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 19
te Chicago voor ondertekening is openg
teld en omvat elke Bijlage die krachtens A
tikel 90 van dat Verdrag is aangenomen
elke wijziging van de Bijlagen of van hé
Verdrag krachtens de Artikelen 90 en
daarvan, voor zover die Bijlagen en wijz
gingen zijn aangenomen of bekrachti

door beide Overeenkomstsluitende P
tijen;
b) de uitdrukking «Overeenkomst

betekent deze Overeenkomst met h
Bijlage en alle wijzigingen van de Overee
komst of de Bijlage;

c) de uitdrukking «Luchtvaart
autoriteiten» betekent voor Belgidet
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur ¢
voor de Mexicaanse Verenigde Staten,
Secretariaat voor Verkeer en Vervoer,of

(5)
(TRADUCTION)
ACCORD

entre le Gouvernement du Royaume de
BelgiqueetleGouver nementdesEtats-Unis
Mexicainsrelatif au transport aérien

LE GOUVERNEMENT DU

ROYAUME DE BELGIQUE
ET

LE GOUVERNEMENT DES ETATS-
UNIS MEXICAINS

e ETANT Parties a la Convention relativ

b I'Aviation Civile internationale ouverte

tda signature a Chicago le sept décem
1944,

e DESIREUX de conclure un accorn
rcomplémentaire a ladite Convention en
td'établir des services aériens entre le
dearritoires respectifs et au-dela,

r-niveau de slreté et de sécurité dans
rdomaine du transport aérien international

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

ARTICLE 1
Définitions

en- Pour I'application du présent Accord,
ermoins que le contexte n'en dispose aut
ment:

nt a) le terme «Convention» signifie |
leConvention relative a I'aviation civile inte
4fationale ouverte a la signature a Chicd
ede sept décembre 1944, et comprend tg
rannexe adoptée en vertu de I'Article 90
eladite Convention ainsi que toute modific
bttion des annexes ou de la Conventi
Ddoptée en vertu des Articles 90 et 94
i-celle-ci, pourvu que ces annexes et mod
fjatations aient sorti leurs effets pour les de
aParties Contractantes ou aient été ratifi
par celles-ci;

» b) le terme «Accord» signifie le prése
agkccord, son Annexe, et toute modificatid
n-qui peut leur étre apportée;

c) le terme «Autorités aéronautique
signifie dans le cas de la Belgique, le Min

ite DESIREUX de garantir le plus haut
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

Between the Gover nment of the Kingdom
of Belgium and the Government of the
United Mexican States

THE GOVERNMENT OF THE KING-
DOM OF BELGIUM AND

AND

THE GOVERNMENT OF THE

UNITED MEXICAN STATES

e BEING parties to the Convention on
A International Civil Aviation opened for

preignature at Chicago, on the 7th day of
December, 1944;

d DESIRING to conclude an agreement,
usupplementary to the said Convention, for
urhie purpose of establishing air services
between and beyond their respective territo-
ries;

DESIRING to ensure the highest degree
& safety and security in international air
; transport;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

ARTICLE 1

Definitions

a For the purpose of this Agreement, unless
rethe context otherwise requires:

a a) the term «Convention» means the
- Convention on International Civil Aviation
gopened for signature at Chicago on the
uteventh day of December 1944 and includes
dany Annex adopted under Article 90 of that
a-Convention and any amendment of the
brannexes or of the Convention under Arti-
deles 90 and 94 thereof so far as those Anne-
ifikes and amendments have been adopted or
uratified by both Contracting Parties;

Bes

nt b) the term «Agreement» means this
nAgreement, the Annex atthed thereto,
and any modifications to the Agreement or
to the Annex;

5» C) the term «aeronautical authorities»
smeans: in the case of Belgium, The Ministry

ertere . des Communications et

beide gevallen iedere andere autoriteit

eof Communications and Infrastructure, and

hdlinfrastructure et, dans le cas des Etatsn the case of the United Mexican States, the
inis mexicains, le Secrétariat pour lpsSecretariat of Communications and Trans-
ofommunications et les Transports ou, dangorts, or, in both cases, any other authority
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persoon die gemachtigd is de functies te vetes deux cas, toute autre autorité
vullen die thans door de genoemde autorpersonne habilitée a exercer les fonctig
teiten worden vervuld,;

d) de uitdrukkingen «grondgebiedy, d) les termes «Territoire», «Servig
«luchtdienst», «internationale lucht-aérien», «Service aérien international
dienst», «luchtvaartmaatschappij» rk Entreprise de transport aérien» et «Esq

«landing voor andere dan verkeersdoelgimon commerciale» ont la signification q
den» hebben onderscheidenlijk de betdeur est attribuée dans les Atrticles 2 et 96
kenis die hen is toegekend in de Artikelen 2a Convention;

en 96 van het Verdrag;

e) de uitdrukking «aangewezen luch
vaartmaatschappij» betekent een luc
vaartmaatschappij die is aangewezen
gemachtigd in overeenstemming met
Artikelen 3 en 4 van deze Overeenkomst

f) de uitdrukking «overeengekome
diensten» betekent de geregelde luchtdi
sten op de routes omschreven in de Bijla

t- e) le terme «Entreprise de transp

htaérien désignée» signifie une entreprise|
emnansport aérien qui a été désignée et aut

deée conformément aux Articles 3 et 4
présent Accord;

n f) le terme «Services convenus» signi
ees services aériens réguliers pour le tra
1geort des passagers, des marchandises €

qu’exercent actuellement lesdites autorités;

bij deze Overeenkomst voor het vervoer \
passagiers, vracht en post, afzonderlijk
gecombineerd;

g) de uitdrukking «tarieven» beteke
de prijzen die moeten worden betaald v

aoourrier, de fagcon séparée ou combinée,
des routes spécifiées a I'’Annexe jointe
présent Accord;

nt g) le terme «Tarifs» signifie les prix
opayer pour le transport des passagers,

het vervoer van passagiers, bagage | édagages et des marchandises, ainsi que
vracht en de voorwaarden waaronder gieonditions auxquelles ces prix s’applique
prijzen van toepassing zijn, met inbegitipy compris les prix et conditions relatifs a
van prijzen en voorwaarden voor agehtservices d’agences et autres services a|
schapsvoering en andere hulpdienstetiaires, mais a I'exclusion des rémuné
echter met uitsluiting van vergoedingen prions et des conditions du transport

voorwaarden voor het vervoer van post; | courrier;

h) de uitdrukking «verandering van h) le terme «Rupture de charge» signi
vliegtuigtype » betekent de exploitatie varn’exploitation de I'un des services conven
één der overeengekomen diensten door |eear une entreprise de transport aérien d
aangewezen luchtvaartmaatschappij wdagnée de telle sorte que le service est asg

bij op een deel van de route een vliegt
van een andere capaciteit wordt ingezet
op een ander deel van de route;

i) de uitdrukkingen «boorduit
rustingsstukken », «gronduitrusting
«boordproviand» en «reserveonderdele
hebben onderscheidenlijk de betekenis
hen is toegekend in Bijlage 9 van het V¢
drag.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Parij

verleent aan de andere Overeenkon
sluitende Partij de volgende rechten vd
het uitvoeren van internationale luchtdien
ten door de respectieve aangewezen lu
vaartmaatschappijen:

(@) om zonder te landen over ha

grondgebied te vliegen;

(b) om op dat grondgebied te land
voor andere dan verkeersdoeleinden; en

(c) om op dat grondgebied te landen
de exploitatie van de routes omschrever
de Bijlage, voor het opnemen en afzett
van passagiers, vracht en post in internal

igur une section de la route, par des aéro
Jade capacité différente de ceux utilisés
une autre section;

i) les termes «équipement de bord, éq
>, pement au sol, provision de bord, pieces
nsechange» ont respectivement les mérn
disignifications que celles qui leur so
srdlonnées dans I'’Annexe 9 de la Conventig

ARTICLE 2

Octroi dedroits

1. Chaque Partie Contractante accord
stautre Partie Contractante les droi
osuivants pour I'exploitation de service
saériens internationaux par les entreprises
chtansport aérien désignées respectives:

ar a) survoler son territoire sans y atterrir

en  b) faire des escales non commercial
dans son territoire;

bij c) faire des escales dans son territo
itors de I'exploitation des routes spécifié
edans I'Annexe, afin d’y embarquer et d
timkébarquer des passagers, des marchan

naal vervoer, afzonderlijk of gecombineell

det du courrier transportés en trafic interr]

oor person empourered to perform the func-
nons now exercised by the said authorities;

2]

e d) the terms «Territory », «Air Service »,
»« International Air Service », «Airline» and
ateStop for non-traffic purposes» have the
limeaning respectively assigned to them in
darticles 2 and 96 of the Convention;

ort e) the term «Designated airline» means
e airline which has been designated and
oauthorized in accordance with Articles 3

dand 4 of this Agreement;

ie f) the term «Agreed services» means
nscheduled air services on the routes speci-
tfied in the Annex to this Agreement for the
stransport of passengers, cargo and mail,
aseparately or in combination;

A g) the term «Tariffs» means the prices to
dbs paid for the carriage of passengers,
lesggage and cargo and the conditions
htunder which those prices apply, including

xncillary services, but excluding remunera-
ation and conditions for the carriage of mail,
du

:erprices and conditions for agency and other

fie h) the term «Change of gauge» means
Lghe operation of one of the agreed services
edly a designated airline in such a way that
udde section of the route is flown by aircraft

nafgferent in capacity from those used on

suanother section;

ui- i) The terms «aircraft equipment»,
deground equipment», «aircraft stores»,
nesspare parts» have the meanings respecti-
ntvely assigned to them in Annex 9 of the
nConvention.

ARTICLE 2

Grant of Rights

e al. Each Contracting Party grants to the

tsother Contracting Party the following
srights for the conduct of international air
dervices by the respective designated airli-
nes:

a) to fly without landing across its terri-
tory;

es b) to make stops in its territory for non-
traffic purposes;

re, ¢) to make stops in its territory for the
epurpose of taking up and discharging, while
yoperating the routes specified in the Annex,
diggernational traffic in passengers, cargo
aand mail separately or in combination.

tional, de fagcon séparée ou combinée.
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2. Geen van de in het eerste lid van (dit 2. Rien dans le paragraphe 1 du prés
Artikel genoemde rechten wordt geacht daarticle ne saurait étre interprété com
de aangewezen luchtvaartmaatschappij yaoonférant a une entreprise de transp
een Overeenkomstsluitende Partij het vopraérien désignée de Il'une des Part
recht te verlenen op het grondgebied van déontractantes le privilege d’embarquer, S
andere  Overeenkomstsluitende  Partile territoire de l'autre Partie Contractant
passagiers, vracht en post op te nemen|dies passagers, des marchandises ou
bestemd zijn om tegen vergoeding [otourrier pour les transporter, contre rén
krachtens een huurcontract te worden venération ou en vertu d’'un contrat de log

voerd naar een ander punt op het grondgéen, a destination d’'un autre point du ter
bied van die andere Overeenkomstsluitendeire de cette autre Partie Contractante.

Partij.
ARTIKEL 3

Aanwijzing voor het exploiteren
van diensten

1. Elke Overeenkomstsluitende Parij

heeft het recht door middel van een dip
matieke nota aan de andere Overe

komstsluitende Partij een tot twee luchtentreprises

vaartmaatschappijen aan te wijzen voor
exploiteren van de overeengekomen di
sten op de in de Bijlage voor die Overeg
komstsluitende Partij omschreven routes

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

heeft het recht in een diplomatieke nota &
de andere Overeenkomstsluitende Partij
aanwijzing van een luchtvaartmaatschap
in te trekken en een andere luchtvag
maatschappij aan te wijzen.

ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie
van diensten

1. Na ontvangst van een kennisgevi
van aanwijzing door een Overeenkom
sluitende Partij ingevolge Artikel 3 van de
Overeenkomst, verlenen de luchtvaart
toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij, met inachtneming van h
wetten en voorschriften, zonder verwijl a
de aldus aangewezen luchtvaartmaatscli
pijen de vereiste vergunningen voor h
exploiteren van de overeengekomen di

sten waarvoor die luchtvaartmaatschap-

pijen zijn aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunning
kunnen de luchtvaartmaatschappijen
ieder tijdstip een aanvang maken met
gehele of gedeeltelijke exploitatie van
overeengekomen diensten, mits de lug
vaartmaatschappijen de
bepalingen van deze Overeenkomst nale:
en mits tarieven vastgesteld zijn overeg
komstig het bepaalde in Artikel 13 van de
Overeenkomst.

ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting van een vergun-
ning tot exploitatie van diensten

1. De luchtvaartautoriteiten van elk

ARTICLE 3

Désignation pour I’ exploitation
des services

1. Chaque Partie Contractante a le d
ode désigner, par note diplomatique adres
e l'autre Partie Contractante, une a de
de transport aérien pdg
ndexploitation des services convenus sur
erroutes spécifiées dans I'’Annexe pour ce
nPartie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante a le d
\ade retirer par note diplomatique adressé|
dautre Partie Contractante, la désignati
pg'une entreprise de transport aérien et
iridesigner une autre.

ARTICLE 4

Autorisation d’ exploitation
des services

ng 1. Deés réception d’'un avis de désignati
stémis par lI'une des Parties Contractan
reaux termes de I'Article 3 du présent Acco
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ent 2. Nothing in paragraph 1 of this Article
nehall be deemed to confer on a designated
odiirline of one Contracting Party the privi-
elege of taking up, in the territory of the
uother Contracting Party, passengers, cargo
eand mail carried for remuneration or hire
dod destined for another point in the terri-
utory of that other Contracting Party.
a_

ARTICLE 3

Designation to operate services

oit 1. Each Contracting Party shall have the
séight to designate, by diplomatic note, to
uthe other Contracting Party, one up to two
uairlines to operate the agreed services on the
esoutes specified in the Annex for such a
tt€ontracting Party.

oit 2. Each Contracting Party shall have the
e right to withdraw, by diplomatic note to the
pther Contracting Party, the designation of
dany airline and to designate another one.

ARTICLE 4

Authorization to operate services

on 1. Following receipt of a notice of desi-
tegnation by one Contracting Party pursuant
dfo Article 3 of this Agreement, the aeronau-

alles autorités aéronautiques de l'autre Parttical authorities of the other Contracting
uiContractante, conformément a ses lois| ®arty shall, consistent with its laws and
urreéglements, accordent sans délai aux entreegulations, grant without delay to the airli-
arprises de transport aérien ainsi désignées lass so designated the appropriate authori-
apdtorisations nécessaires a I'exploitatiprzations to operate the agreed services for
etles services convenus pour lesquels [c@ghich those airlines have been designated.
erentreprises ont été désignées.

en 2. Dés réception de ces autorisations, les 2. Upon receipt of such authorizations
opntreprises de transport aérien peuvetibe airlines may begin at any time to operate
deommencer a tout moment a exploiter lethe agreed services, in whole or in part,
eservices convenus, en totalité ou en partig,@rovided that the airlines comply with the
htondition de se conformer aux dispositiongpplicable provisions of this Agreement

desbetreffendapplicables de cet Accord et pourvu que deend that tariffs are established in accor-

vaarifs soient établis conformément auindance with the provisions of Article 13 of
srdispositions de I'Article 13 du présentthis Agreement.
zé\ccord.

ARTICLE 5 ARTICLE 5

Révocation ou suspension de I’ autorisation
d exploitation des services

Revocation or suspension of operating
authorization

e 1. Les autorités aéronautiques e 1. The aeronautical authorities of each

Overeenkomstsluitende Partij hebben

hathacune des Parties Contractantes ont @ontracting Party shall have the right to



2-1322/1 - 2002/2003

recht de in Artikel 4 vermelde vergunningg
aan de door de andere Overeenkon
sluitende Partij aangewezen luchtvag
maatschappijen te weigeren, deze in
trekken, te schorsen of er, tijdelijk of bli
vend, voorwaarden aan te verbinden:

(a) indien de luchtvaartmaatschappij
in gebreke blijven te hunnen genoegen
te tonen dat zij in staat zijn te voldoen &
de voorwaarden opgelegd door de wet
en voorschriften welke die autoriteiten,
overeenstemming met het Verdra
gewoonlijk en redelijkerwijs toepassen
de exploitatie van internationale luch
diensten;

(b) indien de luchtvaartmaatschappij
in gebreke blijven de exploitatie uit te oef
nen in overeenstemming met de in de
Overeenkomst gestelde voorwaarden;

(c) indien de luchtvaartmaatschappij

in gebreke blijven de wetten en voorschrifment pas aux lois et réglements de lag

ten van die Overeenkomstsluitende Pa
na te leven;

(d) indien niet te hunnen genoegen
aangetoond dat een aanmerkelijk deel
de eigendom en het daadwerkelijk toezi
op de luchtvaartmaatschappijen berus
bij de Overeenkomstsluitende Partij die
luchtvaartmaatschappijen aanwijst of
haar onderdanen.

2. De in het eerste lid van dit Artike
genoemde rechten worden slechts uitge
fend na overleg met de luchtvaartautorit
ten van de andere Overeenkomstsluite
Partij overeenkomstig Artikel 17 van dez
Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optr¢
den noodzakelijk is teneinde inbreuk
bovengenoemde wetten en voorschriften
voorkomen.

ARTIKEL 6

Toepassing van wetten en voorschriften

1. De wetten en voorschriften van de €
Overeenkomstsluitende Partij betreffen
de toelating tot, het verblijf binnen of h
vertrek uit haar grondgebied van in de int
nationale luchtvaart gebruikte luchtvas
tuigen of betreffende de exploitatie van
het vliegen met zulke luchtvaartuige
dienen te worden nageleefd door de aan
wezen luchtvaartmaatschappijen van
andere Overeenkomstsluitende Partij
het binnenkomen in of het verlaten van
gedurende het verblijf binnen het grondd
bied van de eerste Overeenkomstsluite
Partij.

2. De wetten en voorschriften van de €
Overeenkomstsluitende Partij betreffen
binnenkomst, in- en uitklaring, doorrei
immigratie, paspoorten, douane, valu
gezondheid en quarantaine dienen doo

(8)

erdroit de refuser, de révoquer, de suspen
sbu d'assortir de conditions, temporair|

rtment ou de fagon permanente, les autor
tdons mentionnées a I'Article 4 du prése

- Accord a I'égard des entreprises de tra
port aérien désignées par l'autre Pa
Contractante:

en a) si les entreprises en cause ne peu
agorouver gu'elles sont en mesure de rem
attes conditions prescrites en vertu des lois
ereglements appliqués normalement
nraisonnablement par ces autorités conf
gmément a la Convention, en ce qui conce
pd’exploitation du service aérien internati
t-nal;

en  b) si, dans I'exploitation des services, |
p-entreprises en cause enfreignent les co
z#ons énoncées dans le présent Accord;

en ¢) siles entreprises en cause ne se con

rtiPartie Contractante;

is d) si la preuve n'a pas été faite qu'u
goart substantielle de la propriété et
chtontrde effectif des entreprises en cau
tesont entre les mains de la Partie Contr
deéante désignant les entreprises ou de
bijressortissants.

I 2. Amoins gu'il ne soit indispensable d
oprendre des mesures immédiates p
piempécher des infractions aux lois et rég
hdeents susmentionnés, les droits énumé
reau paragraphe 1 du présent Article ne se
b-exercés qu’aprés consultations avec

bpautorités aéronautiques de l'autre Pa
t€ontractante, conformément a I'Article 1
du présent Accord.

ARTICLE 6

Application des lois et reglements

ne 1. Les lois et réglements de I'une d
déarties Contractantes régissant, sur
otterritoire, I'entrée, le séjour ou la sortie d
braéronefs affectés a un service aérien inte
rtional ainsi que I'exploitation et la navige
eriion de ces aéronefs seront observés pa
nentreprises de transport aérien désignée
gBautre Partie Contractante a I'entrée, a
dsortie et a lintérieur du territoire de |
bipremiere Partie Contractante.

en

e_

nde

ne 2. Les lois et reglements de I'une d
d@arties Contractantes régissant I'entrée
5,s0rtie, le transit, 'immigration, les pass
taports, la douane, les devises, les formal
dmnitaires et la quarantaine seront obse

dweithhold the authorizations referred to in
e-Article 4 of this Agreement with respect to
sthe airlines designated by the other
nContracting Party, to revoke or suspend
nsuch authorization or impose conditions,
tieemporarily or permanently;

enta) in the event of failure by such airlines
nlio satisfy them that they are qualified to
éulfil the conditions prescribed under the
elaws and regulations normally and reasona-
obly applied to the operation of international
regr services by these authorities in confor-
-mity with the Convention;

es b) in the event of failure by such airlines
ndd operate in accordance with the condi-
tions prescribed under this Agreement;

for-c) in the event of failure by such airlines
ito comply with the laws and regulations of
that Contracting Party;

ne d) in the event that they are not satisfied
lghat substantial ownership and effective
seontrol of the airlines are vested in the
acontracting Party designating the airline or
s@sits nationals.

e 2. Unless immediate action is essential to
oyorevent infringement of the laws and regu-
Idations referred to above, the rights enume-
réated in paragraph 1 of this Article shall be
orkercised only after consultations with the
lemeronautical authorities of the other
ti€ontracting Party in conformity with Arti-
7cle 17 of this Agreement.

ARTICLE 6

Application of laws and regulations

es 1. The laws and regulations of one
sdDontracting Party relating to the admission
edo0, remaining in, or departure from its terri-
neory of aircraft engaged in international air
1-navigation or to the operation and naviga-
lésn of such aircraft shall be complied with
5 bg the designated airlines of the other
|[&ontracting Party upon entrance into,
adeparture from and while within the said
territory.

es 2. The laws and regulations of one
lBontracting Party respecting entry, clea-
erance, transit, immigration, passports,
tésustoms, currency, sanitary requirements
vasd quarantine shall be complied with by

aangewezen luchtvaartmaatschappijen

vgrar les entreprises de transport aérien d

eshe designated airlines of the other Contrac-
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de andere Overeenkomstsluitende Partij| egnées de l'autre Partie Contractante et
door hun bemanningen en passagiers, tdurs équipages et leurs passagers ou en
namens hen, alsook met betrekking fohom, et pour les marchandises et le cour|
vracht en post te worden nageleefd bij hegn transit, a l'entrée, a la sortie et
binnenkomen in of verlaten van en gedufintérieur du territoire de cette Parti
rende de doorreis over en het verblijf binneiContractante.

het grondgebied van eerstbedoelde Over-

eenkomstsluitende Partij.

Passagiers op doorreis over het grondge- Les passagers en transit sur le territoireg
bied van een der Overeenkomstsluitendéune ou I'autre des Parties Contractantes
Partijen worden ten hoogste onderworpgeseront soumis qu’'a un cofntecssommaire.
aan een vereenvoudigde controle.

3. Geen van beide Overeenkomstslyi- 3 Aucune des Parties Contractan
tende Partijen mag haar eigen of en|ge’accordera la préférence a ses prop
andere luchtvaartmaatschappij begunstentreprises ou a toute autre entreprise
gen ten opzichte van een luchtvaartmdatransport aérien par rapport a une ent
schappij van de andere Overeenkomstsjuprise de transport aérien de l'autre Pa
tende Partij die gelijkaardige internationgleContractante qui assure des services in
luchtdiensten uitvoert bij de toepassing viamationaux analogues dans I'application
haar voorschriften vermeld in de leden 1 |eses reglements mentionnés aux paragraf
2 van dit Artikel of bij het gebruik van 1 et 2 du présent article, ainsi que dg
luchthavens, luchtwegen en luchtverkeerd-utilisation des aéroports, des voies aérie
diensten en aanverwante voorzieningenes, des services de circulation et des ing
waarop zij toezicht uitoefent. lations y associées sous son cdetro

ARTIKEL 7 ARTICLE 7

Bewijzen, vergunningen en veiligheid Certificats, brevets et licences, et sécurité
1. Bewijzen van luchtwaardigheid €n 1. Les certificats de navigabilité et lice
vergunningen die zijn uitgereikt of geldigces délivrés ou validés par I'une des Par
verklaard door een Overeenkomstsluitejd€ontractantes et non périmés seront rec
Partij worden gedurende hun geldigheidsaus comme valables par l'autre Par|
duur door de andere Overeenkomstslui€ontractante pour I'exploitation des sery
tende Partij als geldig erkend voor geces convenus sur les routes spécifiées d
exploitatie van de overeengekomen dienFAnnexe, a condition que lesdits certificat
sten op de in de Bijlage omschreven routfegrevets et licences aient été délivrés ou v
mits zodanige bewijzen of vergunningendés conformément aux normes établies
werden uitgereikt of geldig verklaard inge-vertu de la Convention.
volge en overeenkomstig de op grond van
het Verdrag vastgestelde normen.

Elke  Overeenkomstsluitende  Partij Chaque Partie Contractante se réserv
behoudt zich evenwel het recht voor gdaroit, toutefois, de refuser de recoftrai
erkenning van bewijzen van bevoegdheidwux fins de vols effectués au-dessus de
en van vergunningen die door de andengropre territoire, les brevets d’aptitude
Overeenkomstsluitende Partij aan hadicences accordés a ses propres resso
eigen onderdanen zijn uitgereikt te weigesants par I'autre Partie Contractante.
ren voor viuchten boven haar eigen grond-

gebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit Arti- 2. Si les certificats, brevets ou licenc
kel genoemde bewijzen en vergunningementionnés au paragraphe 1 du prés
zijn uitgereikt of geldig verklaard volgensarticle ont été délivrés ou validés selon d
vereisten die afwijken van de krachtens hetormes différentes de celles établies en ve
Verdrag vastgestelde normen en indien dezte la Convention et si cette différence a
afwijking betekend werd aan de Internationotifiée a I'Organisation de I'aviation civilg
nale Burgerluchtvaartorganisatie, kunnginternationale, les autorités aéronautigu
de luchtvaartautoriteiten van de anderede lautre Partie Contractante peuve
Overeenkomstsluitende Partij verzoekemlemander des consultations conformém
om overleg overeenkomstig Artikel 17 vana I'Article 17 du présent Accord, afin d
deze Overeenkomst teneinde zich ervan ®assurer que les normes en question |
vergewissen dat de desbetreffende vereistsont acceptables.
voor hen aanvaardbaar zijn.

Indien geen bevredigende overeenstem- L’incapacité de parvenir a une enter
ming wordt bereikt in aangelegenhedersatisfaisante sur les questions relatives
inzake vliegveiligheid, vormt zulks eensécurité des vols justifiera I'application g
grond voor de toepassing van Artikel 5 vari'Article 5 du présent Accord.

2-1322/1 - 2002/2003

paing Party and by or on behalf of their
lemews, passengers, cargo and mail upon
igransit of, admission to, departure from and
avhile within the territory of such Contrac-
eting Party;

de Passengers in transit across the territory
nef either Contracting Party shall be subject
to no more than a simplified control.

es 3. Neither of the Contracting Parties
reshall give preference to its own or any other
darline over an airline engaged in similar
rénternational air services of the other
ti€ontracting Party in the application of its
teregulations specified in paragraphs 1 and 2
def this Article or in the use of airports,
haisways, air traffic services and associated
infacilities under its control.

n_

tal-

ARTICLE 7

Certificates, licenses and safety

n- 1. Certificates of airworthiness and
idgeenses issued or rendered valid by one
oiGontracting Party and still in force, shall be
tisecognised as valid by the other Contrac-
iting Party for the purpose of operating the
aagreed services on the routes specified in the
s,Annex, provided that such certificates or
aliicenses were issued or rendered valid
goursuant to, and in conformity with, the
standards established under the Conven-
tion.

e [eEach Contracting Party reserves the

right, however, to refuse to recognise, for

stine purpose of flights above its own terri-

etory, certificates of competency and licenses

rtgranted to its own nationals by the other
Contracting Party.

es 2. Ifthe certificates or licenses referred to
eimt paragraph 1 of this Article were issued or
eendered valid according to requirements
eridifferent from the standards established
gténder the Convention, and if such diffe-
2 rence has been filed with the International
eGivil Aviation Organization, the aeronauti-
ntal authorities of the other Contracting
etarty may recuest consultations in accor-
edance with Article 17 of this Agreement
ewith a view to satisfying themselves that the
requirements in question are acceptable to
them.

te Failure to reach a satisfactory agreement

2 la matters regarding flight safety will cons-

etitute grounds for the application of Article
5 of this Agreement.

deze Overeenkomst.
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3.1. Elke Overeenkomstsluitende Paftij 3.1. Chaque Partie Contractante p
kan te allen tijde verzoeken om overleglemander des consultations au sujet
inzake de door de andere Overeenkomsitormes de sécurité dans des domaines q
sluitende Partij voor alle gebieden metapportent aux équipages, aux aéronef
betrekking tot  vliegtuigbemanningen,a leur exploitation adoptées par I'au
luchtvaartuigen of de exploitatie daarvarPartie Contractante. De telles consultati
aangenomen veiligheidsnormen. Dit overauront lieu dans les 30 jours suivant c
leg heeft plaats binnen 30 dagen na dat yedemande.
zoek.

3.2. Indien de ene Overeenkomstslui- 3.2. Si, & la suite de telles consultatio
tende Partij, naar aanleiding van dit oveérune des Parties Contractantes découvre
leg, van mening is dat de andere Overeetiautre Partie Contractante n’adopte
komstsluitende Partij voor deze gebieden’assure effectivement le suivi de normes
veiligheidsnormen die ten minste gelijk zijnsécurité¢ dans I'un de ces domaines
aan de op grond van het Verdrag van Ghsoient au moins égales aux normes mini
cago vastgestelde minimumnormen, njieles en vigueur conformément a la Conv
effectief handhaaft en toepast, stelt de egrdion de Chicago, la premiere Par
genoemde Overeenkomstsluitende Partijd8ontractante  avisera l'autre  Par
andere Overeenkomstsluitende Partij |ilfContractante de ces conclusions et

van vergunningen tot exploitatie van di
sten).

niions d’'exploitation).

3.3. Onverminderd de in Artikel 33 v 3.3. Nonobstant les obligation
het Verdrag van Chicago genoemde vementionnées a I'Article 33 de la Conventi
plichtingen wordt overeengekomen dat ellde Chicago, il est convenu que tout aéro
luchtvaartuig dat door of krachtens egrexploité par ou, en vertu d’'un arrangeme
huur- of bevrachtingscontract, voor rekede location ou d'affretement, pour
ning van de luchtvaartmaatschappij [otompte de la ou les compagnies aérien
-maatschappijen van de ene Overegrd’une des Parties, en provenance ou a dg
komstsluitende Partij op diensten naar|ohation du territoire d'une autre Part
van het grondgebied van de andere OveGontractante peut, lorsqu'’il se trouve sur
eenkomstsluitende Partij wordt ‘ggdoi- | territoire de lautre Partie Contractant
teerd, tijdens het verblijf binnen het grondfaire I'objet d’une inspection (appelée da|
gebied van de andere Overeenkomstsjuéet Article «inspection sur I'aire de trafic»
tende Partij kan worden onderworpen dapar les représentants autorisés de cette 3
een onderzoek door de bevoegde vertegeRartie Contractante, a bord ou a I'extérig
woordigers van deze andere Overeerde I'aéronef, afin de vérifier la validité de
komstsluitende Partij aan boord van pmlocuments de l'aéronef et de ceux de
rond het luchtvaartuig om zowel de geldig€quipage et I'état apparent de I'aéronef et
heid van de bescheiden van het luchtvgason équipement a condition que cé
tuig en die van de bemanning te onderzpeYentrane pas de retard déraisonnable.
ken als de zichtbare staat van het luchtvaar-
tuig en zijn uitrusting (in dit Artikel plat
forminspectie genoemd), mits dit niet tpt
onredelijke vertraging leidt.

il

of 3.4. Si une inspection, ou une sé
ftI'inspections sur 'aire de trafic, donne lig
a:

3.4. Indien een platforminspectie
reeks platforminspecties aanleiding ge|
tot:

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat a) des motifs sérieux de penser qu’
een luchtvaartuig of de exploitatie van eeméronef ou I'exploitation d’'un aéronef rj
luchtvaartuig niet voldoet aan de overtespecte pas les normes minimales
eenkomstig het Verdrag van Chicago vastvigueur conformément a la Convention
gestelde minimumnormen, of Chicago, ou

b) ernstige bezorgdheid over het feit dat b) des motifs sérieux de craindre d
er gebrek is aan effectieve handhaving |edéficiences dans I'adoption et la mise
toepassing van de overeenkomstig het leceuvre effectives de normes de sécu
drag van Chicago vastgestelde veiligheilssonformes aux exigences de la Convent
normen, de Chicago,

ut 3.1. Each Contracting Party may reguest
ewnsultations at any time concerning safety
istandards in any area relating to aircrew,
@ircraft or their operation adopted by the
eother Contracting Party. Such consulta-
ngons shall take place within 30 days of that
tteecuest.

s, 3.2. If, following such consultations, one
g@®ntracting Party finds that the other
niContracting Party does not effectively
dmaintain and administer safety standards in
ldny such area that are at least equal to the
aninimum standards established at that time
npursuant to the Chicago Convention, the
iefirst Contracting Party shall notify the other
ieContracting Party of those findings and the
eteps considered necessary to conform with

&ontracting Party shall take appropriate
enorrective action. Failure by the other
nContracting Party to take appropriate
tiaction within 15 days or such longer period
bras may be agreed, shall be grounds for the
odeplication of Article 5 of this Agreement
ngrevocation, suspension and variation of
eoperating authorizations).

a_

s 3.3. Notwithstanding the obligation
mmentioned in Article 33 of the Chicago
ne&tonvention it is agreed that any aircraft
endperated or, under a lease arrangement, on
ebehalf of the airline of one Party on services
neés or from the territory of another Contrac-
adting Party may, while within the territory of
ethe other Contracting Party, be made the
lsubject of an examination by the authorised
erepresentatives of the other Contracting
n$arty, on board and around the aircraft to
,check both the validity of the aircraft docu-
uments and those of its crew and the appa-
urent condition of the aircraft and its equip-
sment (in this Article called «ramp inspec-
saton »), provided this does not lead to unrea-
dgonable delay.

2la

ie 3.4. If any such ramp inspection or series
uof ramp inspections gives rise to:

un a) serious concerns that an aircraft or the

eoperation of an aircraft does not comply
enith the minimum standards established at

fdehat time pursuant to the Chicago Conven-
tion, or

es b) serious concerns that there is a lack of
erffective maintenance and administration

itef safety standards established at that time
opursuant to the Chicago Convention,



staat het

de Overeenkomstsluitende la
Partij die de inspectie uitvoert, vrij, voor del'inspection sera, pour I'application d
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Partie  Contractante

toepassing van Artikel 33 van het Verdrad'Article 33 de la Convention de Chicag
van Chicago, vast te stellen dat de voprdibre de conclure que les prescriptio

schriften op grond waarvan het bewijs of dsuivant lesquelles le certificat ou les liceng

vergunningen met betrekking tot dat luchtrelatifs a cet aéronef ou a son équipage

vaartuig of tot de bemanning van dat luchtété délivrés ou validés, ou suivant lesquel

vaartuig zijn afgegeven of geldig verklaa
of de voorwaarden waaronder het luc
vaartuig wordt géeloiteerd, niet gelijk

zZijn aan noch hoger liggen dan de volgg

het Verdrag van Chicago vastgestelde m
mumnormen.

3.5. Ingeval de toegang tot een luc

d)'aéronef est utilisé, ne sont pas égales

htsupérieures aux normes minimales
vigueur conformément a la Convention
n€hicago.

ni-

nt- 3.5. Dans le cas ou l'accés a un aéro

vaartuig uitgebaat door of voor rekeningexploité par, ou pour le compte de, la ou

van de luchtvaartmaatschappij
-maatschappijen van de ene Overe

komstsluitende Partij met het oog op e

platforminspectie in toepassing van lid 3

hierboven door de vertegenwoordiger v
de luchtvaartmaatschappij of luchtvaa

maatschappijen geweigerd wordt, staat

de andere Overeenkomstsluitende Pg

vrij te concluderen dat ernstige bezorgdh

van de soort zoals vermeld in lid 3.4. hierh

ven ontstaat en de in dat lid vermelde ¢
clusies te trekken.

3.6. Elke Overeenkomstsluitende Pa
behoudt zich het recht voor de exploitat
vergunning van een luchtvaartmaatsch

pij of -maatschappijen van de andere Ov,

eenkomstsluitende Partij onmiddellijk op
schorten of te wijzigen in het geval de eer

Overeenkomstsluitende Partij tot de cg
clusie komt, hetzij door een platforminspe

tie, een reeks platforminspecties, een wei

ring van toegang voor platforminspecti
overleg of anderszins, dat onmiddellijk

actie geboden is voor de veiligheid van

exploitatie van een luchtvaartmaatschap

of luchtvaartmaatschappijen van de and
Overeenkomstsluitende Partij.

3.7. Elke maatregel van een Overeeg
komstsluitende Partij genomen in overee
stemming met lid 3.2. of 3.6. hierbovg
wordt bééndigd zodra de grond voor he

nemen van die maatregel
bestaan.

ophoudt

4. Wanneer er zich, bij het vliegen van
routes zoals bepaald in de Bijlage van d

Overeenkomst, een ongeval of incidg

voordoet met een luchtvaartuig van een
de Overeenkomstsluitende Partijen op
grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij, zullen beide Partij
elkaar bijstand verlenen door het verd
makkelijken van het berichtenverkeer en
te treden als waarnemers in het onderz
en de bepaling van de oorzaken met het
op preventie.

ARTIKEL 8

Beveiliging van de luchtvaart

1. De Overeenkomstsluitende Partij
bevestigen dat hun verplichting in hun w

bfcompagnies  aériennes  d'une

rigation, du type de ceux auxquels il est

oexistent, et d'en tirer
brmentionnées dans le méme paragraphe.

ese réserve le droit de suspendre ou de m
afier I'autorisation d’exploitation d’une ol
edes compagnies aériennes de l'autre Pg
teContractante immédiatement, dans le

steu I'une des Parties Contractantes parvi
na la conclusion, a la suite d’une inspecti

peur I'aire de trafic, d’'un refus d’accés po
einspection sur I'aire de trafic, d’'une consu
etation ou autrement, qu’une action imm
deliate est indispensable pour la sécurité
pliexploitation d'une ou des compagnig¢
er@ériennes de l'autre Partie Contractante.

2n- 3.7. Toute mesure appliquée par u
2nPartie Contractante en conformité avec
nparagraphes 3.2 et 3.6 ci-dessus

strapportée des que les faits motivant ce
tenesure auront cessé d’exister.

q

de 4. En cas d’accidents ou d’incidents av
pz@es aéronefs d’'un Etat Contractant sur
nterritoire de l'autre Partie Contractante
acours de I'exploitation des routes défini
hatans '’Annexe au présent Accord, les de
erRarties Contractantes s’entraident en fag
prtant les communications et en participg
eeomme observateurs dans l'enquéte et
oplétermination des causes en vue de
bgkcévention.

ofels|

ARTICLE 8
Sreté de |’ aviation

en 1. Les Parties Contractantes réaffirme

effectual

tij 3.6. Chacune des Parties Contractar

csur l'aire de trafic, d’'une série d’'inspectionsor
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nt the Contracting Party carrying out the

einspection shall, for the purposes of Article

0,33 of the Chicago Convention, be free to
ngonclude that the requirements under
ewhich the certificate or licenses in respect of
otttat aircraft or in respect of the crew of that
lesircraft had been issued or rendered valid,
oor that the requirements under which that
eaircraft is operated, are not equal to or
de@above the minimum standards established
pursuant tot the Chicago Convention.

nef 3.5. In the event that access for the
epurpose of undertaking a ramp inspection

Partief an aircraft operated by or on behalf of the
erContractante pour effectuer une inspectionirline or airlines of one Contracting Party

esur I'aire de trafic en application du parpin accordance with paragraph 3.3 above is
3graphe 3.3 ci-dessus est refusé par un reprenied by the representative of that airline
aisentant de la ou des compagnies aérienne@s, airlines, the other Contracting Party

tf'autre Partie Contractante est libre d'ershall be free to infer that serious concerns of
heléduire que les motifs sérieux de préocguhe type referred to in paragraph 3.4 above

iarise and draw the conclusions referred in

eidéférence dans le paragraphe 3.4 ci-degstisat paragraph.
les conclusions

tes 3.6. Each Contracting Party reserves the

odight to suspend or vary the operating
authorization of an airline or airlines of the

ricgher Contracting Party immediately in the

casvent the first Contracting Party concludes,

enthether as a result of a ramp inspection, a

piseries of ramp inspections, a denial of access

ramp inspection, consultation or

urotherwise, that immediate action is essen-

Itial to the safety of an airline operation.

e_

de

S

ne 3.7. Any action by one Contracting
eBarty in accordance with paragraphs 3.2 or

eB6 above shall be discontinued once the

tteasis for the taking of that action ceases to
exist.

ec 4. In the event an accident or incident of
lan aircraft of one Contracting Party occurs
aun the territory of the other Contracting
edParty operating on the routes specificated in
uthe Annex of this Agreement, both Parties
ilishall assist each other by faciliting commu-
inhications and attending as observers in the
flavestigation and determination of the
lzauses in order to ensure prevention.

ARTICLE 8

Aviation Security

nt 1. The Contracting Parties reaffirm that

eque leur obligation de protéger, dans le

urtheir obligation to protect, in their mutual
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derzijdse betrekkingen de veiligheid van deapports mutuels, I'aviation civile contre lg
burgerluchtvaart te beschermen tegen wectes d’intervention illicite, pour en assur
derrechtelijke gedragingen, integraal dedh sdreté, fait partie intégrante du prés
uitmaakt van deze Overeenkomst. Accord.

2. De Overeenkomstsluitende Partijen 2. Les Parties Contractantes s’accord
verlenen op verzoek alle nodige bijstapdnutuellement, sur demande, toy
aan elkaar om handelingen van wederrecliassistance nécessaire pour prévenir
telijk in zijn macht brengen van luchtvaar-actes de capture illicite d’aéronefs et aut
tuigen en andere wederrechtelijke gedragiractes illicites dirigés contre la sécurité d
gen tegen de veiligheid van passagierpassagers, des équipages, des aéronefs
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthaaéroports et des installations et services
vens, luchtvaartinstallaties en -diensten [enavigation aérienne, ainsi que toute ay
elke andere bedreiging van de veiligheid yamenace pour la s(reté de I'aviation.
de luchtvaart, te voorkomen.

n 3. Les Parties Contractantes se conf
pasent aux dispositions de la Conventi
reelative aux infractions et a certains aut

3. De Overeenkomstsluitende Partij
handelen in overeenstemming met de b
lingen van het Verdrag inzake strafb

wederrechtelijk in zijn macht brengen vancembre 1970, et de la Convention pour
luchtvaartuigen, ondertekend te's-répression d'actes illicites dirigés contre
Gravenhage op 16 december 1970 en |heécurité de [laviation civile, signée
Verdrag tot bestrijding van wederrechte-Montréal le 23 septembre 1971, et td
lijke gedragingen gericht tegen de veilighgidautre accord multilatéral relatif a la sQre
van de burgerluchtvaart, ondertekend |tee l'aviation et qui lie les Parties Contral
Montreal op 23 september 1971, en elkéantes.

andere multilaterale overeenkomst met

betrekking tot de veiligheid van de burger-

luchtvaart en die bindend is voor de over-

eenkomstsluitende Partijen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen 4. Les Parties Contractantes dans le
handelen in hun wederzijdse betrekkingenapports mutuels, se conforment aux dis
in overeenstemming met de bepalingesitions relatives a la slreté de I'aviation @

srelationship, the security of civil aviation
eagainst acts of unlawful interference forms
erdn integral part of this Agreement.

ent 2. The Contracting Parties shall provide
teupon recuest all necessary assistance to each
lesther to prevent acts of unlawful seizure of
reaircraft and other unlawful acts against the
esafety of passengers, crew, aircraft, airports

, ded air navigation facilities and any other
dbreat to aviation security.

tre

or- 3. The Contracting Parties shall act in
preconformity  with the provisions of the
e€onvention on Offences and Certain Other
néets Committed on Board Aircraft, signed
laat Tokyo on 14 September 1963, the
ur€onvention for the Suppression of
éunlawful Seizure of Aircraft, signed at The
ldlague on 16 December 1970 and the
l&Convention for the Suppression of Acts
aagainst the Safety of Civil Aviation, signed
uat Montreal on 23 September 1971, and any
téother multilateral agreement governing
c-civil aviation security binding upon the
Contracting Parties.

urs 4. The Contracting Parties shall, in their
banutual relations, act in conformity with the
uaviation security provisions established by

inzake de beveiliging van de luchtvaart, uitont été établies par I'Organisation dehe International Civil Aviation Organiza-
gevaardigd door de Internationale BurgerfFaviation civile internationale et qui sonttion and designated as annexes to the
luchtvaartorganisatie en aangeduid pldésignées comme annexes a la Conventi@onvention on International Civil Aviation
bijlagen van het Verdrag inzake de Internarelative a I'Aviation civile internationale| to the extent that such security provisions
tionale  Burgerluchtvaartorganisatie Jjndans la mesure ou ces dispositignare applicable to the Parties; they shall
zoverre dat deze beveiligingsbepalingen yas'appliquent auxdites Parties; elles exigentequire that operators of aircraft of their
toepassing zijn voor de Partijen; zij eisen fades exploitants d’aéronefs immatriculés paregistry or operators who have their princi-
de exploitanten van bij hen ingeschreverlles, ou des exploitants qui ont le sieégeal place of business or permanent resi-
luchtvaartuigen of exploitanten die hunprincipal de leur exploitation ou leur rési-dence in their territory and the operators of
hoofdverblijf voor handelspraktijken gf dence permanente sur leur territoire, et gdesrports in their territory act in conformity
hun permanente verblijfplaats op hurexploitants d’aéroport situés sur leur terriwith such aviation security provisions.
grondgebied hebben en de exploitanten yawire, qu'ils se conforment a ces dispositions

luchthavens op hun grondgebied, hand
in overeenstemming met deze bepaling
inzake de beveiliging der luchtvaart.

5. Elke Overeenkomstsluitende Partij 5. Chaque Partie Contractante s'engage 5. Each Contracting Party agrees to

gaan of het laden te controleren. Elke O
eenkomstsluitende Partij onderzoekt w
willend ieder verzoek van de andere Ov:
eenkomstsluitende Partij tot speciale beveiContractante en vue d'obtenir que desneet a particular threat.
ligingsvoorzieningen voor haar luchtvaar-mesures de slreté spéciales soient prises
tuigen of passagiers teneinde aan een |bjpour protéger ses aéronefs ou les passagers
zondere bedreiging het hoofd te bieden. | contre une menace particuliére.
i‘

6. Wanneer zich een geval of dreigi
van een geval van wederrechtelijk in z

g 6. Lorsqu'un acte de capture illicite 6. When an incident or threat of an inci-
nd’aéronef ou tout autre acte illicite dirigédent of unlawful seizure of aircraft or other



macht brengen van een luchtvaartuig
enige andere wederrechtelijke gedrag
gericht tegen de veiligheid van passagie
bemanningen, luchtvaartuigen, luchth
vens en luchtvaartinstallaties en -diens
voordoet, verlenen de Overeenkomstsl
tende Partijen elkaar bijstand door h
berichtenverkeer en andere passende m
regelen, bestemd om aan een dergelijk va
val of zodanig gevaar snel en veilig e
einde te stellen, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluiter
Partij afwijkt van de beveiligingsmaatre
gelen in dit Artikel, kunnen de luchtvaar
autoriteiten van de andere Overeenkon
sluitende Partij om onmiddellijk overle
verzoeken met de luchtvaartautoriteit
van die Partij. Indien geen bevredigen
overeenstemming wordt bereikt binnen
dertig (30) dagen, vormt zulks een gro
voor de toepassing van Artikel 5 van de
Overeenkomst.

ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

1. De vergoedingen die op het grondg
bied van de ene Overeenkomstsluiten
Partj aan de aangewezen luchtvasg
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij worden opgele
voor het gebruik van luchthavens en and

luchtvaartvoorzieningen door de luchtvaarnefs des entreprises de transport aérien g

tuigen van de aangewezen luchtvag
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij mogen niet hoger z
dan die welke in rekening worden gebra
aan een nationale luchtvaartmaatscha
van eerstbedoelde Overeenkomstsluite
Partij die soortgelijke internationale die
sten uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

bevordert het overleg tussen haar autori
ten die bevoegd zijn de heffingen te innen
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
die van de diensten en voorziening
gebruik maken; waar mogelijk loopt d
overleg via de organisaties die de luc
vaartmaatschappijen vertegenwoordig
Van elk voorstel tot wijziging van d
gebruiksvergoedingen dient tijdig kennisg
ving te worden gedaan teneinde de geb
kers in staat te stellen hun visie kenbaal
maken voordat de wijzigingen worde
ingevoerd.

ARTIKEL 10

Douane en Accijhzen

(13)

nges, des aéronefs, des aéroports et des in
réations et services de navigation aérienne
acommis, ou lorsqu’il y a menace d'un t
eacte, les Parties Contractantes s’entraid
uien facilitant les communications et aut
emesures appropriées, destinées a mettreg
aatrec rapidité et sécurité a l'acte ou a
ormenace d’acte.

en

de 7. Si une Partie Contractante déroge g
-dispositions  relatives a la sdreté
t-I'aviation qui sont énoncées dans le prés
sarticle, les autorités aéronautiques
g 'autre Partie Contractante peuvent dem
erder des consultations immédiates avec
dautorités aéronautiques de ladite Par|
dé’incapacité de parvenir a une entente sa
ndaisante dans un délai de trente (30)jo
zgustifie l'application de [I'Article 5 du
présent Accord.

ARTICLE 9

Droitsd' utilisation

e- 1. Les droits imposés sur le territoire
deune des Parties Contractantes aux en
irprises  de transport aérien désignées
eflautre Partie Contractante
yd'utilisation des aéroports et autres instal
ergons de navigation aérienne par les aé

irignées de l'autre Partie Contractante
eseront pas plus élevés que ceux qui §
jimposés a une entreprise de transport aé
hbationale de la premiére Partie Contrg
Dpinte assurant des services internation
ndanalogues.

X

2. Chaque Partie Contractante encod
egera la tenue de consultations entre
eautorités compétentes pour percevoir
jedroits et les entreprises de transport aé
emésignées qui utilisent les services et
it installations, si possible par I'entremise d
htorganisations représentatives des com
ergnies  aériennes. Toutes propositions
2 changements dans les droits d'utilisati
edevraient étre données avec un prés
ufaisonnable afin de leur permett
t@exprimer leurs vues avant que ne soi
neffectués les changements.

ARTICLE 10

Droits de douane et d' accises

1. Elke Overeenkomstsluitende Pal

stelt de aangewezen luchtvaartmaatschafes entreprises de transport aérien désig

tj 1. Chaque Partie Contractante exem
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ofontre la sécurité des passagers, des éqLIlip)m{awfuI acts against the safety of passen-

sigdrs, crew, aircraft, airports and air naviga-
eson facilities occurs, the Contracting

pIParties shall assist each other by facilitating

enpbmmunications and other appropriate

esneasures intended to terminate rapidly and

Bafely such incident or threat thereof.
la

wux 7. Should a Contracting Party depart
ddrom the aviation security provisions of this
errticle, the aeronautical authorities of the

dether Contracting Party may reguest imme-

ardiate consultations with the aeronautical

lemuthorities of that Party. Failure to reach a

liesatisfactory agreement within thirty (30)
tiglays will constitute grounds for application
uref Article 5 of this Agreement.

ARTICLE 9

User charges

de 1. The charges imposed in the territory
ref one Contracting Party on the designated
derlines of the other Contracting Party for

pourthe use of airports and other aviation facili-

aties by the aircraft of the designated airlines
r@f the other Contracting Party shall not be
éhigher than those imposed on a national
nairline of the first Contracting Party enga-
oged in similar international services.

rien

AC-

AuUX

ra- 2. Each Contracting Party shall encou-

seage consultations between its competent
esharging authorities and the designated
iairlines using the facilities and services,

lewhere practicable, through the airlines

esepresentative organizations. Reasonable
paotice should be given of any proposal for

dehanges in user charges to enable them to
prexpress their views before changes are
vimade.

e

ent

ARTICLE 10

Customs and Excise

pte 1. Each Contracting Party shall exempt
éthe designated airlines of the other Contrac-

pijen van de andere Overeenkomstsluitendde l'autre Partie Contractante des restiding Party from import restrictions, customs

Partij vrij van invoerbeperkingen, douangtions a I'importation, des droits de douar
rechten, accijnzen, inspectiekosten en anddes droits d’accises, des frais d’'inspection

eduties, excise taxes, inspection fees and

aither national, regional or local duties and
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nationale, regionale of plaatselijke rechtemes autres taxes et droits nationaux, régicharges on aircraft, fuel, lubricating oils,
en lasten op vliegtuigen, brandstof, smeemaux ou locaux sur les aéronefs, les carbwonsumable technical supplies, spare parts
middelen, technische verbruiksvoorradensants, les huiles lubrifiantes, les fourniturpsncluding engines, regular aircraft equip-
reserveonderdelen met inbegrip van mataechniques consommables, les piéces| deent, ground equipment, aircraft stores

ren, normale vliegtuiguitrusting, grondu
trusting, boordproviand (met inbegrip v
alcoholische drank, tabak en andere

beperkte hoeveelheden aan de passagi
worden verkocht) en andere artikelen
uitsluitend worden gebruikt of bestemd zi
voor gebruik in verband met de exploita
of het onderhoud van luchtvaartuigen v
de door de andere Overeenkomstsluite
Partij aangewezen luchtvaartmaatsch
pijen die de overeengekomen diens
exploiteren, alsmede voorraden gedru
tickets, luchtvrachtbrieven en drukwe
waarop het embleem van de maatsch

pijen voorkomt en gebruikelijk reclamema-

teriaal dat door die aangewezen luchtva
maatschappijen gratis wordt verspreid.

2. De bij dit Artikel toegekende vrijstel
lingen zijn van toepassing op de in het ee
lid van dit Artikel genoemde goederen o
geacht of zodanige goederen geheel wor
gebruikt of verbruikt binnen het grondg
bied van de Overeenkomstsluitende P43
die de vrijstelling toekent, mits zodanig
goederen:

(@) worden ingevoerd in het grondg
bied van een Overeenkomstsluitende P43
door of namens de aangewezen maatsc

pijen van de andere Overeenkomstsluitend@ontractante ou pour leur compte, a con

Partij, maar niet worden vervreemd binn
het grondgebied van eerstbedoelde Oy
eenkomstsluitende Partij;

(b) aan boord worden gehouden van
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen bij aankomst
of vertrek uit het grondgebied van de and
Overeenkomstsluitende Partij;

(c) aan boord worden genomen v
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen op het grond
bied van de andere Overeenkomstsluite
Partij en bestemd zijn voor gebruik bij ¢
exploitatie van de overeengekomen di¢
sten.

3. De normale boorduitrustingsstukke
de gronduitrusting alsmede de material
en voorraden die zich gewoonlijk ag
boord bevinden van een vliegtuig van
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
€én der Overeenkomstsluitende Partij
mogen op het grondgebied van de and

les
des

i-rechange vy
n’équipement

compris
normal

moteursand other items intended for use or used
aéronefssolely in connection with the operation or

rd*€quipement au sol, les provisions de bardervicing of aircraft of the designated airli-
dukten bestemd om tijdens de vlucht [iret les autres articles destinés a étre utilisé®s of such other Contracting Party opera-

raurquement  pour  I'exploitation o
identretien des aéronefs des entreprises
jntransport aérien désignées par l'autre Pa
ieContractante assurant les services cor
amus, de méme que les stocks de billets,
ndettres de transport aérien, les imprim
aportant le symbole des entreprises et
ematériel publicitaire courant distribu
tgratuitement par ces entreprises désigné
k

ap-

art-

2. Les exemptions accordées en vertu
sf@résent article s’appliquent aux objets vis
nau paragraphe 1 du présent article, que
derbjets soient ou non utilisés ou consomn
e-entiérement sur le territoire de la Par
riitontractante  accordant  I'exemptio
elorsqu’ils sont:

e- a) introduits sur le territoire de I'une de
irtifarties Contractantes par les entreprises

napansport aérien désignées de l'autre Pa

ertion qu'ils ne soient pas aliénés sur le te
etoire de ladite Partie Contractante;

de b) conservés a bord des aéronefs

hentreprises de transport aérien désignée
efune des Parties Contractantes a I'arriv
opur le territoire de l'autre Partie Contral
priante ou au départ dudit territoire;

an c) pris a bord d’aéronefs des entrepris
htde transport aérien désignées de l'une
eParties Contractantes sur le territoire
jd-autre Partie Contractante et destinés a ¢
ndeilisés dans le cadre de I'exploitation d
eservices convenus.

ln_

n, 3. L’équipement normal des aéronefs
eliéquipement au sol, ainsi que les fournit
inres et approvisionnements généralem
deonservés a bord des aéronefs des entré
vases de transport aérien désignées par I’
erdes Parties Contractantes, ne peuvent
edgbarqués sur le territoire de I'autre Pal

Overeenkomstsluitende Partij slechts uit

laden worden met de toestemming van |di&s douaniéres de ce territoire. Dans ce

eContractante sans I'approbation des aut

ting the agreed services, as well as printed
dieket stock, airway bills, any printed mate-
rtigal which bears the insignia of the company
verinted thereon and usual publicity mate-
leml distributed without charge by those
édesignated airlines.

le
e
PS.

du 2. The exemptions granted by this Arti-

ésle shall apply to the items referred to in
cparagraph 1 of this Article, whether or not
é&such items are used or consumed wholly
iavithin the territory of the Contracting Party

ngranting the exemption, provided such
items are:

s a) introduced into the territory of one

@ontracting Party by or on behalf of the
rtiesignated airlines of the other Contracting
dParty, but not alienated in the territory of
rithe said Contracting Party;

desb) retained on board aircraft of the desi-
5 geated airlines of one Contracting Party
éapon arriving in or leaving the territory of

cthe other Contracting Party;

es c¢) taken on board aircraft of the designa-
deésd airlines of one Contracting Party in the
deerritory of the other Contracting Party and
stintended for use in operating the agreed
eservices.

et 3. The regular airborne equipment, the
uground equipment, as well as the materials
eaind supplies normally retained on board
cpttie aircraft of the designated airlines of
ugther Contracting Party, may be unloaded
gtire the territory of the other Contracting
ti®arty only with the approval of the
prizustoms  authorities of that territory. In
cagjch case, they may be placed under the

douaneautoriteiten van dat grondgebied| lits peuvent étre placés sous la surveillancgupervision of the said authorities up to

dat geval kunnen ze onder toezicht van

autoriteiten worden geplaatst tot het tijd+éexportés ou aliénés d'une autre mani
stip waarop ze weer worden uitgevoerd|otonformément aux reglements douaniers

overeenkomstig de douanevoorschri

een andere bestemming hebben gekregen.

idesdites autorités jusqu'a ce qu'ils soie

n

nsuch time as they are re-exported or
eretherwise disposed of in accordance with
Customs legislation or regulations.
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4. Bagage en vracht in direct doorgaand 4. Les bagages et marchandises en t
verkeer zijn vrijgesteld van douanerechtesit direct sont exemptés des droits
en andere heffingen. douane et autres taxes.

5. De bij dit Artikel ingestelde vrijstellin 5. Les exemptions prévues dans
gen worden ook verleend wanneer de agprésent article sont également accord
gewezen luchtvaartmaatschappijen van|dersque les entreprises de transport aé
ene Overeenkomstsluitende Partij afspradésignées par I'une des Parties Contrac
ken hebben gemaakt met een andere lughes ont conclu des arrangements avec
vaartmaatschappij, die ook van zulke vijj-autre entreprise de transport aérien

stellingen vanwege de andere Overe
komstsluitende Partij geniet, terzake v
het lenen of overdragen op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij van goederen vermeld in lid 1 van
Artikel.

ARTIKEL 11

Principes met betrekking tot het exploiteren
van de diensten

1. De aangewezen luchtvaartma
schappijen van beide Overeenkomstsl
tende Partijen krijgen billijke en gelijk
kansen voor de exploitatie van de overe

gekomen diensten tussen en via hun wedesntre leurs territoires respectifs et au-de

zZijdse grondgebieden op de in de Bijlage
deze Overeenkomst omschreven routes.

2. Bij het exploiteren van de overeeng
komen diensten houden de aangewe
luchtvaartmaatschappijen van elk d
Overeenkomstsluitende Partijen rekeni
met het belang van de aangewezen lu
vaartmaatschappijen van de andere O

amle l'autre Partie Contractante, en vue
igprét ou du transfert sur le territoire (
deéautre Partie Contractante, des obje
lispécifiés au paragraphe 1 du présent arti

ARTICLE 11

Principes régissant |’ exploitation
des services

at- 1. Les entreprises de transport aér
uidésignées des deux Parties Contractal
b bénéficieront de possibilités justes et éga
prdans I'exploitation des services conven

bigur les routes spécifiées dans I'’Annexe
présent Accord.

e- 2. Dans [I'exploitation des service
varonvenus, les entreprises de transp
enérien désignées par l'une des Par
n@ontractantes tiendra compte des inté
httes entreprises de transport aérien d
egnées par l'autre Partie Contractante,

eenkomstsluitende Partij, ten einde [|déacon a ne pas porter indiment atteinte
diensten die de laatstgenoemde maatschagervices que celles-ci assurent sur la totg
pijen op dezelfde route of op een deel dgapu sur une partie de la méme route.
van onderhouden, niet op onrechtmatige

wijze te treffen.

3. De overeengekomen diensten die 3. Les services convenus assurés pa
worden onderhouden door de aangewegemtreprises de transport aérien désign
luchtvaartmaatschappijen van de Overeempar les Parties Contractantes auront
komstsluitende Partijen dienen op redelijkegapport raisonnable avec les besoins
wijze te worden afgestemd op de vervoergpublic en matiére de transport sur les rou
behoeften op de omschreven routes |espécifiées et auront pour objectif princip
hebben als voornaamste doel de verschalassurer, selon un coefficient de cha

2-1322/1 - 2002/2003

an-4. Baggage and cargo in direct transit
dsehall be exempt from customs duties and
other taxes.

le 5. The exemptions provided for by this
celrticle shall also be available where the
igfesignated airlines of one Contracting
aParty have contracted with another airline,
umehich similarly enjoys such exemptions
ndfom the other Contracting Party, for the

erbénéficie des mémes exemptions de la pddan or transfer in the territory of the other

dContracting Party of the items specified in
eparagraph 1 of this Article.

etsS

cle.

ARTICLE 11

Principles governing the Operation
of the Services

en 1. There shall be fair and equal opportu-

ntegies for the designated airlines of each

leGontracting Party to operate the agreed

uservices between and beyond their respec-
laive territories on the routes specified in the

afinnex to this Agreement.

s 2. In operating the agreed services, the
odesignated airlines of each Contracting
idarty shall take into account the interest of
Ethe designated airlines of the other Contrac-
eging Party so as not to affect unduly the
dservices which the latter provide on the
auxhole or part of the same route.

lité

les3. The agreed services provided by the
eegsignated airlines of the Contracting
uRarties shall bear reasonable relationship to
dine requirements of the public for transpor-
taation on the specified routes and shall have
als their primary objective the provision, at a
geeasonable load factor, of capacity

fing, met inachtneming van een redelijkeutile raisonnable, une capacité suffisantadequate to meet the current and reasona-

beladingsgraad, van capaciteit die voldpgtour répondre aux besoins courants
aan de huidige en redelijkerwijs te vernormalement prévisibles en matiére

wachten behoeften aan vervoer van passaansport des passagers, des marchand
giers, vracht en post tussen het grondgebied du courrier entre le territoire de la Par
van de Overeenkomstsluitende Partij die|d€ontractante qui a désigné I'entreprise
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezemansport aérien et les pays de destinat
en de landen die de eindbestemming van|hiéhale du trafic.
verkeer zijn.

4. Het vervoer van passagiers, vrachtjen 4. Le transport des passagers,
post, opgenomen en afgezet op punten| aparchandises et du courrier embarqués
de omschreven routes op het grondgehiedtbarqués en des points des routes s
van andere Staten dan de Staat die de lucliées situés sur les territoires d’Etats aut
vaartmaatschappij heeft aangewezemue celui qui a désigné une entreprise

geschiedt overeenkomstig het algemengansport aérien sera assuré conforméni

beginsel dat de capaciteit dient te zijn afgeau principe général selon lequel la capa
stemd op: doit étre adaptée:

a) de vervoerbehoeften naar en van het a) aux exigences du trafic a destinati
grondgebied van de Overeenkomstsluiet en provenance du territoire de la Pa
tende Partij die de luchtvaartmaatschapgpontractante qui a désigné I'entreprise

dily anticipated requirements for the
dearriage of passengers, cargo and mail
idegtween the territory of the Contracting
tieParty which has designated the airline and
déhe countries of ultimate destination of the
ianaffic.

des 4. Provision for the carriage of passen-

gers, cargo and mail both taken up and
édischarged at points on the specified routes
ein the territories of States other than that
d#esignating an airline shall be made in
eatcordance with the general principle that
ittapacity shall be related to:

pon a) traffic requirements to and from the
tierritory of the Contracting Party which has
ddesignated the airline;

heeft aangewezen. transport aérien;
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b) de eisen welke de exploitatie va
lange afstand-diensten stelt.

5. De exploitatieprogramma’s van d
aangewezen luchtvaartmaatschappij
met onder meer het type van luchtvaartu
de aard van het vervoer, de frecuentie
de diensten en de dienstregeling, moe
uiterlijk 30 dagen voor het aanvangen V,
de exploitatie van een overeengekon
dienst ter goedkeuring worden voorgele
aan de luchtvaartautoriteiten van de tw
Overeenkomstsluitende Partijen.

Deze bepaling is eveneens van toepas
op eventuele latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen kunnen die aut
riteiten instemmen met een kortere termij

ARTIKEL 12

Verandering van vliegtuigtype en
gedeelde viuchtcodes

1. Voor een gedeelte of gedeeltes van
respectieve routes, mag een luchtva
maatschappij gedurende een ononder}
ken vlucht van vliegtuigtype veranderen
elk punt van de route.

2. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij mag bij het uitvoeren van de ov
eengekomen diensten zoals omschreve
de Bijlage, regelingen afsluiten met betre
king tot gedeelde vluchtcodes met een lug
vaartmaatschappij van om het even we
nationaliteit, voor zover deze luchtvaal
maatschappij de nodige route- en verkee
rechten heeft.

ARTIKEL 13

Tarieven

1. De Overeenkomstsluitende Partij
staan toe dat elk der aangewezen lug
vaartmaatschappijen, zo mogelijk na @
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an b)) aux exigences de I'exploitation d
services aériens long-courriers.

e 5. Les entreprises de transports aéri
erdésignées soumettront pour approbati
icau plus tard 30 jours avant le début
diexploitation d’'un service convenu, le

améronautiques des deux Parties Contrac

etes. Ces programmes d’exploitatig

gdomporteront notamment le type de servi

eles types d'aéronefs, les fréquences
service et les horaires de vols.

singCeci s’'applique également pour toy
modification ultérieure.

0- Dans des cas particuliers ce délai pou
nétre réduit, moyennant le consentem
desdites autorités.

ARTICLE 12

Rupture de charge et partage
de codes

artespectives, une entreprise de transf
raérien désignée peut, lors de tout

bicontinu, changer de type d’avion utilisé
n’'importe quel point de la route.

prelésignée peut, en opérant les servi
n @€ériens convenus sur les routes spécifié
kFAnnexe, conclure des arrangements

hpartages de codes avec une entreprise
kransport aérien quelque soit sa national
t-pour autant que cette entreprise de tra
rport aérien détienne les droits de route ef

trafic nécessaires.

ARTICLE 13

Tarifs

en 1. Les Parties Contractantes admettr
httu'un tarif sur une des routes spécifié
nedans I'’Annexe sera établi par chacune

derling overleg, op één der in de Bijlageentreprises de transport aérien désignée

omschreven routes een tarief vaststelt, o
eenkomstig de nationale wetten van e
Overeenkomstsluitende Partij.

2. De tarieven voor vervoer op de ove
eengekomen diensten van en naar
grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij dienen te word

epossible aprés consultation entre ces en

kerises de transport aérien et ce, conforn
ment aux lois nationales de chaque Pal
Contractante.

r- 2. Les tarifs a appliquer au transport s
h&tut service convenu & destination et
erprovenance du territoire de l'autre Par
erContractante seront fixés a des taux rais

vastgesteld op een redelijk niveau, waarbijables, compte diment tenu de tous

naar behoren rekening wordt gehouden 1
alle daarvoor in aanmerking komen
factoren, daaronder begrepen de explo
tiekosten, een redelijke winst, de kenm
kende eigenschappen van de dienst,
belang van de gebruikers en indien nog
de tarieven van andere luchtvaartma
schappijen die geheel of gedeeltel

néléments d'appréciation pertinents,
decompris les frais d’exploitation, un bénéfi
taaisonnable, les caractéristiques du serv|
prfintérét des usagers et, s'il convient, |
hegrifs appliqués par d'autres entreprises
igransport aérien sur la totalité ou une pa
atle la méme route.

ik

dezelfde route bedienen.

e b) the requirements of long-haul airline
operation.

ens 5. The designated airlines shall, not later
prthan 30 days prior to the date of operation
def any agreed service, submit for approval
stheir proposed flight programs to the aero-

tggrogrammes d’exploitation aux autorit¢snautical authorities of both Contracting

aRarties. Said flight programs shall include
ni.a. the type of service, the aircraft to be
cajsed, the frequencies and the flight schedu-
des.

te This shall likewise apply to later chan-
ges.

rra In special cases this time limit may be
erreduced, subject to the consent of the said
authorities.

ARTICLE 12

Change of gauge and code-share

de 1. Sur tout secteur ou secteurs des rolites1. For any segment, or segments of the

oréspective routes a designated airline may
afluring any one continuous flight, change
ertype of aircraft at any point of the route.

at- 2. Chaque entreprise de transport aérien 2. In operating the agreed air services on

cabe routes specified in the Annex, each desi-

cgaated airline may enter into code-share

darrangements with an airline of any natio-
delity provided the latter airline holds the

t@ppropriate route and traffic rights.

ns-

de

ARTICLE 13

Tariffs

ont 1. The Contracting Parties shall allow

ethat a tariff on one of the routes as specified
jém the annex shall be established by each of
5,tke designated airlines, if possible after
treensultation between those airlines acor-
néling to national law of each Contracting

rtiearty.

ur 2. The tariffs for carriage on agreed
enervices to and from the territory of the
iother Contracting Party shall be established
prat reasonable levels, due regard being paid
lg® all relevant factors including cost of
yoperation, reasonable profit, characteristics
eof service, the interest of users and, where it
ces deemed suitable, the tariffs of other airli-
bqies over all or part of the same route.

de

tie
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3. De tarieven worden aan de lucht- 3. Les tarifs seront soumis
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsluirapprobation des autorités aéronautiqy
tende Partijen ter goedkeuring voorgelegdes Parties Contractantes et regus par ¢
en dienen in hun bezit te zijn tenmingteau moins trente (30) jours avant la dg
dertig (30) dagen voor de voorgesteldg@roposée pour leur entrée en vigueur. L
datum van invoering. In bijzondere geval-autorités aéronautiques peuvent acce
len kunnen de luchtvaartautoriteiten eemn délai plus court dans des cas particuli¢
verkorting van deze termijn aanvaarden.

Indien binnen twintig (20) dagen vanaf de Si, dans un délai de vingt (20) jours
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a 3. The tariffs shall be submitted for
eapproval by the aeronautical authorities of
llbeth Contracting Parties at least thirty (30)
telays before the proposed date of their intro-
Leduction; in special cases, a shorter period
btemay be accepted by the aeronautical autho-
2reifies.

a If within twenty (20) days from the date

datum van ontvangst de luchtvaartautgricompter de la date de la réception, les aytof receipt, the aeronautical authorities of

teiten van de ene Overeenkomstsluitendetés aéronautiques de l'une des Part
Partij aan de luchtvaartautoriteiten van d€ontractantes n'ont pas exprimé le
andere Overeenkomstsluitende Partij en| d#ésaccord aux autorités aéronautiques
betrokken aangewezen luchtvaartmaat:autre Partie Contractante, et a I'entrepri
schappij geen kennisgeving hebben gedpate transport aérien désignée concernée
van hun bezwaar, wordt een zodanig tariefrifs seront considérés comme approu
beschouwd als zijnde aanvaard en waqrdit entreront en vigueur a la date indigu
het van kracht op de in het tariefvoorsietians le tarif proposé.

genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten inste Si elles acceptent un délai plus court pq
men met een verkorting van de termijn vgofa présentation d’'un tarif, les autorités aé
indiening van een tarief, kunnen zij tevensiautiques peuvent également convenir
overeenkomen dat de termijn voor dde délai dans lequel I'avis de désaccord

iesne Contracting Party have not notified the
uaeronautical authorities of the other
deontracting Party or the designated airline
seoncerning that they are dissatisfied with
l#ee tariff submitted to them, such tariff shall
d®e considered to be acceptable and shall
éeome into effect on the date stated in the
proposed tariff.

ur In the event that a shorter period for the
osubmission of a tariff is accepted by the
weeronautical authorities, they may also
@igree that the period for giving notice of

lo}
kennisgeving van bezwaar korter zal z|jrétre donné sera de moins de vingt (20) jo%rslissatisfaction be less than twenty (20) days.

dan twintig (20) dagen.

4. Indien overeenkomstig het derde lid 4. Siun désaccord a été exprimé conf
van dit Artikel kennisgeving van bezwaarismément au paragraphe 3 du présent arti
gedaan, plegen de luchtvaartautoriteifefes autorités aéronautiques des Par
van de Overeenkomstsluitende PartijefContractantes tiendront des consultatig
overleg overeenkomstig Artikel 17 van degesonformément aux dispositions de I'Artic
Overeenkomst en trachten zij het tarief|irl7 du présent Accord et s’efforceront
onderling akkoord vast te stellen. fixer le tarif d'un commun accord.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet 5. Si les autorités aéronautiques
tot overeenstemming kunnen komen ovyepeuvent se mettre d’accord sur un tarif ¢
een tarief dat hun is voorgelegd overegreur a été soumis en vertu du paragraph
komstig het derde lid van dit Artikel, gf du présent article, ou sur un tarif qu’ell
over de vaststelling van een tarief volggndevaient fixer conformément au parag
het vierde lid van dit Artikel, wordt het phe 4 du présent article, le différend s¢
geschil opgelost overeenkomstig etéglé conformément aux dispositions
bepaalde in Artikel 18 van deze OvereenFArticle 18 du présent Accord.
komst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van 6. Siles autorités aéronautiques de I'U
één der Overeenkomstsluitende Partijedes Parties Contractantes ne sont f
bezwaar maken tegen een reeds bestaadidccord sur un tarif établi, elles doivent
tarief, brengen zij zulks ter kennis van geviser les autorités aéronautiques de I'al
luchtvaartautoriteiten van de andere OvgrPartie Contractante et les entreprises
eenkomstsluitende Partij en trachten |[d&ansport aérien désignées doivent essal
aangewezen luchtvaartmaatschappijersi nécessaire, de parvenir a un accord.
waar vereist, tot een regeling te komen.

vangst van een kennisgeving van bezwaaf90)jours a compter de la date de récept
geen nieuw tarief kan worden vastgesteldje I'avis de désaccord, un nouveau tarif
vinden de in de leden vier en vijf van ditpeut étre fixé, les procédures prévues
Artikel omschreven procedures toepassirjgparagraphes 4 et 5 du présent arti
s’appliquent.

7. De overeenkomstig het bepaalde in{dit 7. Les tarifs établis conformément a
Artikel vastgestelde tarieven blijven vandispositions du présent article restent
kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgevigueur jusqu'a ce que de nouveaux tal
steld overeenkomstig het bepaalde in |dgoient établis conformément aux dispo
Artikel of het bepaalde in Artikel 18 van tions du présent article ou de I'Article 18 ¢
deze Overeenkomst. présent Accord.

8. Behoudens op grond van het bepadlde 8. Aucun tarif n’entrera en vigueur si le
in het vierde lid van Artikel 18 van dezeautorités aéronautiques de I'une ou l'au

or- 4. If a notice of dissatisfaction has been
cléled in accordance with paragraph 3 of this
ie%rticle, the aeronautical authorities of the
n€ontracting Parties shall hold consulta-
etions in accordance with Article 17 of this
jeAgreement and endeavour to determine the
tariff by agreement between themselves.

ne 5. If the aeronautical authorities cannot
juagree on any tariff submitted to them under
eragraph 3 of this Article or on the deter-
bgnination of any tariff under paragraph 4 of
athis Article, the dispute shall be settled in
zraccordance with the provisions of Article 18
def this Agreement.

ne 6. If the aeronautical authorities of one

Iaf the Contracting Parties become dissatis-
erfied with an established tariff, they shall so

tmeotify the aeronautical authorities of the

dether Contracting Party and the designated
yetirlines shall attempt, where required, to

reach an agreement.

ix If within the period of ninety (90) days
ofnom the date of receipt of a notice of dissa-
nésfaction, a new tariff cannot be establis-
athed, the procedures as set out in paragraphs
clé and 5 of this Article shall apply.

X 7. When tariffs have been established in
accordance with the provisions of this Arti-

e
]:fsle, those tariffs shall remain in force until

sinew tariffs have been established in accor-
udance with the provisions of this Article or
Article 18 of this Agreement.

s 8. No tariff shall come into force if the
traeronautical authorities of either Contrac-

Overeenkomst wordt een tarief niet varPartie Contractante ne I'ont approuvé, sd

ung Party are dissatisfied with it except
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kracht, indien de luchtvaartautoriteiten v
één van beide Overeenkomstsluiten
Partijen hiertegen bezwaar hebben.

9. De luchtvaartautoriteiten van beig
Overeenkomstsluitende Partijen zien er
toe dat de in rekening gebrachte eindel
tarieven overeenkomen met de door H
goedgekeurde tarieven en dat daarop g
kortingen worden gegeven.

ARTIKEL 14

Personeel

1. Op basis van wederkerigheid mog
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van een Overeenkomstsluitende Partij
het grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij eigen vertegenwo
digers hebben alsook de comméiei@pe-
rationele en technische personeelsleder
management die nodig zijn voor de expl
tatie van de overeengekomen dienst]
overeenkomstig de nationale wetten.

2. Aan zodanige personeelsbehoefs
kan naar keuze van de aangewezen lu
vaartmaatschappijen worden voldaan n
eigen personeel van om het even we
nationaliteit of door een beroep te doen
de diensten van enige andere organisg
firma of luchtvaartmaatschappij die op h
grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij werkzaam is en @
toestemming heeft op dit grondgebied zo
nige diensten te verrichten.

3. Deze vertegenwoordigers en per
neelsleden zijn onderworpen aan de

kracht zijnde wetten en voorschriften varsur le territoire de l'autre Partie Contral

de andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 15

Verkoop en inkomsten

1. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij heeft het recht op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij rechtstreeks en, indien zij dit verkie
via haar vertegenwoordigers, luchtvervo
diensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatsch
pij heeft het recht vervoer te verkopen teg
betaling in de munt van dat grondgebied
indien zij dit verkiest, in een vrij converteg
bare munt van enig ander land.

Eenieder is vrij zodanig vervoer te kop
tegen betaling in een munt die door ¢
luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard.

en 1. Les entreprises de transport aér

(18)

dBArticle 18 du présent Accord.

oparties Contractantes s'efforcent

rabais.
ARTICLE 14

Personnel

jefésignées par 'une des Parties Contrac
ofes sont autorisées, sur une base de réci
ewité, a affecter sur le territoire de I'aut
brPartie Contractante les représentants et
employés des secteurs commercial, opé
dionnel et technique ainsi que de directi
Ditequis pour I'exploitation des service
erconvenus et ce conformément a la Iégis
tion nationale.

en 2. Au choix des entreprises de transp
chaérien désignées, ces besoins en perso

kpersonnel quelque soit sa nationalité ou
ofmisant appel aux services de toute au
itierganisation, compagnie ou entreprise
etransport aérien opérant sur le territoire
erifautre Partie Contractante et autorisée
i@ssurer de tels services sur ledit territoire
Ha-

o- 3. Lesdits représentants et employ
aabserveront les lois et reglements en vigu

tante.
ARTICLE 15

Ventes et recettes

edésignée a le droit de procéder a la vente
detres de transport aérien sur le territoire
st'autre Partie Contractante, directement
era son gré, par l'intermédiaire de ses ager

ap- Chaque entreprise de transport aér|
edésignée a le droit de vendre de tels titreg
oftransport dans la monnaie de ce territg
r-ou, a son gré, dans les monnaies librem

convertibles d’autres pays.

en Toute personne peut acquérir ces tit
iglans les monnaies acceptées pour la v
par cette entreprise de transport aérien.

2. Elke Overeenkomstsluitende Pa

verleent aan de aangewezen luchtvaaraux entreprises de transport aérien dé
maatschappijen van de andere Overeegnées de |'autre Partie Contractante le d
komstsluitende Partij het recht tot het vrije-de transférer librement I'excédent des rea

tij 2. Chaque Partie Contractante acco

aréserve des dispositions du paragraphe 4 deder the provision of paragraph 4 of Arti-

cle 18 of this Agreement.

e 9. Les autorités aéronautiques des deux 9. The aeronautical authorities of both

é€ontracting Parties shall endeavour to

s'assurer que les tarifs imposés et pergensure that the tariffs charged and collected
esont conformes aux tarifs qu’elles optconform to the tariffs approved by them
e@pprouveés et qu'ils ne font pas I'objet

eand are not subject to rebates.

ARTICLE 14

Saff requirements

en 1. The designated airlines of one

aontracting Party shall be allowed on the

plmasis of reciprocity, to maintain in the terri-

etory of the other Contracting Party their

lespresentatives and commercial, operatio-
braal and technical staff and management as
omequired in connection with the operation

sof the agreed services, according to the
larational laws.

prt 2. These staff requirements may, at the
nogkion of the designated airlines, be satis-

hgieuvent étre satisfaits soit par leur propréed by their own personnel of any nationa-

elity or by using the services of any other

tr@rganization, company or airline opera-
déng in the territory of the other Contracting
d@arty and authorised to perform such servi-
aes in the territory of that Contracting
. Party.

és 3. The representatives and staff shall be
pubject to the laws and regulations in force
c-of the other Contracting Party.

ARTICLE 15

Sales and revenues

at- 1. Chaque entreprise de transport aérien 1. Each designated airline shall be gran-

ded the right to engage in the sale of air

dé&ransportation in the territory of the other
eiContracting Party directly and, at its discre-
tgion, through its agents.

en Each designated airline shall have the
dight to sell transportation in the currency
iref that territory or, at its discretion, in freely

enbnvertible currencies of other countries.

es Any person shall be free to purchase such
eritansportation in currencies accepted for
sale by that airline.

de 2. Each Contracting Party grants to the
cqilesignated airlines of the other Contracting
oRarty the right of free transfer of the excess

etf receipts over expenditures earned by the



lijk overmaken van het verschil tussen o
vangsten en uitgaven verworven door dé
aangewezen luchtvaartmaatschappijen

haar grondgebied. Zodanige overmaking
geschieden op basis van de offieiwissel-

koersen voor lopende betalingen of, bij o
stentenis van offi¢le wisselkoersen, tege

de op de markt voor buitenlandse valyta@ourants,

gangbare koersen op de dag waarop de
gewezen luchtvaartmaatschappijen van
andere Overeenkomstsluitende Partij

aanvraag tot overmaking indienen. Daar
worden geen andere lasten dan de norn
banklasten op zodanige transacties ge
ven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Par
verleent op basis van wederkerigheid aar
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
de andere Overeenkomstsluitende Pg
vrijstelling van enigerlei belasting op inkg
mens of baten door deze luchtvaartma
schappijen verkregen op het grondgeb
van de eerste Overeenkomstsluitende P
uit de exploitatie van internationale luch
diensten, alsook van onverschillig wel
heffing op omzet of kapitaal.

Deze bepaling is niet toepassel
wanneer tussen de twee Overeenkomstg
tende Partijen een Overeenkomst tot
vermijden van dubbele belasting van kra
is die in een zodanige vrijstelling voorziet

ARTIKEL 16

Uitwisseling van informatie

1. De luchtvaartautoriteiten van d
beide  Overeenkomstsluitende  Partij
wisselen zo snel mogelijk informatie u
betreffende de lopende vergunningen V
leend aan hun respectievelijk aangewe
luchtvaartmaatschappijen om diensten
exploiteren naar, via en van het grond
bied van de andere Overeenkomstsluite
Partij, met inbegrip van kopies van
lopende bewijzen en vergunningen va
diensten op de omschreven routes, eve
de wijzigingen, vrijstellingsorders en tog
gestane diensttabellen.

;

(19)

nttes sur les dépenses réalisé par lesdites e
pzperises sur son territoire. Ces transferts
deront sur la base des taux de change @
eoiels utilisés pour les paiements courants
lorsqu’il N’y a pas de taux de change off
nteiels, sur la base des taux de change p
nqués sur le marché pour les paieme
applicables le jour d
adintroduction de la demande de transfé
dear les entreprises de transport aérien d
dgnées de l'autre Partie Contractante; ils
bigeront assujettis a aucune taxe sauf ce
nadele les banques demandent normalem
hpour de telles opérations.

tj 3. Chaque Partie Contractante acc
di#era, sur base de réciprocité, aux entre
vases de transport aérien désignées de I'a
ripartie Contractante I'exemption de toy
-forme de taxe sur les revenus ou profits ¢
atesdites entreprises tirent, sur le territoire
elh premiere Partie Contractante
artigxploitation de services de transpor
t-aérien, ainsi que de tout irfipsur le chiffre
ed’affaires ou le capital.

jk Cette disposition ne sera pas applicabl
luine Convention destinée a éviter la dou
netposition et qui prévoit une exemptig
chénalogue est en vigueur entre les de
Parties Contractantes.

ARTICLE 16

Echange d'information

e 1. Les autorités aéronautiques des dé
erParties Contractantes échangeront al
itrapidement que possible des informati
elconcernant les autorisations en cours d
rarrées a leurs entreprises de transport aé
tdésignées  respectives en vue

dexploitation de services a destination,
deavers ou en provenance du territoire
d'autre Partie Contractante, y compris d
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ntoesignated airline in its territory. Such

seansfers shall be effected on the basis of the
ffofficial exchange rates for current

opayments, or where there are no official
i-exchange rates, at the prevailing foreign
adixchange market rates for current
nizayments, applicable on the day of the
eintroduction of the recuest for transfer by

erthe  airlines designated by the other
g<ontracting Party and shall not be subject
n® any charges except normal service char-
llges collected by banks for such transac-
etions.

or- 3. Each Contracting Party shall, on the
pribasis of reciprocity, exempt the designated
utaglines of the other Contracting Party from
teany form of taxation on income or profits

uderived by those airlines in the territory of
déhe first Contracting Party from the opera-
geion of international air services, as well as
tfrom any tax on turnover or capital.

2 si This provision shall not apply if a
pl€onvention for the avoidance of double
ntaxation providing for a similar exemption
uis in force between the Contracting Parties.

ARTICLE 16

Exchange of information

2ux 1. The aeronautical authorities of both
sSontracting Parties shall exchange infor-
nmation, as promptly as possible, concer-
8liring the current authorizations extended to
rimeir respective designated airlines to render
dservice to, through, and from the territory
aof the other Contracting Party. This will

denclude copies of current certificates and
suthorizations for services on specified

ocopies des certificats et autorisations |eroutes, together with amendments, exemp-
natsurs pour des services sur les routes spétien orders and authorised service patterns.
o-fiées, ainsi que les modifications, les ordres

d’exemption, et les tableaux de serviges

autorisés.

2. Elke Overeenkomstsluitende Pa

tij 2. Chaque Partie Contractante veiller

a 2. Each Contracting Party shall cause its

zal erop toezien dat haar aangewezen luchte que ses entreprises de transport aéridesignated airlines to provide to the aero-
vaartmaatschappijen, zoveel van te voredésignées fournissent aux autorités aéramautical authorities of the other Contrac-
als mogelijk, aan de luchtvaartautoriteitermautiques de l'autre Partie Contractantéing Party, as long in advance as practica-

van de andere Overeenkomstsluite
Partij kopies verschaffen van tariev
dienstregelingen, inbegrepen de wijziging
daaraan, en alle andere relevante infor
tie die betrekking heeft op de exploital
van de overeengekomen diensten, inbe
pen de informatie over de aangebo
capaciteit op elke omschreven route, en

daussi longtemps a I'avance que possible,
ncopies des tarifs, tableaux, y compris

modifications y apportées, ainsi que toy
aformation pertinente concerna
ie’exploitation des services convenus,

reompris les informations relatives a la caf
enité offerte sur chacune des routes spe
Igces, et toute autre information requi

déde, copies of tariffs, schedules, including
eany modification thereof, and all other rele-
teant information concerning the operation
ntof the agreed services, including informa-
ytion about the capacity provided on each of
athe specified routes and any further infor-
baination as may be required to satisfy the
seaeronautical authorities of the other

andere informatie die kan gseworden om| propre a prouver aux autorités aéronauitiContracting Party that the requirements of

ten aanzien van de luchtvaartautoritei
van de andere Overeenkomstsluite
Partij aan te tonen dat de bepalingen
deze Overeenkomst degelijk in acht wor
genomen.

eques de l'autre Partie Contractante que
ddispositions du présent Accord sont dim
arespectées.

en

lehis Agreement are being duly observed.
PNt
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3. Elke Overeenkomstsluitende Parltij 3. Chaque Partie Contractante veillera a 3. Each Contracting Party shall cause its

zal erop toezien dat haar aangewezen lu
vaartmaatschappijen aan de luchtvaart]
toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij de statistieken bezorgen bet
fende het verkeer vervoerd op de overeen
komen diensten met vermelding van

ges services convenus avec indication
deoints d’embarquement et de débarq

punten van in- en ontscheping. ment.
ARTIKEL 17 ARTICLE 17
Overleg Consultations
1. De luchtvaartautoriteiten van de 1. Les autorités aéronautiques d

aRarties Contractantes se consulteront

Overeenkomstsluitende Partijen plegen
tijd tot tijd overleg teneinde een nauw
samenwerking te verzekeren in alles v
verband houdt met de tenuitvoerlegging
de bevredigende naleving van de bepalin
van deze Overeenkomst en haar Bijlage.

atollaboration sur toutes

jeprésent Accord et de son Annexe.

2. Dit overleg zal aanvangen binnen €
periode van zestig (60) dagen te rekeneRarties Contractantes,
vanaf de datum van ontvangst van een
zoek in die zin, tenzij de Overeenkomstsl|
tende Partijen anderszins overeenkomen

ces consultati

. d’'une demande a cet effet.

ARTIKEL 18 ARTICLE 18

Regeling van geschillen Reéglements des différends
Ui-
aBontractantes au sujet de linterprétati
arou de I'application du présent Accord, |

1. Indien tussen de Overeenkomsts|
tende Partijen een geschil mocht ontst3
omtrent de uitlegging of toepassing v
deze Overeenkomst, trachten de Overe
komstsluitende Partijen in de eerste plaatde le régler par voie de négociations.
dit geschil door onderhandelingen te rege-
len.

e 2. Si les Parties Contractantes
arparviennent pas a un réglement par voie
smeégociations, elles peuvent convenir
esoumettre le différend a la décision de qu
n qfie personne ou organisme ou, au choix
nfune ou I'autre des Parties Contractantes
eta décision d’'un tribunal composé de trg
gerbitres.

2. Indien de Overeenkomstsluiten
Partijen er niet in slagen door middel v
onderhandelingen een regeling te treff¢
kunnen zij overeenkomen het geschil
beslissing voor te leggen aan een persoo
instantie, of kan elk van beide Overed
komstsluitende Partijen het geschil
beslissing voorleggen aan een scheids
recht bestaande uit drie scheidsrechters.

3. Het scheidsgerecht wordt samenge- 3. Le tribunal arbitral est constitu
steld als volgt: comme suit:
Elke der Overeenkomstsluitende Partijen chacune des Parties Contractan

benoemt een scheidsrechter binnen zestiommera un arbitre dans un délai

(60) dagen na het tijdstip waarop de ensoixante (60) jours a compter de la date
Overeenkomstsluitende Partij, via diplomafune d’elles recoit de I'autre Partie Contra
tieke weg van de andere Overeenkomstante, par voie diplomatique, une demar
sluitende Partij een kennisgeving heeft'arbitrage. Ces deux arbitres s’entend
ontvangen waarin om voorlegging van hepour désigner le troisieme arbitre dans
geschil wordt verzocht. Deze twee schejdeélai supplémentaire de soixante (60) jou
srechters wijzen in onderling overleg egn

derde scheidsrechter aan binnen een daarop
aansluitende periode van (60) dagen.

De derde scheidsrechter is een onderdaanLe troisiéme arbitre sera un ressortiss
van een derde Staat; hij treedt op als vgod'un Etat tiers, agira en qualité de présid
zitter van het scheidsgerecht en bepaalf dki tribunal et déterminera le lieu d

etemps a autre afin d’'assurer une étrg
les questio
efouchant I'application des dispositions duhe implementation of, and satisfactory

en 2. Sauf entente contraire entre les de

ecommenceront dans un délai de soixal
1i{60) jours a compter de la date de récept

1. Si un différend naientre les Parties

eRarties Contractantes s’efforceront d’abg

chte que ses entreprises de transport aéridesignated airlines to provide to the aero-
awlésignées fournissent aux autorités aérmautical authorities of the other Contrac-
unautiques de l'autre Partie Contractante |leing Party statistics relating to the traffic

e$tatistiques relatives au trafic transporté swrarried on the agreed services showing the

gxints of embarkation and disembarkation.
le-

ARTICLE 17

Consultations

es 1. The aeronautical authorities of the
deontracting Parties shall consult each other
itrom time to time with a view to ensuring

nelose co-operation in all matters affecting

compliance with, the provisions of this
Agreement and of its Annex.

ux 2. Such consultations shall begin within
ores period of sixty (60) days of the date of
nteeceipt of such a reguest, unless otherwise
iomgreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the
orContracting Parties relating to the interpre-
edation or application of this Agreement, the
r€ontracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation.

ne 2. If the Contracting Parties fail to reach

de settlement by negotiation, they may agree
deéo refer the dispute for decision to some
eperson or body, or either Contracting Party
deay submit the dispute for decision to a
, @ribunal of three arbitrators.

is

3. The arbitral tribunal shall be constitu-
ted as follows:

é

tes Each of the Contracting Parties shall
deominate an arbitrator within a period of
osixty (60) days from the date of receipt, by
c-one Contracting Party, through diplomatic
dehannels, of a recuest for arbitration from
erthe other Contracting Party. These two
uarbitrators shall by agreement appoint a
rehird arbitrator within a further period of

sixty (60) days.

ant The third arbitrator shall be a national of
eril third State, shall act as President of the
eTribunal and shall determine the place

plaats waar dit zal zetelen. I'arbitrage.

where arbitration will be held.



Indien één der Overeenkomstsluitende Sil'une ou I'autre des Parties Contractg
Partijen nalaat binnen de aangegeyetes ne homme pas un arbitre dans le d
termijn een scheidsrechter te benoemer) spécifié, ou si le troisieme arbitre n'est p
indien de derde scheidsrechter niet binnedésigné dans le délai spécifié, le présiden
de aangegeven termijn wordt aangeweZeonseil de [I'Organisation de ['aviatio
kan door elke der Overeenkomstsluitendeivile internationale pourra étre invité p
Partijen een verzoek worden gericht tot [déune ou I'autre des Parties Contractante
Voorzitter van de Raad van de Internatjonommer un arbitre ou des arbitres selon
nale Burgerluchtvaartorganisatie om, naatas.
gelang het geval, een scheidsrechter| of

scheidsrechters te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen 4. Les Parties Contractantes s’engag
verbinden zich ertoe iedere ingevolge hed se conformer a toute décision ou sente

tweede en derde lid van dit Artikel tot stal
gekomen beslissing of uitspraak na
komen.

Als één der Overeenkomstsluiten
Partijen in gebreke blijft zodanige beslissi
na te leven, geeft dit de andere Overe

komstsluitende Partij grond voor de toepasele 5 du présent Accord.

sing van Artikel 5 van deze Overeenkom

5. De kosten van het Scheidsgere
zullen gelijkelijk door de Overeenkoms
sluitende Partijen worden gedragen.

ARTIKEL 19
Wijzigingen

1. Indien één van beide Overeenkom
sluitende Partijen het wenselijk acht eni
bepaling van deze Overeenkomst te wij
gen, kan zij de andere Overeenkomsts
tende Partij om overleg verzoeken. Dit ov
leg dat zowel mondeling als bij briefwiss
ling kan worden gepleegd, kan plaatsv
den tussen de luchtvaartautoriteiten,
vangt aan binnen een termijn van zestig (
dagen te rekenen vanaf de datum van
verzoek.

2. Als een algemeen multilateraal luch
vaartverdrag in werking treedt voor bei
Overeenkomestsluitende Partijen, hebben
bepalingen van een zodanig verdrag vo
rang. Er kan overleg worden geplee
Overeenkomstig het eerste lid van dit Arf
kel teneinde vast te stellen in welke mate
bepalingen van het multilaterale verdr
van invloed zijn op deze Overeenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengek
men wijzigingen worden van kracht nad
ze door een diplomatieke notawisseling z
bevestigd.

4. Beide Overeenkomstsluitende Par- 4. Les

tijen komen overeen dat de Routetabel in
Bijlage kan aangepast worden door €
administratieve regeling, mits akkoord tu
sen de Luchtvaartautoriteiten.

ARTIKEL 20

Begindiging

1. Elk der Overeenkomstsluitend

(21)

ndendue aux termes des paragraphes 2 et
t@résent article.

de Si I'une des Parties Contractantes ne
hgconforme pas a une telle décision, I'au
eriRartie Contractante pourra appliquer I'an

t.

cht 5. Les frais d’arbitrage seront partagé
t-parts égales entre les Parties Contractan

ARTICLE 19

Modifications

st- 1. Sil'une des Parties Contractantes jy
gesouhaitable de modifier une dispositi
ziguelconque du présent Accord, elle pg
udemander des consultations a l'autre Pa
erContractante. Ces  consultations, d
e-peuvent avoir lieu entre les autorités aé
nnautiques et se faire par voie de discussi
enu par correspondance, commencer
b@ans un délai de soixante (60) jours
hebmpter de la date de la demande.

t- 2. Si une convention aérienne multilat
lerale de caractére général liant les de
dearties Contractantes entre en vigueur,
odispositions de cette convention préva
gdiront. Des consultations pourront av(
tidieu, conformément au paragraphe 1
dprésent article, aux fins de déterminer da
agjuelle mesure le présent Accord est affe
par les dispositions de la convention mu
latérale.

0- 3. Toute modification convenue a
abuite de ces consultations entrera en vigu
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n- If either of the Contracting Parties fails to

elabminate an arbitrator within the period

aspecified, or if the third arbitrator is not

dappointed within the period specified, the
n President of the Council of the International
arCivil Aviation Organization may be regues-

s #ed by either Contracting Party to appoint
lan arbitrator or arbitrators as the case
requires.

ent 4. The Contracting Parties undertake to
ncemply with any decision or award given
B ulder paragraphs 2 and 3 of this Article.

se If either Contracting Party fails to
reomply with such decision, the other
ti-Contracting Party shall have grounds for
the application of Article 5 of this Agree-
ment.

5 a 5. The expenses of the arbitral tribunal
eshall be shared equally between the
Contracting Parties.

ARTICLE 19

Modifications

ge 1. If either of the Contracting Parties
prconsiders it desirable to modify any provi-
2uigion of this Agreement, it may reguest
rtiesonsultations with the other Contracting
uParty. Such consultations, which may be
rdbetween aeronautical authorities and
ormehich may be through discussion or by
priorrespondence, shall begin within a period
af sixty (60) days from the date of the
recuest.

e- 2. If a general multilateral air conven-

ution comes into force in respect of both
l&Sontracting Parties, the provisions of such
ueonvention shall prevail. Consultations in
iraccordance with paragraph 1 of this Article
dmay be held with a view to determining the
ansxtent to which this Agreement is affected
ctéy the provisions of the multilateral

ticonvention.

a 3. Any modification agreed pursuant to
esuch consultations shall come into force

ijdorsqu’elle aura été confirmée par
échange de notes diplomatiques.

deux Parties
erepris a I'’Annexe peut étre modifié par

sarrangement  administratif, = moyenna
accord entre les Autorités Aéronautiques

ARTICLE 20

Dénonciation

e 1. Chacune des Parties Contractan

Partijen kan te allen tijde de andere Ov

erpeut, a tout moment, notifier par écrit

nvhen it has been confirmed by an exchange
of diplomatic notes.

Contractantes 4. The Contracting Parties agree that the
deonviennent que le Tableau des RouteRoute Schedule in the Annex can be modi-

nfied after agreement between the Aeronauti-
ntal Authorities through an administrative
arrangement.

ARTICLE 20

Termination

tes 1. Either Contracting Party may at any
aime give notice in writing through diplo-
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eenkomstsluitende Partij schriftelijk vi
diplomatieke weg mededeling doen v
haar besluit deze Overeenkomst op
zeggen.

Deze mededeling wordt tegelijkertijd ve|
zonden naar de Internationale Burgerluc
vaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) ja
na de datum van ontvangst van de mede
ling door de andere Overeenkomstsluiter
Partij, tenzij de mededeling van opzeggi
met wederzijdse instemming voor het ein
van deze termijn wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluiter]
Partij nalaat bericht van ontvangst te gev
wordt de mededeling geacht te zijn ontva
gen veertien (14) dagen na ontvangst var
mededeling door de Internationale Burg
luchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan g
gebrachte wijzigingen worden geregistreg
bij de Internationale Burgerluchtvaartorg
nisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal
andere Overeen-komstsluitende Partij

(22)

al'autre Partie Contractante, par voie dipl
armatique, sa décision de dénoncer le prés
téccord.

Cette notification sera envoyée simulf
htaément a I'Organisation de I'aviation civil
internationale.

ar 2. L'Accord prendra fin un (1) an apré
diex date de réception de la notification p
déautre Partie Contractante, a moins q

ndadite notification ne soit retirée d'u

deommun accord avant I'expiration de ce
période.

de En I'absence d’'un accusé de réception

eria part de l'autre Partie Contractante,

inAotification sera réputée avoir été reg
dpiatorze (14) jours apres la date de saré

ertion par I'Organisation de I'aviation civile
internationale.

ARTICLE 21

Enregistrement

an-Le présent Accord et toute modificatid
rdui y sera apportée seront enregist

a-aupres de I'Organisation de I'aviation civi
internationale.

ARTICLE 22

Entrée en vigueur

de Chaque Partie Contractante notifie
i@ia la voie diplomatique, a l'autre Part

diplomatieke weg bevestigen dat de gropdcontractante, I'accomplissement des

wettelijke formaliteiten voor de inwerking
treding van deze Overeenkomst volbra
zijn.

Deze Overeenkomst treedt in werking
de eerste dag van de maand volgend of
datum van de laatste notificatie.

TEN BLIJKE WAARVAN DE ONDER-
GETEKENDEN, daartoe behoorlij
gemachtigd door hun onderscheiden Re
ringen, deze Overeenkomst hebben ong
tekend.

GEDAAN TE Mexico, de 26 april 1999
in twee originelen in de Nederlands
Franse, Engelse en Spaanse taal, zijnde
teksten gelijkelijk authentiek. In geval va
verschil in uitlegging is de Engelse tek

chitentrée en vigueur de cet Accord.

op L'Accord entrera en vigueur le premig
fmur du mois a dater de la derniére notifig
tion.

EN FOI DE QUOI, les soussigné
g&ouvernements respectifs, ont signé

eprésent Accord.

. FAIT en double exemplaire a Mexico
e26 avril 1999, en langues francaise, néerl
atlaise espagnole et anglaise, chaque ver

st’interprétation, le texte anglais prévaudr

doorslaggevend.

p-matic channels to the other Contracting
eRarty of its decision to terminate this Agree-
ment.

a- Such notice shall be communicated
e simultaneously to the International Civil
Aviation Organization.

s 2. The Agreement shall terminate one (1)
ayear after the date of receipt of the notice by
u¢he other Contracting Party, unless the
n notice to terminate is withdrawn by mutual

teonsent before the expiry of this period.

de In the absence of acknowledgement of
laeceipt by the other Contracting Party, the

uaotice shall be deemed to have been recei-

ceped fourteen (14) days after the receipt of

> the notice by the International Civil Avia-
tion Organization.

ARTICLE 21

Registration

n This Agreement and any amendment
ethereto shall be registered with the Interna-
etional Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22

Entry into force

a, Each of the Contracting Parties shall
enotify the other Contracting Party through
sethe diplomatic channel of the completion of

- formalités constitutionnelles en vue ddts constitutional formalities required to

bring this Agreement into effect.

er  The Agreement shall come into force on
athe first day of the month from the date of
the last notification.

IN WITNESS WHEREOF the undersi-

5,

diment autorisés a cet effet par leurgned, being duly authorised thereto by their

leespective Governments, have signed the
present Agreement.

e DONE at Mexico on this 26 th of April
art999in duplicate in the English, Dutch,
siBnench and Spanish languages, each text

nfaisant également foi. En cas de divergendeeing equally authentic. In case of divergent

a.interpretations, the English text shall

prevail.



Voor de Regering van het Koninkrijk
Belgig,

De minister van Buitenlandse Zaken,

E. DERYCKE.

Voor de Regering van de Verenigde
M exicaanse Staten,

De minister van
Communicatie en Vervoer,

C.-R. SACRISTAN.

(23)

Pour le Gouver nement du Royaume de
Belgique,

Le ministre des Affaires étrangeres,

E. DERYCKE.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis
Mexicains,

Le ministre des Communications
et des Transports,

C.-R. SACRISTAN.
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For the Gover nment of the Kingdom of
Belgium,

Minister of Foreign Affairs,

E. DERYCKE.

For theGover nment of theUnited M exi-
can States,

Minister of Communication
and Transport,

C.-R. SACRISTAN.
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BIJLAGE

ROUTETABEL

1. Routesvoor het Koninkrijk Belgié

(24)

ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. RoutesdelaBelgique

ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes of the Kingdom of Belgium

Punten van vertrek

Points au départ

Points of departure

Tussenliggende punten
Points intermédiaires

Intermediate points

Punten in Mexico

Points en Mexique

Pointsin Mexico

Verder gelegen punten

Points au-dela

Poi nts_beyond

Punten in Beldgie — Points en Alle. — Tous. — Any.

Belgique. — Pointsin Belgium.

2. Routes voor de Verenigde Mexi-
caanse Staten

2. Routesdes Etats-Unisdu Mexique

Punten in Mexico. —Points
au Mexique. — Poaints in
Mexico.

Alle. — Tous. — Any.

2. Routesof the United M exican States

Punten van vertrek
Points au départ

Points of departure

Tussenliggende punten

Points intermédiaires

Intermediate points

Punten in Beldie
Points en Belgique

Pointsin Belgium

Verder gelegen punten

Points au-dela

Poi nts_beyond

Punten in Mexico. —Points en  Alle. — Tous. — Any.

Mexique. — Pointsin Mexico.

Punten in Beldie— Pointsen
Belgique. Points in
Belgium.

Alle. — Tous. — Any.

De aangewezen luchtvaartmaatschap- Les entreprises de transport aérien dési- Any point or points on the agreed routes
pilen van beide Overeenkomstsluitendgnées des deux Parties Contractantesay be omitted by the designated airlines of
Partijien mogen op de overeengekomepeuvent omettre un ou plusieurs points suvoth Contracting Parties or may be opera-
routes, bij onverschillig welke vlucht, één pfles routes convenues ou les opérer dans ted in a different order on any or all flights,
meerdere punten weglaten of ze in eeardre différent sur un vol quelconque |gprovided that the point of departure or arri-
andere volgorde bedienen, op voorwaafdeondition que le point de départ Qquvalis in the country of their nationality.
dat het punt van vertrek of aankomst geled’arrivée soit situé dans le pays dont elles
gen is in het land hunner nationaliteit. ont la nationalité.
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VOORONTWERP VAN WET VOOR ADVIES
VOORGELEGD AAN DE RAAD VAN STATE

Ontwer p van wet houdende instemming met de Over eenkomst
tussendeRegeringvanhet Koninkrijk Belgiéen deRegeringvan
deMexicaanseVerenigdeStateninzakeluchtvervoer,en met de
Bijlage, ondertekend te Mexico op 26 april 1999

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artike
van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Bel
en de Regering van de Mexicaanse Verenigde Staten inzake Iu
vervoer, en de Bijlage, ondertekend te Mexico op 26 april 19
zullen volkomen gevolg hebben.

jie

99,

2-1322/1 - 2002/2003

AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS
A L’AVISDU CONSEIL D’ETAT

Projet deloi portant assentiment al’ Accord entrele Gouver ne-
mentduRoyaumedeBelgiqueetleGouver nementdesEtats-Unis
Mexicains relatif au transport aérien, et &I’ Annexe, signés a
Mexico le 26 avril 1999

Article 1

77 Laprésente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la Consti-

tution.

Art. 2

L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le

chtGouvernement des t&s-Unis Mexicains relatif au transport

aérien, et I’Annexe, signés a Mexico le 26 avril 1999, sortiront leur
plein et entier effet.



2-1322/1 - 2002/2003 (

ADVIESVAN DE RAAD VAN STATE
34.036/4

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer, of
9 augustus 2002 door de vice-eerste minister en minister van £
tenlandse Zaken verzocht hem, binnen een termijn van
hoogste een maand, van advies te dienen over een vooront
van wet «houdende instemming met de Overeenkomst tusse
Regering van het Koninkrijk Belgien de Regering van de Mexi-
caanse Verenigde Staten inzake luchtvervoer, en met de Bijla
ondertekend te Mexico op 28 september 2000», heeft
16 september 2002 het volgende advies gegeven:

ONDERZOEK VAN HET VOORONTWERP

1. In het opschrift en in artikel 2 schrijve men «gedaan te Me
co» en niet «ondertekend te Mexico», overeenkomstig de ter|
nologie die in de Overeenkomst wordt gebruikt.

2. De afdeling wetgeving heeft er meermaals op gewezen
verdragen worden gesloten tussen Staten en niet tussen regeri
en dat zulks duidelijk moet blijken uit de haamsvermelding van
verdragsluitende partijen.

De kamer was samengesteld uit:

Mevrouw M.-L. WILLOT-THOMAS, kamervoorzitter;
De heren P. LIEARDY, J. JAUMOTTE, staatsraden;
Mevrouw C. GIGOT, griffier;

Het verslag werd uitgebracht door de heer A. LEFEBVR
auditeur. De nota van het Qoiatiebureau werd opgesteld e

toegelicht door de heer Y. CHAUFFOUREAUX, adjunctt

referendaris.
De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse
werd nagezien onder toezicht van de heer PNAEDY.
De voorztter,
M.-L. WILLOT-THOMAS.

De griffier,
C. GIGOT.

26)

AVISDU CONSEIL D'ETAT
34.036/4

Le CONSEIL D’ETAT, section de législation, quatriéme cham-
Bui-bre, saisi par le vice-premier ministre et ministre des Affaires
tenétrangeres, le 9 4bA002, d’'une demande d’avis, dans un délai ne
verdépassant pas un mois, sur un avant-projet de loi «portant assen-
n dément a I'Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgi-

gue et le Gouvernement deats-Unis Mexicains relatif au trans-
geport aérien, et a '’Annexe, signés a Mexico le 26 avril 1999», a
opdonné le 16 septembre 2002 I'avis suivant:

EXAMEN DE L’AVANT-PROJET

Xi 1. Dans l'intitulé et a l'article 2, il y a lieu d'écrire «faits a
mi-Mexico» et non «signés a Mexico», conformément a la termi-
nologie utilisée dans I'Accord.

dat 2. Lasection de Iégislation a rappelé a plusieurs reprises que les
ngeraités sont conclus entre les Etats et non entre les Gouvernements
de et que cette donnée doit transp@meadans l'identification des

parties contractantes.

La chambre était composée de:

Mme M.-L. WILLOT-THOMAS, président de chambre;

MM. P. LIENARDY, J. JAUMOTTE, conseillers dtat;

Mme C. GIGOT, greffier.

Le rapport a été présenté par M. A. LEFEBVRE, auditeur. La
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée par
M. Y. CHAUFFOUREAUX, référendaire adjoint.

tekst La concordance entre la version francaise et la version néerlan-
daise a été verifiee sous le ciitgrde M. P. LIENARDY.

Le président,
M.-L. WILLOT-THOMAS.

Le greffier,
C. GIGOT.

60.828 — E. Guyot, n. v., Brussel



