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MEMORIE VAN TOELICHTING

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebonde
heid is het luchtruim staatkundig slechts in dezelf
mate als vrij de zee. In de territoriale nabijheid 4
boven het grondgebied van een Staat geldt diens r¢
van soevereiniteit, waarbij er slechts vrije toegang
voor de luchtvaartuigen van de eigen nationalite
Op deze algemene en prinCigienvrijheid kunnen
uitzonderingen gemaakt worden door expliciete &
wijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijhede
van de lucht werden onderscheiden.

Deze vrijheden behelzen het recht van overvliegg
het recht van niet-commeftéelanding en de rechten
van respectievelijk aan en van boord brengen en dg
voeren van commerdelading nl. passagiers en hu
bagage, vracht en post.

Het internationaal gouvernementeel luchtvaa

2)

EXPOSE DES MOTIFS

n- Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne sont pas
de l'univers sans entraves que 'on imagine; sur le plan
2N juridique, «l'espace aérien», domaine dést& n'est
2chtlibre» que dans la méme mesure ou I'on peut dire
isque la mer est «libre». A proximité et au-dessus de
it. son territoire, chaque Etat fait en effet valoir son droit
de souveraineté, ce qui signifie que le libre accés ne
af- vaut que pour les aéronefs possédant sa nationalité.
n Cette absence généralisée de liberté au niveau du prin-
cipe permet néanmoins des exceptions dans la prati-
que, gfae a un systeme de dérogations explicitement
consenties, portant sur des points précis et connues
sous le nom des «cinq libertés de I'air. »

Ces libertés consistent en divers droits: le droit de
survol, le droit d’'effectuer des escales non commercia-
orfes et les droits d’'embarquer, de débarquer et de faire
n transiter une charge commerciale, c’est-a-dire des
passagers et leurs bagages, des marchandises et du
courrier.

N,

t- Les instances qui, au niveau international, régissent

bestel heeft de toekenning van deze vrijheden n
mondiaal kunnen bewerkstelligen. Elke multilater
benadering kent beperkingen hetzij in de soort v
vrijheid die wordt toegekend, hetzij in de hoedani
heid van de begunstigde of in de regionale toep
singssfeer. Een doorbraak op dit gebied ligt even
ter discussie.

Ondertussen moeten de Staten bilaterale gesp
ken voeren waarbij het geregeld luchtvervoer tus
de partijen van restrictief tot uiterst liberaal, ma
immer soeverein wordt bepaald.

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden behelzen
beginselen van de opsomming van de uitgewisse
vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders,
capaciteit van de ingezette vervoersmiddelen, de r
wegen en landingspunten, de tarievenregeling en
beveiliging van de viluchten. Zij verwijzen herhaald

ietle transport aérien, ne sont pas parvenues a faire

e reconnare ces libertés universellement. Chaque
napproche multilatérale est frappée de restrictions, que

- ce soit au niveau de la nature des libertés accordées, de

sda qualité du bénéficiaire ou de la région ou elle

els’applique; des négociations sont toutefois en cours
dans ce domaine qui pourraient débloquer la situa-
tion.

ek- Entre-temps, les Etats en sont réduits a mener des

ennégociations bilatérales, ou les parties définissent les

r modalités du trafic aérien régulier entre leurs pays,
modalités qui vont du trés restrictif au trés libéral,
mais qui sont toujours fixées en toute souveraineté.

e Ces accords aériens bilatéraux s’articulent autour
Idede principes bien établis: énumération des libertés
eéchangées, désignation des entreprises de transport
isaérien habilitées, capacité des moyens de transports
deexploités, routes et points d'atterrissage, dispositions
- en matiéere de tarifs et sécurité des vols. En maints

lijk naar de nationale luchtvaartoverheden en de aanendroits, ces accords laissent aux autorités aéronauti-
gewezen vervoerders voor het administratief en ope-ques nationales et aux entreprises de transport aérien
rationeel inwerkingstellen van het akkoord. In Bélgje désignées le soin de mettre en ceuvre leurs dispositions
worden daarbij het Bestuur van de Luchtvaart van hetsur le plan administratif et opérationnel. En Belgique,
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en één pf il s'agit de I’Administration de I'’Aéronautique du
meer specifiek aan te wijzen luchtvaartmaatschap-Ministére des Communications et de I'Infrastructure
pijen bedoeld. et d'une ou de plusieurs entreprises de transport
aérien a désigner de maniére plus spécifique.

Zulk bilateraal akkoord vindt zijn plaats tussen Un accord bilatéral de ce type s'inscrit parmi les
een 100-tal akkoorden van dezelfde strekking diequelque cent accords que la Belgique a conclus en
Belgié met verschillende Staten heeft afgesloten pncette matiere avec différents Etats, et qu'elle est
van tijd tot tijd, naargelang van de behoeften, herzjetparfois amenée a réviser ou a adapter suivant les
of aanpast. nécessités.
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Ofschoon de materies behandeld in de luchtva
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Bien que les matiéres couvertes par les accords

rt-
akkoorden hoofdzakelijk onder de bevoegdheid VAEnaériens ressortent essentiellement de la compétence
het federale Ministerie van Verkeer en Infrastructuur du Ministére fédéral des Communications et de

vallen, stelt dit ministerie zowel de prerogatieven v
het federale Ministerie van Finafigieen aanzien van
de aspecten douane en belasting op de inkomens
van de Gewesten, die toezicht houden op het beh
van de regionale luchthavens, veilig.

Het stelt de Gewesten in kennis van geplande b
terale onderhandelingen zodat ze hun wens
kenbaar kunnen maken.

Van alle bepalingen behandeld in een luchtvaart-

akkoord kan alleen de Bijlage «Routetabel» bij (
Overeenkomst, voor de Gewesten een weers
hebben op de exploitatie van hun luchthavens.

In deze Bijlage worden de punten vermeld waar
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen in Bel
mogen vliegen.

Zo kan de betrokken Overeenkomstsluiteng
Partij omwille van haar economische belangen
onder invloed van promotiecampagnes uitgaande
de Gewesten evenwel op elk ogenblik en volkom
soeverein deze keuze uitoefenen of wijzigen t
gunste van één of meer andere Belgische luchthavg

Het voorliggend akkoord met Azerbeidzjan wer
ondertekend te Bakoe op 13 april 1998.

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voo
zien in alle exploitatiemogelijkheden die de luch
vaartmaatschappijen van beide landen wensen, zo
op het gebied van het aantal vluchten per week als
het gebied van de uitgewisselde rechten.

Met toepassing van artikel 167 van de grondw
worden de Kamers hierbij om hun instemming ve
zocht.

De minister van Buitenlandse Zaken,

Louis MICHEL.

De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

an I'Infrastructure, ce ministére sauvegarde les prérogati-
ves tant du Ministere fédéral des Finances quant aux
alolets douane et imposition des revenus que celles des
eeRégions ayant sous leur tutelle la gestion des aéro-
ports régionaux.

la- 1l notifie aux Régions la tenue de négociations bila-
entérales, ce qui leur permet d’exprimer leurs deside-
rata.

Parmi toutes les dispositions traitées dans un
le accord aérien, seule I'annexe a l'accord, intitulée
lag<« Tableau des routes», est susceptible d’avoir un
impact sur les Régions quant a I'exploitation de leurs
aéroports.

pp  Cette annexe mentionne les points que les entrepri-
pieses de transport aérien désignées pourront desservir
en Belgique.

le Ainsi, la Partie contractante concernée peut opérer
of ou modifier son choix a tout moment et ce, en toute
arsouveraineté, au profit d’'un ou d’autres aéroports
enbelges suite a ses intéréts économiques ou sous
enlinfluence d’actions promotionnelles émanant des
2ndRégions.

d Le présent accord avec I'Azeild@an a été signé a
Bakou le 13 avril 1998.

- Cet accord et ses modalités d’exécution couvrent

I- toutes les facettes d’exploitation souhaitées par les

wetompagnies aériennes des deux pays et ce, tant au

ofpoint du vue du nombre de vols hebdomadaires qu'au
point de vue des droits réciproques.

et L’'accord visé ici est présenté aux Chambres en vue
r- de son assentiment conformément a l'article 167 de la
Constitution.

Le ministre des Affaires étrangéres,

Louis MICHEL.

La ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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WETSONTWERP

ALBERT II,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen,
ONZzE GROET.

Op de voordracht van Onze minister van Buite
landse Zaken en van Onze minister van Mobiliteit
Vervoer,

HEBBENWIJ BESLOTEN EN BESLUITENNI1J:

Onze minister van Buitenlandse Zaken en On
minister van Mobiliteit en Vervoer zijn ermee gela
het ontwerp van wet, waarvan de tekst hierna vol

in Onze naam aan de Wetgevende Kamers voof

leggen en bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoel
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van
Koninkrijk Belgié en de Regering van de Republie
Azerbeidzjan inzake luchtvervoer, en de Bijlage, o
dertekend te Bakoe op 13 april 1998, zullen volkom
gevolg hebben.

Gegeven te Brussel, 9 oktober 2002.
ALBERT
Van Koningswege:
De minister van Buitenlandse Zaken,
Louis MICHEL.
De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

(4)

PROJET DE LOI

ALBERT II,

Roi des Belges,

Atous, présents et a venir,
SALUT.

n-  Sur la proposition de Notre ministre des Affaires
en étrangéres et de Notre ministre de la Mobilité et des
Transports,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS

ze Notre ministre des Affaires étrangeres et Notre

5t ministre de la Mobilité et des Transports sont chargés

pt,de présenter, en Notre nom, aux Chambres |égislati-

teves et de déposer au Sénat le projet de loi dont la
teneur suit:

Article 1¢f

J in La présente loi regle une matiére visée a l'article 77
de la Constitution.

Art. 2

het L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de
k Belgique et le Gouvernement de la République
n- d’Azerbddijan relatif au transport aérien, et I'’Annexe,
en signés a Bakou le 13 avril 1998, sortiront leur plein et
entier effet.

Donné a Bruxelles, le 9 octobre 2002.
ALBERT
Par le Roi:
Le ministre des Affaires étrangéres,
Louis MICHEL.
Le ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.




VERTALING

OVEREENKOMST

tussende Regering van het Koninkrijk Bel-
giéendeRegeringvanAzerbeidzjaninzake
luchtvervoer

DE REGERING VAN HET KONINK-
RIJK BELGIE

EN

DE REGERING VAN AZERBEIDZ-
JAN

PARTIJEN zijnde bij het Verdrag inzaki
de Internationale Burgerluchtvaart dat
7 december 1944 te Chicago voor onde
kening is opengesteld,;

VERLANGENDE een overeenkomst {
sluiten, ter aanvulling van genoemd Vg
drag, met het doel luchtdiensten tot stang
brengen tussen en via hun onderschei
grondgebieden;

VERLANGENDE de grootst mogelijke
beveiliging en veiligheid in het internatid
naal luchtvervoer te waarborgen;

ZIJIN OVEREENGEKOMEN  ALS
VOLGT:

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van deze Overe
komst geldt, tenzij het zinsverband and
vereist, dat:

a) de uitdrukking «Verdrag» beteke
het Verdrag inzake de Internationg
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 19
te Chicago voor ondertekening is openg
teld en omvat elke Bijlage die krachtens A
tikel 90 van dat Verdrag is aangenomen

elke wijziging van de Bijlagen of van hettoute modification des annexes ou de

Verdrag krachtens de Artikelen 90 en
daarvan, voor zover die Bijlagen en wijz
gingen zijn aangenomen of bekrachti
door beide Overreenkomstsluitende P
tijen;

b) de uitdrukking «Overeenkomst
betekent deze Overeenkomst met h
Bijlage en alle wijzigingen van de Overee
komst of de Bijlage;

c) de uitdrukking «Luchtvaart
autoriteiten» betekent voor Belgidet
Ministerie van Verkeerswezen en Vo
Azebeidzjan, de minister belast met Burg
luchtvaart of in beide gevallen iedere and
autoriteit of persoon die gemachtigd is
functies te vervullen die thans door

(5)
TRADUCTION
ACCORD

entre le Gouvernement du Royaume de
Belgique etle GouvernementdelaRépubli
que d'Azerbdidjan relatif au transport
aérien
LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DE BELGIQUE

ET

LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE D’AZERBAIDJAN

e ETANT Parties a la Convention relatiy

D I'Aviation Civile Internationale ouverte

tda signature a Chicago le sept décem
1944,

e DESIREUX de conclure un accorn
rcomplémentaire a ladite Convention en
td'établir des services aériens entre le
dearritoires respectifs et au-dela,

SOUCIEUX de garantir le meilleu
- niveau de sdreté et de sécurité dans le tr
port aérien international,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

ARTICLE 1
Définitions

en- Pour I'application du présent Accord,
ermoins que le contexte n'en dispose aut
ment:

nt a) le terme «Convention» signifie |
leConvention relative & [I'Aviation Civile
Adnternationale ouverte a la signature
eChicago le sept décembre 1944,
rcomprend toute Annexe adoptée en vertu

ebArticle 90 de ladite Convention ainsi qu

D4Convention, adoptée en vertu des 4/
i-ticles 90 et 94 de celle-ci, pourvu que ¢
gcnnexes et modifications aient sorti ley
areffets pour les deux Parties Contractan
ou aient été ratifiées par celles-ci;

» b) le terme «Accord» signifie le prése
aakccord, son Annexe, et toute modificatid
n-qui peut leur étre apportée;

c) le terme «Autorités aéronautiques
signifie dans le cas de la Belgique, le Min
ptere des Communications et, dans le cag
erfAzerbaidjan, le ministre chargé d
erBAviation Civile ou, dans les deux ca
deoute autre autorité ou personne habilité
deexercer les fonctions qu’exercent actuel

2-1319/1 -2002/2003

AGREEMENT

betweenthe Governmentofthe Kingdom of
Belgium and the Government of the Repu-
blic of Azerbaijan on air transport

THE GOVERNMENT OF THE KING-
DOM OF BELGIUM

AND

THE GOVERNMENT OF THE REPU-
BLIC OF AZERBAIJAN

e BEING parties to the Convention on
A International Civil Aviation opened for

preignature at Chicago, on the 7th day of
December, 1944;

d DESIRING to conclude an agreement,
usupplementary to the said Convention, for
urhie purpose of establishing air services
between and beyond their respective territo-
ries;

DESIRING to ensure the highest degree
and- safety and security in international air
transport;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

ARTICLE 1

Definitions

a For the purpose of this Agreement, unless
rahe context otherwise requires:

a a) the term «Convention» means the
Convention on International Civil Aviation
@pened for signature at Chicago on the
eseventh day of December 1944 and includes
dmy Annex adopted under Article 90 of that
eConvention and any amendment of the
lannexes or of the Convention under Arti-
A\reles 90 and 94 thereof so far as those Anne-
eges and amendments have been adopted or
rsatified by both Contracting Parties;

tes

nt b) the term «Agreement» means this
nAgreement, the Annex atthed thereto,
and any modifications to the Agreement or
to the Annex;

5» C) the term «aeronautical authorities»
smeans: in the case of Belgium, The Ministry
a@é¢ Communications and, in the case of
e Azerbaijan, the Ministry responsible for
5, Civil Aviation or, in both cases, any other
e authority or person empourered to perform
lethe functions now exercised by the said

genoemde autoriteiten worden vervuld;

ment lesdites autorités;

authorities;
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d) de uitdrukkingen «grondgebied», d) les termes «Territoire», «Servige d) the terms «Territory», «Air Service»,
«luchtdienst»,  «internationale lucht-aérien», «Service aérien international>¢International Air Service», «Airline» and
dienst», «luchtvaartmaatschappij» rcEntreprise de transport aérien» et «EsgateStop for non-traffic purposes» have the

«landing voor andere dan verkeersdoelgimon commerciale» ont la signification q
den» hebben onderscheidenlijk de betdeur est attribuée dans les Articles 2 et 96

kenis die hen is toegekend in de Artikele
en 96 van het Verdrag;

e) de uitdrukking «aangewezen luch
lug

vaartmaatschappij» betekent een
vaartmaatschappij die is aangewezen
gemachtigd in overeenstemming met
Artikelen 3 en 4 van deze Overeenkomst

f) de uitdrukking

passagiers, vracht en post, afzonderlijk
gecombineerd;

g) de uitdrukking «tarieven» beteke

de prijzen die moeten worden betaald v¢

het vervoer van passagiers, bagage
vracht en de voorwaarden waaronder

«overeengekome
diensten» betekent de geregelde luchtdi

2a Convention;

t- e) le terme «Entreprise de transp

deée conformément aux Articles 3 et 4
présent Accord;

n f) le terme «Services convenus» signi

anourrier, de fagcon séparée ou combinée,
des routes spécifiées a I'’Annexe jointe
présent Accord;

nt g) le terme «Tarifs» signifie les prix
opayer pour le transport des passagers,

dieonditions auxquelles ces prix s’applique

htaérien désignée» signifie une entreprise]
enansport aérien qui a été désignée et aut

ethes services aériens réguliers pour le tra
sten op de routes omschreven in de Bijlageort des passagers, des marchandises ¢
bij deze Overeenkomst voor het vervoer \

dragages et des marchandises, ainsi que

limeaning respectively assigned to them in
derticles 2 and 96 of the Convention;

ort e) the term «Designated airline» means
& airline which has been designated and
oauthorized in accordance with Articles 3

dand 4 of this Agreement;

ie f) the term «Agreed services» means
nscheduled air services on the routes speci-
tfied in the Annex to this Agreement for the
stransport of passengers, cargo and mail,
aseparately or in combination;

A g) the term «Tariffs» means the prices to
dbs paid for the carriage of passengers,
lesggage and cargo and the conditions
htunder which those prices apply, including

prijzen van toepassing zijn, met inbegtipy compris les prix et conditions relatifs alixprices and conditions for agency and other

van prijzen en voorwaarden voor agentservices d’agences et autres services aj
schapsvoering en andere hulpdienstetiaires, mais a I'exclusion des rémuné
echter met uitsluiting van vergoedingen erions et des conditions du transport

voorwaarden voor het vervoer van post;

h) de uitdrukking

bij op een deel van de route een vliegt
van een andere capaciteit wordt ingezet
op een ander deel van de route;

i) de uitdrukkingen «boorduit
rustingsstukken », «gronduitrusting

«boordproviand» en «reserveonderdele

hebben onderscheidenlijk de betekenis

hen is toegekend in Bijlage 9 van het V¢

drag.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Parij
verleent aan de andere Overeenkon
sluitende Partij de volgende rechten vd
het uitvoeren van internationale luchtdien

ten door de respectieve aangewezen lu
vaartmaatschappijen:

(@) om zonder te landen over het gron
gebied van de andere Overeenkoni
sluitende Partij te vliegen;

(b) om op het voornoemd grondgebi
te landen voor andere dan verkeersdoel
den; en

(c) om op het voornoemd grondgebied
landen bij de exploitatie van de routes o
schreven in de Bijlage, voor het opnemen
afzetten van passagiers, vracht en pos

internationaal vervoer, afkomstig uit ofet du courrier transportés en trafic interr

bestemd voor het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij.

«verandering vah
vliegtuigtype » betekent de exploitatie van’exploitation de I'un des services conven
één der overeengekomen diensten door [epar une entreprise de transport aérien d
aangewezen luchtvaartmaatschappij waagnée de telle sorte que le service est ass

courrier;

h) le terme «Rupture de charge» signi

igur une section de la route, par des aéro
lade capacité différente de ceux utilisés
une autre section;

i) les termes «équipement de bord, éq
»,pement au sol, provision de bord, pieces

disignifications que celles qui leur so
crdonnées dans I'’Annexe 9 de la Conventig

ARTICLE 2

Octroi de droits

1. Chaque Partie Contractante accord
stautre Partie Contractante les droi
osuivants pour I'exploitation de service
saériens internationaux par les entreprises
chransport aérien désignées respectives:

st-

ed b) faire des escales non commercia
sidans son territoire;

te c) faire des escales dans son territo
mlors de I'exploitation des routes spécifié
edans I'Annexe, afin d'y embarquer et d
thébarquer des passagers, des marchan

dé&onal en provenance ou a destination

nsechange» ont respectivement les mérn

d- a) survoler, son territoire sans y atterrif;

wancillary services, but excluding remunera-
ation and conditions for the carriage of malil;
du

fie h) the term «Change of gauge» means
Lithe operation of one of the agreed services
ediy a designated airline in such a way that
uohe section of the route is flown by aircraft

nefdferent in capacity from those used on

sueinother section;

ui- i) The terms «aircraft equipment»,
deground equipment», «aircraft stores»,
nesspare parts» have the meanings respecti-
ntvely assigned to them in Annex 9 of the
nConvention.

ARTICLE 2

Grant of Rights

e al. Each Contracting Party grants to the
tsother Contracting Party the following
srights for the conduct of international air
dervices by the respective designated airli-
nes:

a) to fly without landing across its terri-
tory;

es b) to make stops in its territory for non-
traffic purposes;

re, c) to make stops in its territory for the

epurpose of taking up and discharging, while
yoperating the routes specified in the Annex,
diggernational traffic in passengers, cargo
aand mail originating in or destined for the

dterritory of the other Contracting Party.

territoire de I'autre Partie Contractante.



2. Geen van de in het eerste lid van

de aangewezen luchtvaartmaatschappij

recht te verlenen op het grondgebied van de privilege d’embarquer, sur le territoire (
Partifautre Partie Contractante, des passag
passagiers, vracht en post op te nemen|dikes marchandises ou du courrier pour
bestemd zijn om tegen vergoeding [ofransporter,
krachtens een huurcontract te worden vekertu d’'un contrat de location, a destinati
voerd naar een ander punt op het grondge‘un autre point du territoire de cette au
bied van die andere Overeenkomstsluitendeartie Contractante.

andere  Overeenkomstsluitende

Partij.

ARTIKEL 3

Aanwijzing voor het exploiteren
van diensten

1. Elke Overeenkomstsluitende Par
heeft het recht door middel van een dip
matieke nota aan de andere Overe
komstsluitende Partij een of meerdere luc
vaartmaatschappijen aan te wijzen voor
exploiteren van de overeengekomen di
sten op de in de Bijlage voor die Overeg
komstsluitende Partij omschreven routes

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

heeft het recht door middel van een dip
matieke nota aan de andere Overe
komstsluitende Partij de aanwijzing vé
eender welke luchtvaartmaatschappij in
trekken en een andere luchtvaartma
schappij aan te wijzen.

ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie
van diensten

1. Na ontvangst van een kennisgevi
van aanwijzing door een Overeenkom
sluitende Partij ingevolge Artikel 3 van de

Overeenkomst, verlenen de luchtvaartaues autorités aéronautiques de l'autre Paj

toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij, met inachtneming van h
wetten en voorschriften, zonder verwijl a
de aldus aangewezen luchtvaartmaatsclh
pijen de vereiste vergunningen voor I
exploiteren van de overeengekomen di

sten waarvoor die luchtvaartmaatschap-

pijen zijn aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunning
kunnen de luchtvaartmaatschappijen
ieder tijdstip een aanvang maken met
gehele of gedeeltelijke exploitatie van
overeengekomen diensten, mits de lug

(7)
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it 2. Rien dans le paragraphe 1 du présent 2. Nothing in paragraph 1 of this article
Artikel genoemde rechten wordt geacht daArticle ne saurait étre interprété commeshall be deemed to confer on a designated
aronférant a I'entreprise de transport aérjenirline of one Contracting Party the privi-
een Overeenkomstsluitende Partij het vopidésignée de I'une des Parties Contractantésge of taking up, in the territory of the

contre remunération ou

ARTICLE 3

Désignation pour I'exploitation des service

tij 1. Chaque Partie Contractante a le d
ode désigner, par note diplomatique adres
e l'autre Partie Contractante, une
hiplusieurs entreprises de transport aér
netour I'exploitation des services conven
ersur les routes spécifiées dans I’Annexe p
neette Partie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante a le d
ode retirer par note diplomatique adressé
eiiautre Partie Contractante, la designati
ande n'importe quelle entreprise de transp
taérien et de designer une autre.

at-

ARTICLE 4

Autorisation d’exploitation des services

ng 1. Desréception d'un avis de désignati
stémis par I'une des Parties Contractan
zeaux termes de 'Article 3 du présent Acco

uicontractante, conformément a ses lois
ureglements, accordent sans délai a I'en
arprise de transport aérien ainsi désignée
apdtorisations nécessaires a I'exploitati
etles services convenus pour lesquels ¢
erentreprise a été désignée.

en 2. Dés réception de ces autorisatio
opentreprise de transport aérien pe
deommencer a tout moment a exploiter
eservices convenus, en totalité ou en parti
htondition de se conformer aux dispositio|

vaartmaatschappijen de desbetreffe

bepalingen van deze Overeenkomst naleydarifs soient établis conformément a
en mits tarieven vastgesteld zijn overeendispositions de I'Article 13 du prése
komstig het bepaalde in Artikel 13 van dezé\ccord.

Overeenkomst.

dapplicables de cet Accord et pourvu que

E

jeother Contracting Party, passengers, cargo
erand mail carried for remuneration or hire
lesnd destined for another point in the terri-
emory of that other Contracting Party.

bn

re

ARTICLE 3

2S Designation to operate services

oit 1. Each Contracting Party shall have the

séight to designate, by diplomatic note, to

bihe other Contracting Party, one or more

ieairlines to operate the agreed services on the
ugoutes specified in the Annex for such a

DUContracting Party.

oit 2. Each Contracting Party shall have the
e right to withdraw, by diplomatic note to the
pther Contracting Party, the designation of
prany airline and to designate another one.

ARTICLE 4

Authorization to operate services

on 1. Following receipt of a notice of desi-
tegnation by one Contracting Party pursuant
dfo Article 3 of this Agreement, the aeronau-
rtical authorities of the other Contracting
@arty shall, consistent with its laws and
reegulations, grant without delay to the airli-
lees so designated the appropriate authori-
przations to operate the agreed services for
ettehich those airlines have been designated.

ns, 2. Upon receipt of such authorizations
uthe airlines may begin at any time to operate
ethe agreed services, in whole or in part,
e rovided that the airlines comply with the

napplicable provisions of this Agreement

eand that tariffs are established in accor-
xdance with the provisions of Article 13 of

tthis Agreement.
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ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting van een vergu
ning tot exploitatie van diensten

1. De luchtvaartautoriteiten van elK
Overeenkomstsluitende Partij hebben
recht de in Artikel 4 vermelde vergunningg
aan de door de andere Overeenkon
sluitende Partij aangewezen luchtvag
maatschappij te weigeren, deze in
trekken, te schorsen of er, tijdelijk of bli
vend, voorwaarden aan te verbinden:

(a) indien de luchtvaartmaatschappij

(8)
ARTICLE 5

nRévocation ou suspension de I'autorisati
d’exploitation des services

e 1. Les autorités aéronautiques
hathacune des Parties Contractantes on
erdroit de refuser, de révoquer, de suspen
sbu d'assortir de conditions, temporair|
rtment ou de fagon permanente, les autor
téions mentionnées a I'Article 4 du prése
- Accord a I'égard des entreprises de tra
port aérien désignées par l'autre Pa
Contractante:

en a) si les entreprises en cause ne peu

in gebreke blijven te hunnen genoegen agprouver qu’elles sont en mesure de rem

te tonen dat zij in staat zijn te voldoen &
de voorwaarden opgelegd door de wet
en voorschriften welke die autoriteiten,
overeenstemming met het Verdrag, ¢
woonlijk en redelijkerwijs toepassen op
exploitatie van internationale luchtdien
ten;

(b) indien de luchtvaartmaatschappij
in gebreke blijven de exploitatie uit te oef
nen in overeenstemming met de in de
Overeenkomst gestelde voorwaarden;

(c) indien de luchtvaartmaatschappij

attes conditions prescrites en vertu des lois
lereglements appliqués normalement
nraisonnablement par ces autorités conf
emément a la Convention, en ce qui conce|
id’exploitation du service aérien internati
s-nal;

en b) si, dans les exploitations des servic
eles entreprises en cause enfreignent
zeonditions énoncées dans le présent Acc

N C) Siles entreprises en cause ne se cor

in gebreke blijven de wetten en voorschijifment pas aux lois et reglements de lag

ten van die Overeenkomstsluitende Pa
na te leven;

(d) indien niet te hunnen genoegen
aangetoond dat een aanmerkelijk deel
de eigendom en het daadwerkelijk toezi
op de luchtvaartmaatschappijen berus
bij de Overeenkomstsluitende Partij die
luchtvaartmaatschappij aanwijst of bij ha
onderdanen.

2. De in het eerste lid van dit Artike
genoemde rechten worden slechts uitge
fend na overleg met de luchtvaal
autoriteiten van de andere Overeenkon
sluitende Partij overeenkomstig Artikel 1
van deze Overeenkomst, tenzij onmidd
lijk optreden noodzakelijk is teneind
inbreuk op bovengenoemde wetten
voorschriften te voorkomen.

ARTIKEL 6

rtiPartie Contractante;

is d) si la preuve n'a pas été faite qu'u
goart substantielle de la propriété et
htontrde effectif des entreprises en cau
tesont entre les mains de la Partie Contr
deante désignant I'entreprise ou de ses res
atissants.

I 2. Amoins gu'il ne soit indispensable d
oprendre des mesures immédiates p
t-empécher des infractions aux lois et rég
stents susmentionnés, les droits énumé
7au paragraphe 1 du présent Article ne se
elexercés qu’aprés consultations avec

eautorités aéronautiques de l'autre Pa
eContractante, conformément a I'Article 1

du présent Accord.

ARTICLE 6

Toepassing van wetten en voorschrifte

Application des lois et reglements

1. De wetten en voorschriften van de gne 1. Les lois et réglements de l'une d
Overeenkomstsluitende Partij betreffend®arties Contractantes régissant, sur
de toelating tot, het verblijf binnen of hetterritoire, I'entrée, le séjour ou la sortie d
vertrek uit haar grondgebied van in de interaéronefs affectés a un service aérien inte
nationale luchtvaart gebruikte luchtvagrtional ainsi que I'exploitation et la naviga
tuigen of betreffende de exploitatie van priion de ces aéronefs seront observés pal

het vliegen met zulke

luchtvaartuigenentreprises de transport aérien désignée

dienen te worden nageleefd door de aarnjgBautre Partie Contractante a I'entrée, a
wezen luchtvaartmaatschappijen van |deortie et a lintérieur du territoire de |
andere Overeenkomstsluitende Partij |pipremiére Partie Contractante.

het binnenkomen in of het verlaten van |en

gedurende het verblijf binnen het grondge-

bied van de eerste Overeenkomstsluitende

Partij.

ARTICLE 5

orRevocation or suspension of operating
authorization

de 1. The aeronautical authorities of each

@ontracting Party shall have the right to
dwithhold the authorizations referred to in
e-Article 4 of this Agreement with respect to
sthe airlines designated by the other
nContracting Party, to revoke or suspend
nsuch authorization or impose conditions,
tieemporarily or permanently;

enta) in the event of failure by such airlines
nlito satisfy them that it is qualified to fulfill
¢he conditions prescribed under the laws
etind regulations normally and reasonably
oapplied to the operation of international air
rreervices by these authorities in conformity
-with the Convention;

es, b) in the event of failure by such airlines
lée operate in accordance with the condi-
pridpns prescribed under this Agreement;

for-c) in the event of failure by such airlines
it comply with the laws and regulations of
that Contracting Party;

ne d) in the event that they are not satisfied
lehat substantial ownership and effective
seontrol of the airlines are vested in the
acontracting Party designating the airline or
50n-its nationals.

e 2. Unless immediate action is essential to
pyarevent infringement of the laws and regu-
Idations referred to above, the rights enume-
réated in paragraph 1 of this article shall be
orkercised only after consultations with the
lemeronautical authorities of the other
ti€ontracting Party in conformity with Arti-
7cle 17 of this Agreement.

ARTICLE 6

Application of laws and regulations

es 1. The laws and regulations of one
sdDontracting Party relating to the admission
edo, remaining in, or departure from its terri-
neory of aircraft engaged in international air
1-navigation or to the operation and naviga-
lésn of such aircraft shall be complied with
s bg the designated airlines of the other
|[&ontracting Party upon entrance into,
adeparture from and while within the said
territory.
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2. De wetten en voorschriften van de ene 2. Les lois et réglements de I'une d
Overeenkomstsluitende Partij betreffend®arties Contractantes régissant I'entrée
binnenkomst, in- en uitklaring, doorreis,sortie, le transit, 'immigration, les pass
immigratie, paspoorten, douane, valufaports, la douane, les devises, les formal
gezondheid en quarantaine dienen door dmnitaires et la quarantaine seront obse
aangewezen luchtvaartmaatschappijen yavar les entreprises de transport aérien d
de andere Overeenkomstsluitende Partij| egnées de I'autre Partie Contractante et
door haar bemanningen en passagiers| sés équipages et ses passagers ou en
namens hen, alsook met betrekking fotom, et pour les marchandises et le cour|
vracht en post te worden nageleefd bij hegn transit, a l'entrée, a la sortie et
binnenkomen in of verlaten van en gedufintérieur du territoire de cette Parti
rende de doorreis over en het verblijf binneiContractante.
het grondgebied van eerstbedoelde Over-
eenkomstsluitende Partij.

Passagiers op doorreis over het grondge- Les passagers en transit sur le territoire
bied van een der Overeenkomstsluitendieune ou l'autre des Parties Contractantes
Partijen worden ten hoogste onderworgeseront soumis qu’'a un coftessommaire.
aan een vereenvoudigde controle.

3. Geen van beide Overeenkomstslyi- 3. Aucune des Parties Contractan
tende Partijen mag haar eigen of enige’accordera la préférence a sa propre en
andere luchtvaartmaatschappij begunstprise ou a toute autre entreprise de tra
gen ten opzichte van een luchtvaartmdaport aérien par rapport a l'entreprise
schappij van de andere Overeenkomstsjutransport aérien de l'autre Partie Contrg
tende Partij die gelijkaardige internationdldante qui assure des services internation
luchtdiensten uitvoert bij de toepassing viaanalogues dans I'application de ses reg
haar voorschriften vermeld in de leden 1|ements mentionnés aux paragraphes 1 ¢
2 van dit Artikel of bij het gebruik van du présent Article, ainsi que dans I'utilis
luchthavens, luchtwegen en luchtverkeergion des aéroports, des voies aériennes,
diensten en aanverwante voorzieningegervices de circulation et des installation
waarop zij toezicht uitoefent. associées sous son cofero

ARTIKEL 7 ARTICLE 7

Bewijzen en vergunningen Certificats, brevets et licences

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, 1. Les certificats de navigabilité, breve

bewijzen van geschiktheid en vergunning
die zijn uitgereikt of geldig verklaard dog
een Overeenkomstsluitende Partij word
gedurende hun geldigheidsduur door

ed’aptitude et licences délivrés ou validés [
rl’'une des Parties Contractantes et non p
emés seront reconnus comme valables
dBautre Partie Contractante pour I'explo

alation des services convenus sur les roy
despécifiées dans I'Annexe, a condition q
diesdits certificats, brevets et licences ai
gété délivrés ou validés conformément a
e-normes établies en vertu de la Conventio
r-

andere Overeenkomstsluitende Partij
geldig erkend voor de exploitatie van
overeengekomen diensten op de in
Bijlage omschreven routes, mits zodani
bewijzen of vergunningen werden uitg
reikt of geldig verklaard ingevolge en ove

eenkomstig de op grond van het Verdrag
vastgestelde normen.
Elke  Overeenkomstsluitende  Partij Chaque Partie Contractante se réserv

behoudt zich evenwel het recht voor gdelroit, toutefois, de refuser de recoftrai
erkenning van bewijzen van bevoegdhei@ux fins de vols effectués au-dessus de
en van vergunningen die door de andergropre territoire, les brevets d’aptitude
Overeenkomstsluitende Partij aan hadicences accordés a ses propres resso
eigen onderdanen zijn uitgereikt te weigesants par I'autre Partie Contractante.
ren voor viuchten boven haar eigen grond-

gebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit Arti- 2. Si les certificats, brevets ou licenc
kel genoemde bewijzen en vergunningementionnés au paragraphe 1 du prés
zijn uitgereikt of geldig verklaard volgens Article ont été délivrés ou validés selon d
vereisten die afwijken van de krachtens hatormes différentes de celles établies en vg
Verdrag vastgestelde normen en indien deze la Convention et si cette différence a
afwijking betekend werd aan de Internationotifiée a I'Organisation de ['Aviatior]
nale Burgerluchtvaartorganisatie, kunngi€Civile Internationale, les autorités aérons
de luchtvaartautoriteiten van de anderéiques de lautre Partie Contractan
Overeenkomstsluitende Partij verzoekempeuvent demander des consultatig

2-1319/1 -2002/2003

es 2. The laws and regulations of one

l@ontracting Party respecting entry, clea-
erance, transit, immigration, passports,
tésustoms, currency, sanitary requirements
vasd quarantine shall be complied with by
gshe designated airlines of the other Contrac-
paing Party and by or on behalf of their

lerews, passengers, cargo and mail upon
igransit of, admission to, departure from and
avhile within the territory of such Contrac-

eting Party;

de Passengers in transit across the territory
nef either Contracting Party shall be subject
to no more than a simplified control.

es 3. Neither of the Contracting Parties

trehall give preference to its own or any other
nsirline over an airline engaged in similar

deénternational air services of the other

accontracting Party in the application of its

auegulations specified in paragraphs 1 and 2
lef this article or in the use of airports,

starways, air traffic services and associated
a-facilities under its control.

des

> Y

ARTICLE 7

Certificates, licences and safety

ts 1. Certificates of airworthiness, certifi-
acates of competency and licences issued or
eniendered valid by one Contracting Party
pand still in force, shall be recognized as
i-valid by the other Contracting Party for the
t@sirpose of operating the agreed services on
uehe routes specified in the Annex, provided
erthat such certificates or licences were issued
uer rendered valid pursuant to, and in
n.conformity with, the standards established
under the Convention.

e leEach Contracting Party reserves the

right, however, to refuse to recognize, for

stine purpose of flights above its own terri-

etory, certificates of competency and licences

rtgranted to its own nationals by the other
Contracting Party.

es 2. Ifthe certificates or licences referred to
eimt paragraph 1 of this article were issued or
esendered valid according to requirements
erilifferent from the standards established
gténder the Convention, and if such diffe-
rence has been filed with the International
ucivil Aviation Organization, the aeronauti-
tecal authorities of the other Contracting
nBarty may recuest consultations in accor-

om overleg overeenkomstig Artikel 17 vanconformément & I'Article 17 du prése

ntdance with Article 17 of this Agreement
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deze Overeenkomst teneinde zich erval
vergewissen dat de desbetreffende vereis
voor hen aanvaardbaar zijn.

teccord, afin de s’assurer que les normes|
teuestion leur sont acceptables.

m- L'incapacité de parvenir a une enter
ersatisfaisante sur les questions relatives
nsécurité des vols justifiera I'application d
arfArticle 5 du présent Accord.

Indien geen bevredigende overeenstg
ming wordt bereikt in aangelegenhed
inzake vliegveiligheid, vormt zulks ee
grond voor de toepassing van Artikel 5 vi
deze Overeenkomst.

tij 3.1. Chaque Partie peut demander
pgeonsultations au sujet des normes de sé
istité dans des domaines qui se rapport
ebux équipages, aux aéronefs ou a |
betrekking tot  vliegtuigbemanningen, exploitation adoptées par l'autre Partie.
luchtvaartuigen of de exploitatie daarvartelles consultations auront lieu dans

aangenomen veiligheidsnormen. Dit over30 jours suivant cette demande.

leg heeft plaats binnen 30 dagen na dat ver-

zoek.

3.1. Elke Overeenkomstsluitende Pa
kan te allen tijde verzoeken om overl
inzake de door de andere Overeenkon
sluitende Partij voor alle gebieden m

3.2. Indien de ene Overeenkomstslui- 3.2. Si, a la suite de telles consultatio
tende Partij, naar aanleiding van dit overune des Parties découvre que l'autre P3g
leg, van mening is dat de andere Overeemradopte ni n'assure effectivement le su
komst-sluitende Partij voor deze gebiedede normes de sécurité dans l'un de
veiligheidsnormen die ten minste gelijk ziindomaines qui soient au moins égales
aan de op grond van het Verdrag van
cago vastgestelde minimumnormen,

anith a view to satisfying themselves that the
requirements in question are acceptable to
them.

te Failure to reach a satisfactory agreement

2 la matters regarding flight safety will cons-

etitute grounds for the application of Article
5 of this Agreement.

jes 3.1. Each Contracting Party may recuest

coensultations at any time concerning safety

estandards in any area relating to aircrew,

ewircraft or their operation adopted by the

Dether Contracting Party. Such consulta-

esions shall take place within 30 days of that
reguest.

ns, 3.2. If, following such consultations, one
rtitontracting Party finds that the other
viContracting Party does not effectively
cawaintain and administer safety standards in
wxny such area that are at least equal to the

hiRormes minimales en vigueur conforméminimum standards established at that time
iement a la Convention de Chicago, |lgpursuant to the Chicago Convention, the

effectief handhaaft en toepast, stelt de egrgtremiére Partie avisera l'autre Partie de ¢dgst Contracting Party shall notify the other

genoemde Overeenkomst-sluitende Part§onclusions et des démarchés qui sont estontracting Party of those findings and the
de andere Overeenkomstsluitende Parti] imées nécessaires afin de se conformer g cgieps considered necessary to conform with
kennis van deze opvatting en van de stapp&rormes minimales, et cette autre Partithose minimum standards, and that other

die noodzakelijk worden geacht om aamprendra les mesures correctives
deze minimumnormen te voldoen, en de&’imposent. Le manquement par cette ay
andere Overeenkomstsluitende Partij ne¢nftartie & prendre les mesures appropri
adequate maatregelen tot verbeteringlans les 15 jours ou dans une période [
Indien de andere Overeenkomstsluitend®ngue s'il en a été convenu ainsi, cons
Partij nalaat binnen 15 dagen of binnen eetuera un fondement pour I'application ¢
eventueel langere overeengekomen peripddrticle 5 du présent Accord (révocatio
adequate maatregelen te nemen, is dit rgdsaspension ou modification des autorig
voor de toepassing van Artikel 5 van dezéons d’exploitation).

Overeenkomst (intrekking of opschorting

van vergunningen tot exploitatie van dien-

sten).

3.3. Onverminderd de in artikel 33 van 3.3. Nonobstant les obligation
het Verdrag van Chicago genoemde vementionnées a 'Article 33 de la Conventi
plichtingen wordt overeengekomen dat ellde Chicago, il est convenu que tout aéro
luchtvaartuig dat door de luchtvaart-exploité par la ou les compagnies d'une (
maatschappij of -maatschappijen van |d@arties, en provenance ou a destination
ene Overeenkomstsluitende Partij op dierterritoire d'une autre Partie peut, lorsqu
sten naar of van het grondgebied van |dge trouve sur le territoire de l'autre Part]
andere  Overeenkomstsluitende  Partifaire I'objet d’'une inspection (appelée da
wordt géaploiteerd, tijdens het verblijf cet Article «inspection sur l'aire de trafic »,
binnen het grondgebied van de anderpar les représentants autorisés de cette &
Overeenkomstsluitende Partij kan worderPartie, a bord ou a I'extérieur de I'aéron
onderworpen aan een onderzoek door|din de vérifier la validité des documents
bevoegde vertegenwoordigers van |dBaéronef et de ceux de son équipage et
andere Overeenkomstsluitende Partij qaapparent de I'aéronef et de son équipe
boord van en rond het luchtvaartuig gma condition que cela n’enfraa pas de retar
zowel de geldigheid van de bescheiden yatéraisonnable.
het luchtvaartuig en die van de bemann|ng
te onderzoeken als de zichtbare staat van
het luchtvaartuig en zijn uitrusting (in djt
artikel platforminspectie genoemd), mifs
dit niet tot onredelijke vertraging leidt.

3.4. Indien een platforminspectie of 3.4. Si une inspection, ou une sé
reeks platforminspecties aanleiding gepftinspections sur I'aire de trafic, donne lig
tot: a:

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat a) des motifs sérieux de penser qu’

uContracting Party shall take appropriate
treorrective action. Failure by the other
e&ontracting Party to take appropriate
l@tion within 15 days or such longer period
tias may be agreed, shall be grounds for the
Jleapplication of Article 5 of this Agreement

, (revocation, suspension and variation of
aeperating authorisations).

s 3.3. Notwithstanding the obligation
mmentioned in Article 33 of the Chicago
ne&tonvention it is agreed that any aircraft
lesperated by the airline or airlines of one
dContracting Party on services to or from the
ilterritory of another Contracting Party may,
ewhile within the territory of the other
n<ontracting Party, be made the subject of
,an examination by the authorised represen-
utatives of the other Contracting Party, on
efpoard and around the aircraft to check both
dehe validity of the aircraft documents and
télhose of its crew and the apparent condition

|1
nlenf the aircraft and its equipment (in this

Article called «ramp inspection»), provi-
ded this does not lead to unreasonable
delay.

ie 3.4. If any such ramp inspection or series
uof ramp inspections gives rise to:

un a) serious concerns that an aircraft or the

een luchtvaartuig of de exploitatie van eeméronef ou I'exploitation d’'un aéronef n

eoperation of an aircraft does not comply



luchtvaartuig niet voldoet aan de ove
eenkomstig het Verdrag van Chicago va
gestelde minimumnormen, of

b) ernstige bezorgdheid over het feit d
er gebrek is aan effectieve handhaving
toepassing van de overeenkomstig het
drag van Chicago vastgestelde veilighei
normen,

staat het de Overeenkomstsluiten
Partij die de inspectie uitvoert vrij voor d
toepassing van artikel 33 van het Verd
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rrespecte pas les normes minimales
stvigueur conformément a la Convention
Chicago, ou

at b) des motifs sérieux de craindre d
edéficiences dans l'adoption et la mise
eceuvre effectives de normes de sécu

iszonformes aux exigences de la Convent
de Chicago,

de la Partie effectuant I'inspection ser|
epour l'application de I'Article 33 de I3
agonvention de Chicago, libre de conclu

van Chicago, vast te stellen dat de voprgue les prescriptions suivant lesquelles
schriften op grond waarvan het bewijs of deertificat ou les licences relatifs a cet aéro
vergunningen met betrekking tot dat luchtou & son équipage ont été délivrés ou v

vaartuig of tot de bemanning van dat luchteés, ou suivant lesquelles I'aéronef

vaartuig zijn afgegeven of geldig verklaa
of de voorwaarden waaronder het luc
vaartuig wordt géeloiteerd, niet gelijk
zijn aan noch hoger liggen dan de volge
het Verdrag van Chicago vastgestelde m
mumnormen.

3.5. Ingeval de toegang tot een luc
vaartuig uitgebaat door de luchtvaa
maatschappij of -maatschappijen van
ene Overeenkomstsluitende Partij met
00g op een platforminspectie in toepass
van lid 3.3. hierboven door de vertege
woordiger van de luchtvaartmaatschap
of luchtvaartmaatschappijen geweige
wordt, staat het de andere Overeenkon

dutilisé, ne sont pas égales ou supériey

ntaux normes minimales en vigueur confg
mément a la Convention de Chicago.
ns

ni-

nt- 3.5. Dans le cas ou I'accés a un aéro
texploité par la ou les compagnies aérien
dd’'une Partie pour effectuer une inspecti
hedur I'aire de trafic en application du par
ngraphe 3.3. ci-dessus est refusé par un re
nsentant de la ou des compagnies aérien
pifautre Partie est libre d’en déduire que d
rdnotifs sérieux de préoccupation, du type
nsteux auxquels il est fait référence dans

sluitende Partij vrij te concluderen dat efnparagraphe 3.4. ci-dessus existent, et g
stige bezorgdheid van de soort zoals Vetirer les conclusions mentionnées dans
meld in lid 3.4. hierboven ontstaat en de|irméme paragraphe.

dat lid vermelde conclusies te trekken.

3.6. Elke Overeenkomstsluitende Partij 3.6. Chacune des Parties se réserve
behoudt zich het recht voor de exploitatiedroit de suspendre ou de modifier I'auto
vergunning van een luchtvaart-maatschapsation d’exploitation d’'une ou des comp
pij of -maatschappijen van de andere Ovemgnies aériennes de I'autre Partie immédis
eenkomstsluitende Partij onmiddellijk op tement, dans le cas ou l'une des Part
schorten of te wijzigen in het geval de eergtparvient a la conclusion, a la suite d'u
Overeenkomstsluitende Partij tot de cqninspection sur I'aire de trafic, d'une sér
clusie komt, hetzij door een platforminspgcd’inspections sur 'aire de trafic, d'un refy
tie, een reeks platforminspecties, een weigefacces pour inspection sur I'aire de traf
ring van toegang voor platforminspectied’une consultation ou autrement, qu’'u
overleg of anders-zins, dat onmiddellijkeaction immédiate est indispensable pou
actie geboden is voor de veiligheid van [dsécurité de [I'exploitation d'une ou de
exploitatie van een luchtvaartmaatschappgompagnies aériennes de I'autre Partie.
of luchtvaartmaatschappijen van de andgre
Overeenkomstluidende Partij.

3.7. Elke maatregel van een Overeen- 3.7. Toute mesure appliquée par u
komstsluitende Partij genomen in overeenPartie en conformité avec les paragra
stemming met het lid 3.2. of 3.6. hierboverhes 3.2. et 3.6. ci-dessus sera rapportée
wordt bééndigd zodra de grond voor hetque les faits motivant cette mesure aur
nemen van die maatregel ophoudt |teessé d'exister.
bestaan.

ARTIKEL 8 ARTICLE 8

Beveiliging van de luchtvaart Sdireté de I'aviation

1. De Overeenkomstsluitende Partij
bevestigen dat hun verplichting in hun w
derzijdse betrekkingen de veiligheid van
burgerluchtvaart te beschermen tegen
derrechtelijke gedragingen, integraal dg¢

en 1. Les Parties Contractantes réaffirme
eque leur obligation de protéger, dans le
deapports mutuels, I'aviation civile contre le
vectes d'intervention illicite, pour en assu
odb slreté, fait partie intégrante du prés

uitmaakt van deze Overeenkomst.

Accord.
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anith the minimum standards established at
dehat time pursuant to the Chicago Conven-
tion, or

es b) serious concerns that there is a lack of
ereffective maintenance and administration

itéf safety standards established at that time
opursuant to the Chicago Convention,

a, the Contracting Party carrying out the
inspection shall, for the purposes of Ar-
regicle 33 of the Chicago Convention, be free
l®o conclude that the requirements under
nefhich the certificate or licences in respect of
althat aircraft or in respect of the crew of that
psdircraft had been issued or rendered valid,
res that the requirements under which that
raircraft is operated, are not equal to or
above the minimum standards established
pursuant tot the Chicago Convention.

nef 3.5. In the event that access for the
ngeurpose of undertaking a ramp inspection
prof an aircraft operated by the airline or airli-

anes of one Contracting Party in accordance
preith paragraph 3 above is denied by the
nespresentative of that airline or airlines, the
esther Contracting Party shall be free to infer
déhat serious concerns of the type referred to
len paragraph 4 above arise and draw the
‘aronclusions referred in that paragraph.

le

le3.6. Each Contracting Party reserves the
iright to suspend or vary the operating
aauthorisation of an airline or airlines of the
t@ther Contracting Party immediately in the
iesvent the first Contracting Party concludes,
navhether as a result of a ramp inspection, a
eseries of ramp inspections, a denial of access
sfor ramp inspection, consultation or
cptherwise, that immediate action is essen-
neial to the safety of an airline operation.

la
S

ne 3.7. Any action by one Contracting
pParty in accordance with paragraphs 2 or 6
datsove shall be discontinued once the basis
prior the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 8

Aviation Security

nt 1. The Contracting Parties reaffirm that
urtheir obligation to protect, in their mutual
srelationship, the security of civil aviation
eagainst acts of unlawful interference forms
bran integral part of this Agreement.
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2. De Overeenkomstsluitende partijen 2. Les Parties Contractantes s’accord
verlenen op verzoek alle nodige bijstapdnutuellement, sur demande, toute I'g
aan elkaar om handelingen van wederreclsistance nécessaire pour prévenir les a
telijk in zijn macht brengen van luchtvaalr-de capture illicite d'aéronefs et autres ac|
tuigen en andere wederrechtelijke gedragirillicites dirigés contre la sécurité des pas
gen tegen de veiligheid van passagiergers, des équipages, des aéronefs, des
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthaports et des installations et services de n
vens, luchtvaartinstallaties en -diensten |egation aérienne, ainsi que toute au
elke andere bedreiging van de veiligheid yamenace pour la slreté de I'aviation.
de luchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen 3. Les Parties Contractantes se conf
handelen in overeenstemming met de bepaent aux dispositions de la Conventi
lingen van het Verdrag inzake strafbareelative aux infractions et a certains aut

luchtvaartuigen, ondertekend te’s-répression d’actes illicites dirigés contre
Gravenhage op 16 december 1970 en |heécurité de [laviation civile, signée
Verdrag tot bestrijding van wederrechte-Montréal le 23 septembre 1971.

lijke gedragingen gericht tegen de veiligheid

van de burgerluchtvaart, ondertekend |te

Montreal op 23 september 1971.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen 4. Les Parties Contractantes dans le
handelen in hun wederzijdse betrekkingenapports mutuels, se conforment aux dis

ent 2. The Contracting Parties shall provide
supon recuest all necessary assistance to each
ctother to prevent acts of unlawful seizure of
teaircraft and other unlawful acts against the
sasafety of passengers, crew, aircraft, airports
aégod air navigation facilities and any other
avikreat to aviation security.

fre

or- 3. The Contracting Parties shall act in
preconformity  with the provisions of the
e€onvention on Offences and Certain Other
ndets Committed on Board Aircraft, signed
lat Tokyo on 14 September 1963, the
ur€onvention for the Suppression of
éUnlawful Seizure of Aircraft, signed at The
ldlague on 16 December 1970 and the
l&Convention for the Suppression of Acts
aagainst the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971.

urs 4. The Contracting Parties shall, in their
hanutual relations, act in conformity with the

in overeenstemming met de bepalingesitions relatives a la sreté de I'aviation @
inzake de beveiliging van de luchtvaart, Uitont été établies par I'Organisation

uaviation security provisions established by
éhe International Civil Aviation Organiza-

gevaardigd door de Internationale BurgerFAviation Civile Internationale et qui sont tion and designated as annexes to the
luchtvaartorganisatie en aangeduid pldésignées comme annexes a la Conventi@onvention on International Civil Aviation
bijlagen van het Verdrag inzake de Internarelative a I’Aviation Civile Internationale} to the extent that such security provisions
tionale  Burgerluchtvaartorganisatie |ndans la mesure ou ces dispositignare applicable to the Parties; they shall
zoverre dat deze beveiligingsbepalingen yas'appliquent auxdites Parties; elles exigentequire that operators of aircraft of their
toepassing zijn voor de Partijen; zij eisen dates exploitants d’aéronefs immatriculés paregistry or operators who have their princi-
de exploitanten van bij hen ingeschreveerlles, ou des exploitants qui ont le sieégeal place of business or permanent resi-
luchtvaartuigen of exploitanten die hunprincipal de leur exploitation ou leur rési-dence in their territory and the operators of
hoofdverblijff voor handelspraktijken gf dence permanente sur leur territoire, et desrports in their territory act in conformity
hun permanente verblijfplaats op hurexploitants d’aéroport situés sur leur terriwith such aviation security provisions.
grondgebied hebben en de exploitanten yawire, qu'ils se conforment a ces dispositions

5. Elke Overeenkomstsluitende Partij 5. Chaque Partie Contractante s’engage 5. Each Contracting Party agrees to

komst op haar grondgebied in acht |tenesures adéquates pour assyremd to take adequate measures to inspect
nemen en passende voorzieningen te treffédinspection des passagers, des équipaggspssengers, crew, their carry-on items as
om passagiers, bemanningen en hun hande leurs bagages a main, ainsi que du frekell as cargo prior to boarding or loading.

bagage evenals vracht voor het aan booalant 'embarquement ou le chargement.
gaan of het laden te controleren.

Elke Overeenkomstsluitende Partij on- Chaque Partie Contractante examine Each Contracting Party shall also give
derzoekt welwillend ieder verzoek van deaussi avec diligence et dans un esprit positfositive consideration to any recuest from
andere Overeenkomstsluitende Partij taboute demande que lui adresse I'autre Parttee other Contracting Party for special secu-
speciale beveiligingsvoorzieningen voprContractante en vue d'obtenir que desity measures for its aircraft or passengers
haar luchtvaartuigen of passagiers teneindeesures de slreté spéciales soient prisesmeet a particular threat.
aan een bijzondere bedreiging het hoofd tgour protéger ses aéronefs ou les passagers
bieden. contre une menace particuliére.

6. Wanneer zich een geval of dreiging 6. Lorsqu'un acte de capture illicite 6. When an incident or threat of an inci-
van een geval van wederrechtelijk in zijnd’aéronef ou tout autre acte illicite dirigédent of unlawful seizure of aircraft or other
macht brengen van een luchtvaartuig |ofontre la sécurité des passagers, des équipaawful acts against the safety of passen-
enige andere wederrechtelijke gedraginges, des aéronefs, des aéroports et des insgérs, crew, aircraft, airports and air naviga-
gericht tegen de veiligheid van passagiersations et services de navigation aériennejeon facilities occurs, the Contracting
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthacommis, ou lorsqu’'il y a menace d'un telParties shall assist each other by facilitating
vens en luchtvaartinstallaties en -diensteacte, les Parties Contractantes s’entraidenbmmunications and other appropriate



voordoet, verlenen de Overeenkomstsl
tende Partijen elkaar bijstand door h
berichtenverkeer en andere passende m
regelen, bestemd om aan een dergelijk va
val of zodanig gevaar snel en veilig e
einde te stellen, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluiter
Partij afwijkt van de beveiligingsmaatre
gelen in dit Artikel, kunnen de luchtvaarn
autoriteiten van de andere Overeenkon
sluitende Partij om onmiddellijk overle
verzoeken met de luchtvaartautoriteit
van die Partij. Indien geen bevredigen
overeenstemming wordt bereikt binnen
dertig (30) dagen, vormt zulks een gro
voor de toepassing van Artikel 5 van de
Overeenkomst.

ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

1. De vergoedingen die op het grondg
bied van de ene Overeenkomstsluiter
Partij aan de aangewezen luchtvag
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij worden opgele
voor het gebruik van luchthavens en and
luchtvaartvoorzieningen door de luchtvag
tuigen van de aangewezen luchtvag
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij mogen niet hoger z
dan die welke in rekening worden gebra
aan een nationale luchtvaartmaatscha
van eerstbedoelde Overeenkomstsluite
Partij die soortgelijke internationale die
sten uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

bevordert het overleg tussen haar autori
ten die bevoegd zijn de heffingen te innen
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
die van de diensten en voorziening
gebruik maken; waar mogelijk loopt d
overleg via de organisaties die de luc
vaartmaatschappijen  vertegenwoordig
Van elk voorstel tot wijziging van d
gebruiksvergoedingen dient tijdig kennisg
ving te worden gedaan teneinde de geb
kers in staat te stellen hun visie kenbaal
maken voordat de wijzigingen worde
ingevoerd.

ARTIKEL 10

Douane en Accijnzen

(13)

uien facilitant les communications et autn
emesures appropriées, destinées a mettre
aatrec rapidité et sécurité a l'acte ou a
omenace d'acte.

en

de 7. Siune Partie Contractante déroge g
2-dispositions relatives a la sOreté

t-I'aviation qui sont énoncées dans le prés
sfrticle, les autorités aéronautiques

g 'autre Partie Contractante peuvent dem
erder des consultations immédiates avec
dewutorités aéronautiques de ladite Par
dé.'incapacité de parvenir a une entente sal
ndaisante dans un délai de trente (30)jo
zgustifie l'application de [I'Article 5 du

présent Accord.

ARTICLE 9

Droits d'utilisation

e- 1. Les droits imposés sur le territoire
déune des Parties Contractantes aux en
irprises  de transport aérien désignées
efiautre Partie Contractante
yd'utilisation des aéroports et autres instal
erfons de navigation aérienne par les aé
arnefs des entreprises de transport aérien @
irignées de l'autre Partie Contractante
edoivent pas étre plus élevés que ceux
jrsont imposés a une entreprise de trans

ppontractante assurant des services inte
nd®naux analogues.
X

2. Chaque Partie Contractante encou
egera la tenue de consultations entre
eautorités compétentes pour percevoir
jedroits et les entreprises de transport aé
erésignées qui utilisent les services et
it installations, si possible par I'entremise d
hterganisations représentatives des com
ergnies  aériennes. Toutes propositions
> changements dans les droits d'utilisati
edevraient étre données avec un prég
uraisonnable afin de leur permett
t@'exprimer leurs vues avant que ne soi
neffectués les changements.

ARTICLE 10

Droits de douane et d’accises

1. Elke Overeenkomstsluitende Pa

stelt de aangewezen luchtvaartmaatschafes entreprises de transport aérien désig

tj 1. Chaque Partie Contractante exem
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esneasures intended to terminate rapidly and
fafely such incident or threat thereof.
la

wux 7. Should a Contracting Party depart
ddrom the aviation security provisions of this

edrticle, the aeronautical authorities of the
dether Contracting Party may recuest imme-
ardiate consultations with the aeronautical
lemuthorities of that Party. Failure to reach a
lisatisfactory agreement within thirty (30)

tistays will constitue grounds for application

uref Article 5 of this Agreement.

ARTICLE 9

User charges

de 1. The charges imposed in the territory
ref one Contracting Party on the designated
aerlines of the other Contracting Party for

pourthe use of airports and other aviation facili-

aties by the aircraft of the designated airlines
raf the other Contracting Party shall not be
éhigher than those imposed on the airline(s)
nef the first Contracting Party engaged in
gsimilar international services.

port

héérien nationale de la premiere Partie

na-

ra- 2. Each Contracting Party shall encou-
seage consultations between its competent
esharging authorities and the designated
iairlines using the facilities and services,
lewhere practicable, through the airli-
eges’representative organizations. Reasona-
pale notice should be given of any proposal
der changes in user charges to enable them
oo express their views before changes are
vimade.

e

2Nt

ARTICLE 10

Customs and Excise

pte 1. Each Contracting Party shall, to the
éiedlest extent possible under its national law

pijen van de andere Overeenkomstsluitendde l'autre Partie Contractante des rest
Partij vrij van invoerbeperkingen, douang+tions a l'importation, des droits de douanedesignated airlines of the other Contracting
rechten, accijnzen, inspectiekosten en ardees droits d’accises, des frais d’'inspection éarty from import restrictions, customs

nationale, regionale of plaatselijke rechtemles autres taxes et droits nationaux, régialuties, value added taxes, excise taxes,
en lasten op vliegtuigen, brandstof, smeemaux ou locaux sur les aéronefs, les carpinspection fees and other national, regional
middelen, technische verbruiksvoorradeniants, les huiles lubrifiantes, les fourniture®r local duties and charges on aircraft, fuel,

reserveonderdelen met inbegrip van motaechniques consommables, les pieces| debricating oils,

icand on a basis of reciprocity, exempt the

consumable technical

ren, normale vliegtuiguitrusting, grondui-rechange y compris les moteurs, I'équipesupplies, spare parts including engines,
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trusting, boordproviand en andere aitiment normal des aéronefs, I'équipement|ategular aircraft equipment, ground equip-

kelen die uitsluitend worden gebruikt
bestemd zijn voor gebruik in verband metles destinés a étre utilisés uniquement
de exploitatie of het onderhoud van lucht¥'exploitation ou I'entretien des aéronefs
vaartuigen van de door de andere Overgelientreprise de transport aérien désignée
komstsluitende Partij aangewezen luchtfautre Partie Contractante assurant
vaartmaatschappij die de overeengekomeservices convenus, de méme que les stq
diensten exploiteert, alsmede voorradede billets, les lettres de transport aérien,
gedrukte tickets, luchtvrachtbrieven enmprimés portant le symbole de I'entrepri
drukwerk waarop het embleem van get le matériel publicitaire courant distriby
maatschappij voorkomt en gebruikelilkgratuitement par cette entreprise désigné
reclamemateriaal dat door die aangeweren

luchtvaartmaatschappij gratis wordt ver-

spreid.

2. De bij dit Artikel toegekende vrijstelr 2. Les exemptions accordées en vertu
lingen zijn van toepassing op de in het eerstgrésent Article s'appliquent aux objets vis
lid van dit Artikel genoemde goederen on-au paragraphe 1 du présent Article, que
geacht of zodanige goederen geheel wordabjets soient ou non utilisés ou consomn
gebruikt of verbruikt binnen het grondge-entierement sur le territoire de la Par
bied van de Overeenkomstsluitende PQartontractante  accordant  I'exemptio
die de vrijstelling toekent, mits zodanigelorsqu'ils sont:
goederen:

(@) worden ingevoerd in het grondge- a) introduits sur le territoire de I'une de
bied van een Overeenkomstsluitende Partifarties Contractantes par les entreprises
door of namens de aangewezen maatschapansport aérien désignées de l'autre Pa
pijen van de andere Overeenkomstsluitend@ontractante ou pour son compte, a cor

Partij, maar niet worden vervreemd binn
het grondgebied van eerstbedoelde Oy
eenkomstsluitende Partij;

(b) aan boord worden gehouden van
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen bij aankomst
of vertrek uit het grondgebied van de and
Overeenkomstsluitende Partij;

(c) aan boord worden genomen v
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen op het grond
bied van de andere Overeenkomstsluite

ertion qu'ils ne soient pas aliénés sur le te
etoire de ladite Partie Contractante;

de b) conservés a bord des aéronefs
hentreprises de transport aérien désignée
efune des Parties Contractantes a I'arriv
opur le territoire de l'autre Partie Contral
brEante ou au départ dudit territoire;

an c) pris & bord d’aéronefs des entrepris
htde transport aérien désignées de I'une
eRarties Contractantes sur le territoire
jd-autre Partie Contractante et destinés a ¢
ndeilisés dans le cadre de I'exploitation d

Partij en bestemd zijn voor gebruik bij ¢
exploitatie van de overeengekomen di

eservices convenus.
n_

sten.

3. De normale boorduitrustingsstukken, 3. L'équipement normal des aéronefs
de gronduitrusting alsmede de materialetiéquipement au sol, ainsi que les fournif
en voorraden die zich gewoonlijk aanres et approvisionnements généralem
boord bevinden van een vliegtuig van deonservés a bord des aéronefs des entre
aangewezen luchtvaartmaatschappijen yases de transport aérien désignées par I
één der Overeenkomstsluitende Partijerdes Parties Contractantes, ne peuvent

mogen op het grondgebied van de andedgbarqués sur le territoire de I'autre Parnti®arty only with the approval

Overeenkomstsluitende Partij slechts uitgeContractante sans I'approbation des aut
laden worden met de toestemming van|dgs douaniéres de ce territoire. Dans ce
douane-autoriteiten van dat grondgebi
In dat geval kunnen ze onder toezicht Vadesdites autorités jusqu’'a ce qu'ils soie
die autoriteiten worden geplaatst tot hetéexportés ou aliénés d'une autre mani
tijdstip waarop ze weer worden uitgevograconformément aux réglements douaniers
of overeenkomstig de douanevoorschriften

een andere bestemming hebben gekregen.

4. Bagage en vracht in direct doorgaand 4. Les bagages et marchandises en t
verkeer zijn vrijgesteld van douanerechtesit direct sont exemptés des droits
en andere heffingen. douane et autres taxes.

5. De bij dit Artikel ingestelde vrijstellin 5. Les exemptions prévues dans
gen worden ook verleend wanneer de aaprésent Article sont également accordg
gewezen luchtvaartmaatschappijen van|dersque les entreprises de transport aé

fsol, les provisions de bord et les autres Artiment, aircraft stores and other items inten-

ded for use or used solely in connection with
éhe operation or servicing of aircraft of the
paesignated airlines of such other Contrac-
eting Party operating the agreed services, as
ckell as printed ticket stock, airway bills,
leeny printed material which bears the insi-
seggnia of the company printed thereon and
éusual publicity material distributed without
echarge by those designated airlines.

du 2. The exemptions granted by this arti-

esle shall apply to the items referred to in

cemragraph 1 of this article, whether or not
ésuch items are used or consumed wholly
iavithin the territory of the Contracting Party

ngranting the exemption, provided such
items are:

s a) introduced into the territory of one

@ontracting Party by or on behalf of the
rtiesignated airlines of the other Contracting
dPRarty, but not alienated in the territory of
rithe said Contracting Party;

des b) retained on board aircraft of the desi-
5 geated airlines of one Contracting Party
@epon arriving in or leaving the territory of

cthe other Contracting Party;

es c) taken on board aircraft of the designa-
désd airlines of one Contracting Party in the
deerritory of the other Contracting Party and
stintended for use in operating the agreed
eservices.

et 3. The regular airborne equipment, the
uground equipment, as well as the materials
ewaind supplies normally retained on board
cpfie aircraft of the designated airlines of
uedéther Contracting Party, may be unloaded
gtire the territory of the other Contracting
of the
priustoms  authorities of that territory. In
casmjch case, they may be placed under the

dls peuvent étre placés sous la surveillancgupervision of the said authorities up to

nsuch time as they are re-exported or
eretherwise disposed of in accordance with
Customs legislation or regulations.

an-4. Baggage and cargo in direct transit
dshall be exempt from customs duties and
other taxes.

le 5. The exemptions provided for by this
begrticle shall also be available where the
igfesignated airlines of one Contracting

ene Overeenkomstsluitende Partij afspradésignées par I'une des Parties Contrac

aParty has contracted with another airline,
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ken hebben gemaakt met een andere lughes a conclu des arrangements avec

vaartmaatschappij, die ook van zulke v
stellingen vanwege de andere Overe
komstsluitende Partij geniet, voor het len
of overdragen op het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij V
goederen vermeld in lid 1 van dit Artikel.

ARTIKEL 11

Capaciteit

1. De aangewezen luchtvaartma
schappijen van beide Overeenkomstsl
tende Partijen krijgen billijke en gelijk
kansen voor de exploitatie van de overe

;

autre entreprise de transport aérien

erbénéficie des mémes exemptions de la

emle 'autre Partie Contractante, en vue
dprét ou du transfert sur le territoire ¢
allautre Partie Contractante, des objg
spécifiés au paragraphe 1 du présent A
cle.

ARTICLE 11

Capacité

at- 1. Les entreprises de transport aér
uidésignées des deux Parties Contractal
b bénéficieront de possibilités justes et éga
prdans I'exploitation des services conven

gekomen diensten tussen en via hun we

zijdse grondgebieden op de in de Bijlage pisur les routes spécifiées dans I'’Annexe

deze Overeenkomst omschreven routes.

2. Bij het exploiteren van de overeenge- 2. Dans
komen diensten houden de aangewegemnvenus,
luchtvaartmaatschappijen van elk der overaérien désignées par l'une des Par

eenkomstsluitende Partijen rekening
het belang van de aangewezen luchtva
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij, ten einde de diens
die de laatstgenoemde maatschappijen
dezelfde route of op een deel daarvan
derhouden, niet op onrechtmatige wijze
treffen.

3. De overeengekomen diensten
worden onderhouden door de aangewe
luchtvaartmaatschappijen van de Overe
komstsluitende Partijen dienen op redelij
wijze te worden afgestemd op de vervoe
behoeften op de omschreven routes
hebben als voornaamste doel de versc
fing, met inachtneming van een redelij
beladingsgraad, van capaciteit die vold
aan de huidige en redelijkerwijs te ve
wachten behoeften aan vervoer van pas
giers, vracht en post tussen de grondge
den van de Overeenkomstsluiten
Partijen.

4. De exploitatieprogramma’s van (@
aangewezen luchtvaartmaatschappij
met onder meer het type van luchtvaartu
de aard van het vervoer, de frecuentie
de diensten en de dienstregeling, moe
uiterlijk 30 dagen voor het aanvangen V,
de exploitatie van een overeengekon
dienst ter goedkeuring worden voorgele
aan de luchtvaartautoriteiten van de tw
Overeenkomstsluitende Partijen.

Deze bepaling is eveneens van toepas:
op eventuele latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen kunnen die aut
riteiten instemmen met een kortere termij

die 3. Les services convenus assurés par

ezntre leurs territoires respectifs et au-de

présent Accord.

I'exploitation des service
les entreprises de transy
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mehich similarly enjoys such exemptions
drom the other Contracting Party, for the
ddan or transfer in the territory of the other
dContracting Party of the items specified in
eparagraph 1 of this article.
pts
rti-

ARTICLE 11

Capacity

en 1. There shall be fair and equal opportu-
ntegy for the designated airlines of each
leSontracting Party to operate the agreed
uservices between and beyond their respec-
laive territories on the routes specified in the
aAnnex to this Agreement.

s 2. In operating the agreed services, the
odesignated airlines of each Contracting
idBarty shall take into account the interest of

eContractantes tiendront compte des inténétie designated airlines of the other Contrac-

adles entreprises de transport aérien d
egnées par l'autre Partie Contractante,

@ervices que celle-ci assure sur la totalité)
Orsur une partie de la méme route.
te

vemtreprises de transport aérien désign
erpar les Parties Contractantes auront
keapport raisonnable avec les besoins
rgpublic en matiére de transport sur les rou
espécifiées et auront pour objectif princip
nad-assurer, selon un coefficient de char

bgbour répondre aux besoins courants
rnormalement prévisibles en matiére

ssaansport des passagers, des marchand
biet du courrier entre les territoires des Par
de€ontractantes.

e 4. Les entreprises de transports aéri
erésignées soumettront pour approbati
icau plus tard 30 jours avant le début
dfexploitation d’'un service convenu, le
tgorogrammes d’exploitation aux autorite
améronautiques des deux Parties Contrac
etes. Ces programmes d'exploitatig
gdomporteront notamment le type de servi
eles types d'aéronefs, les fréquences
service et les horaires de vols.

s5ingCeci s'applique également pour tou
modification ultérieure.

0- Dans des cas particuliers ce délai pou
nétre réduit, moyennant le consentem

eging Party so as not to affect unduly the
deervices which the latter provide on the

efacon a ne pas porter indiment atteinte auxhole or part of the same route.

ou

les3. The agreed services provided by the
éegsignated airlines of the Contracting
uRarties shall bear reasonable relationship to
dihe requirements of the public for transpor-
tetmtion on the specified routes and shall have
als their primary objective the provision, at a
gecasonable load factor, of capacity

eutile raisonnable, une capacité suffisantadequate to meet the current and reasona-

dily anticipated requirements for the
dearriage of passengers, cargo and mail
idegtween the territories of the Contracting
idRarties.

ens 4. The designated airlines shall, not later
orihan 30 days prior to the date of operation
def any agreed service, submit for approval
stheir proposed flight programs to the aero-
csnautical authorities of both Contracting

aRarties. Said flight programs shall include
ni.a. the type of service, the aircraft to be
cajsed, the frecuencies and the flight schedu-
des.

te This shall likewise apply to later chan-
ges.

rra In special cases this time limit may be
erreduced, subject to the consent of the said

desdites autorités.

authorities.
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ARTIKEL 12

Verandering van vliegtuigtype

De aangewezen luchtvaartma
schappijen van de ene Overeenkom
sluitende Partij kunnen op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij een luchtvaartuig met een andg
capaciteit inzetten op voorwaarde dat:

a) dit met het oog op een economisg
exploitatie verantwoord is;

b) het luchtvaartuig gebruikt op hg
gedeelte van de route dat verder verwijd
is van het grondgebied van de Overe
komstsluitende Partij die de luchtvaa
maatschappijen aanwijst, slechts xei-
teerd wordt in aansluiting op het luchtvaa
tuig gebruikt op het dichterbij gelege
gedeelte en dat dit in de dienstregeling
uiting komt; het eerstbedoelde luchtva
tuig komt naar het punt waar de veran
ring van luchtvaartuig plaatsvindt met h
doel passagiers, vracht of post op te nen
van, dan wel aan te voeren voor het laal
bedoelde luchtvaartuig, en de capacit
ervan wordt in de allereerste plaats met
0og op dit doel bepaald,;

¢) de luchtvaartmaatschappijen niet
genover het publiek voorwenden, dof
middel van advertenties of anderszins,
zij een luchtdienst onderhouden beginne
op het punt waar de verandering van lug
vaartuig plaatsvindt, tenzij de Bijlage b
deze Overeenkomst dit toestaat;

d) in aansluiting met iedere vlucht v3
een luchtvaartuig naar het grondgebied
de andere Overeenkomstsluitende Pg
waar de verandering van luchtvaartu
plaatsvindt, slechts één vlucht vanuit d
grondgebied gemaakt wordt, tenzij
luchtvaartautoriteiten van de andere Ov|
eenkomstsluitende Partij meer dan €
vlucht toestaan.

ARTIKEL 13

Tarieven

1. De Overeenkomstsluitende Partij
staan toe dat elk der aangewezen Iu
vaartmaatschappijen, zo mogelijk na @

derling overleg, op één der in de Bijlageprises de transport aérien désignées,

omschreven routes een tarief vaststelt.

2. De tarieven voor vervoer op de ove
eengekomen diensten van en naar
grondgebied van de andere Overe
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ARTICLE 12

Rupture de charge

at- Les entreprises de transport aérien de
sgnées par I'une des Parties Contractan
egeuvent effectuer une rupture de charge
die territoire de l'autre Partie Contractan
sraux conditions suivantes:

he a) la substitution est justifiée pour d
raisons de rentabilité;

st b) I'aéronef assurant le service sur
erdection la plus éloignée du territoire de
erPartie Contractante qui a désigné les en
tprises de transport aérien assurera le ser
uniqguement en correspondance a
arf'aéronef desservant la section la pl
nproche et son horaire sera établi en con
tajuence; le premier arrivera au point
rsubstitution pour prendre a bord du tra
eransbordé du deuxieme ou débarquer
etrafic qui sera pris a bord par ce dernier,
nda capacité sera déterminée en tenant pri
Ispalement compte de ce but;
eit
het

e- c) les entreprises de transport aérien
oipeuvent se présenter au public par voie
dggublicité ou d'autres moyens, comn
ndffrant un service a partir du point @
hs’effectue le changement d'aéronefs,
ijmoins de stipulation
I’Annexe au présent Accord;

n d) dans le cas de tout vol a destination
aterritoire de l'autre Partie Contractante
rtj'effectue le changement d’aéronefs, un s
ig/ol est permis en provenance de ce te
atoire, a moins que les autorités aérona

deques de lautre Partie Contractarn
em’autorisent plus d’un vol.
én
ARTICLE 13
Tarifs

en 1. Les Parties Contractantes admettr
hgu'un tarif sur une des routes spécifié
nedans I’Annexe sera établi par une des en

possible aprés consultation entre ces en
prises de transport aérien.

r- 2. Les tarifs a appliquer au transport s
hatut service convenu a destination et
erprovenance du territoire de l'autre Par

komstsluitende Partij dienen te word
vastgesteld op een redelijk niveau, waal
naar behoren rekening wordt gehouden
alle daarvoor

b
%\éﬂéments
in aanmerking komendecompris les frais d’exploitation, un bénéfi

erContractante seront fixés a des taux rais
hables, compte diment tenu de tous
d’appréciation  pertinents,

ARTICLE 12

Change of gauge

2si- The designated airlines of one Contrac-
teimg Party may make a change of gauge in
stine territory of the other Contracting Party
teon the following conditions:

eS @) that the substitution is justified by
reasons of economy of operation;

la b) that the aircraft operating on the

l&ector more distant from the territory of the
r€ontracting Party designating the airlines
visball operate only in connection with the

eaircraft on the nearer sector and shall be
uscheduled so to do; the former shall arrive at
sthe point of change for the purpose of
dearrying traffic transferred from or to be

idransferred into the latter, and the capacity
daehall be determined with primary reference
b this purpose;

NCi-

ne c) that the airlines shall not hold itself
deut to the public by advertisement or
eotherwise as providing a service which
uoriginates at the point where the change of
aircraft is made, unless otherwise permitted

contraire  damsby the Annex to this Agreement;

du d) that in connection with any one

blaircraft flight into the territory of the other

e@ontracting Party in which the change of

raircraft is made, only one flight may be

utmade out of that territory unless authorized

tdy the aeronautical authorities of the other
Contracting Party to operate more than one
flight.

ARTICLE 13

Tariffs

bnt 1. The Contracting Parties shall allow
ethat a tariff on one of the routes as specified
trn the annex shall be established by each of
gie designated airlines, if possible after
treensultation between those airlines.

ur 2. The tariffs for carriage on agreed
eservices to and from the territory of the
imther Contracting Party shall be established
prat reasonable levels, due regard being paid
lge all relevant factors including cost of
yoperation, reasonable profit, characteristics

eof service, the interest of users and, where it
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factoren, daaronder begrepen de explo
tiekosten, een redelijke winst, de kenm
kende eigenschappen van de dienst,

taaisonnable, les caractéristiqgues du serv
erFintérét des usagers et, s'il convient, |
hetrifs appliqgués par d'autres entreprises
belang van de gebruikers en de tarieven yaransport aérien sur la totalité ou une pa
andere  luchtvaartmaatschappijen  digle la méme route.

geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedje-

nen.

3. De tarieven worden aan de lucht- 3. Les tarifs seront soumis
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsluirapprobation des autorités aéronautiqy
tende Partijen ter goedkeuring voorgelegdes Parties Contractantes et regus par ¢
en dienen in hun bezit te zijn tenmingteau moins quarante-cing (45) jours avant]
vijffenveertig (45) dagen voor de voorge-date proposée pour leur entrée en vigug
stelde datum van invoering. In bijzondere_es autorités aéronautiques peuvent acg
gevallen kunnen de luchtvaartautoriteiterier un délai plus court dans des cas parti
een verkorting van dit tijdvak aanvaarden|. liers.
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ces deemed suitable, the tariffs of other airli-
bqies over all or part of the same route.

de

tie

a 3. The tariffs shall be submitted for
eapproval by the aeronautical authorities of
llbsth Contracting Parties at least forty-five
1845) days before the proposed date of their
euntroduction; in special cases, a shorter
eperiod may be accepted by the aeronautical
cauthorities.

Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de Si, dans un délai de trente (30) jours

a If within thirty (30) days from the date of

datum van ontvangst de luchtvaartautgricompter de la date de la réception, les autoeceipt, the aeronautical authorities of one

teiten van de ene Overeenkomstsluitendetés aéronautiques de l'une des Part
Partij aan de luchtvaartautoriteiten van d€ontractantes n'ont pas exprimé le
andere Overeenkomstsluitende Partij geetésaccord aux autorités aéronautiques
kennisgeving hebben gedaan van Hhubautre Partie Contractante, les tarifs ser
bezwaar, wordt een zodanig tariefconsidérés comme approuvés et entre
beschouwd als zijnde aanvaard en waqgrdén vigueur a la date indiquée dans le ta
het van kracht op de in het tariefvoorsieproposé.

genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten inste Si elles acceptent un délai plus court pq
men met een verkorting van het tijdvaka présentation d’'un tarif, les autorités aé
voor indiening van een tarief, kunnen
tevens overeenkomen dat het tijdvak v
de kennisgeving van bezwaar korter zal
dan dertig (30) dagen.

oole délai dans lequel I'avis de désaccord d
Ziji@tre donné sera de moins de trente (
jours.

4. Indien overeenkomstig het derde lid 4. Siun désaccord a été exprimé conf
van dit Artikel kennisgeving van bezwaar ismément au paragraphe 3 du présent Arti
gedaan, plegen de luchtvaartautoriteiteles autorités aéronautiques des Par
van de Overeenkomstsluitende PartijeifContractantes tiendront des consultatig
overleg overeenkomstig Artikel 17 van degeonformément aux dispositions de I'A
Overeenkomst en trachten zij het tarief|irticle 17 du présent Accord et s’efforcero
onderlinge overeenkomst vast te stellen. | de fixer le tarif d'un commun accord.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet 5. Si les autorités aéronautiques
tot overeenstemming kunnen komen oyepeuvent se mettre d’accord sur un tarif ¢
een tarief dat hun is voorgelegd overegreur a été soumis en vertu du paragraph
komstig het derde lid van dit Artikel, gf du présent Article, ou sur un tarif qu’'elle
over de vaststelling van een tarief volggndevaient fixer conformément au parag
het vierde lid van dit Artikel, wordt het phe 4 du présent Article, le différend se
geschil opgelost overeenkomstig etéglé conformément aux dispositions
bepaalde in Artikel 18 van deze OvereenFArticle 18 du présent Accord.
komst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van 6. Siles autorités aéronautiques de I'U
één der Overeenkomstsluitende Partijedes Parties Contractantes ne sont f
bezwaar maken tegen een reeds bestaadidccord sur un tarif établi, elles doivent
tarief, brengen zij zulks ter kennis van geviser les autorités aéronautiques de I'au
luchtvaartautoriteiten van de andere OvgrPartie Contractante et les entreprises
eenkomstsluitende Partij en trachten |dgansport aérien désignées doivent essa
aangewezen luchtvaartmaatschappijersi nécessaire, de parvenir a un accord.
waar vereist, tot een regeling te komen.

vangst van een kennisgeving van bezwaajqurs a compter de la date de réception
geen nieuw tarief kan worden vastgesteldiavis de désaccord, un nouveau tarif

vinden de in de leden vier en vijf van ditpeut étre fixé, les procédures prévues

Artikel omschreven procedures toepassirjgparagraphes 4 et 5 du présent Arti
s’appliquent.

ieGontracting Party have not notified the

uaeronautical authorities of the other
dgontracting Party that they are dissatisfied
nwith the tariff submitted to them, such tariff

oshall be considered to be acceptable and

arghall come into effect on the date stated in
the proposed tariff.

ur In the event that a shorter period for the
osubmission of a tariff is accepted by the

zijnautiques peuvent également convenir ueeronautical authorities, they may also

odgree that the period for giving notice of
B@)ssatisfaction be less than thirty (30) days.

or- 4. If a notice of dissatisfaction has been
clé)ed in accordance with paragraph 3 of this
iggticle, the aeronautical authorities of the
n€ontracting Parties shall hold consulta-
-tions in accordance with Article 17 of this
ntAgreement and endeavour to determine the
tariff by agreement between themselves.

ne 5. If the aeronautical authorities cannot
juagree on any tariff submitted to them under
er@ragraph 3 of this article or on the deter-
smination of any tariff under paragraph 4 of
athis article, the dispute shall be settled in
raccordance with the provisions of article 18
def this Agreement.

ne 6. If the aeronautical authorities of one

Iuaf the Contracting Parties become dissatis-

erfied with an established tariff, they shall so

teotify the aeronautical authorities of the

dether Contracting Party and the designated

yeirlines shall attempt, where required, to
reach an agreement.

0) If within the period of ninety (90) days
deom the date of receipt of a notice of dissa-
neisfaction, a new tariff cannot be establis-
athed, the procedures as set out in paragraphs
tld and 5 of this article shall apply.

7. De overeenkomstig het bepaalde in{dit 7. Les tarifs établis conformément a
Artikel vastgestelde tarieven blijven vandispositions du présent Article restent

raccordance with the provisions of this arti-

:Fx 7. When tariffs have been established in

kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgevigueur jusqu’a ce que de nouveaux tatifgle, those tariffs shall remain in force until
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steld overeenkomstig het bepaalde in
Artikel of het bepaalde in Artikel 18 va
deze Overeenkomst.

8. Behoudens op grond van het bepaa
in het vierde lid van Artikel 18 van dez
Overeenkomst wordt een tarief niet v
kracht, indien de luchtvaartautoriteiten v
één van beide Overeenkomstsluiten
Partijen hiertegen bezwaar hebben.

9. De luchtvaartautoriteiten van beig

Overeenkomstsluitende Partijen zien enoparties
s’assurer que les tarifs imposés et pergiensure that the tariffs charged and collected
esont conformes aux tarifs qu'elles optconform to the tariffs approved by them

eapprouveés et qu'ils ne font pas l'objet

toe dat de in rekening gebrachte efngei
tarieven overeenkomen met de door H
goedgekeurde tarieven en dat daarop g

kortingen worden gegeven. rabais.
ARTIKEL 14 ARTICLE 14
Personeel Personnel

1. Op basis van wederkerigheid mog
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van een Overeenkomstsluitende Partij
het grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij eigen vertegenwo
digers hebben alsook de comméiei@pe-
rationele en technische personeelsleden
nodig zijn voor de exploitatie van de ove
eengekomen diensten.

2. Aan zodanige personeelsbehoef
kan naar keuze van de aangewezen lu
vaartmaatschappijen worden voldaan n
eigen personeel of door een beroep te d
op de diensten van enige andere organis
firma of luchtvaartmaatschappij die op h
grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij werkzaam is en ¢
toestemming heeft op dit grondgebied zo
nige diensten te verrichten.

3. De vertegenwoordigers en personee
leden zijn onderworpen aan de van kra
zijnde wetten en voorschriften van
andere  Overeenkomstsluitende  Pa
Overeenkomstig deze wetten en voorsch
ten verleent elke Overeenkomstsluiten
Partij, op basis van wederkerigheid
binnen de kortst mogelijke tijd, de nodig
werkvergunningen, tewerkstellingsvisa
andere soortgelijke documenten aan deg
het eerste lid van dit Artikel bedoelde vert
genwoordigers en personeelsleden.

4. In de mate waarin de nationale wetg
vingen dit toestaan zien beide Overeg
komstsluitende Partijen ervan af werkve
gunningen, tewerkstellingsvisa of ande
soortgelijke documenten verplicht te stell
voor personeelsleden die bepaalde tijdeli
diensten of taken verrichten.

ARTIKEL 15

Verkoop en inkomsten

1. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij heeft het recht op het grondgeb

en 1. Les entreprises de transport aér

egité, a affecter sur le territoire de l'aut
prPartie Contractante les représentants et

chaérien désignées, ces besoins en perso
hgieuvent étre satisfaits soit par son pro
pgersonnel ou en faisant appel aux servi
atige toute autre organisation, compagnie
erierritoire de 'autre Partie Contractante

laterritoire.

ﬂiesur le territoire de l'autre Partie Contra
t
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présent Accord.

dBArticle 18 du présent Accord.

Contractantes  s'efforcent

jefésignées par 'une des Parties Contrac
ofes sont autorisées, sur une base de réci

employés des secteurs commercial, opé
dionnel et technique requis pour l'e
r-ploitation des services convenus.

en 2. Au choix des entreprises de transp

eentreprise de transport aérien opérant sy

i@utorisée a assurer de tels services sur

2ls- 3. Lesdits représentants et employ
chibserveront les lois et reglements en vigu

itante. En conformité avec ces lois et reg
ifments, chaque Partie Contractante acg
deera, sur une base de réciprocité et ave
erminimum de délai, les permis de trava
evisas d’emploi ou autres documents ang
pofgues nécessaires aux représentants
iamployés mentionnés au paragraphe 1
eprésent Article.

e- 4. Dans la mesure ou le permettent le
rlois nationales, les deux Parties Contract
bries exempteront de I'obligation d’obten
reles permis de travail, des visas d’emploi
prautres documents analogues le perso
kassurant certains services et fonctig
temporaires.

ARTICLE 15

Ventes et recettes

disoient établis conformément aux disposinew tariffs have been established in accor-
n tions du présent Article ou de I'Article 18 dudance with the provisions of this article or

article 18 of this Agreement.

Ide 8. Aucun tarif n’entrera en vigueur si les 8. No tariff shall come into force if the

eautorités aéronautiques de I'une ou l'autr@aeronautical authorities of either Contrac-
arPartie Contractante ne I'ont approuve, sousng Party are dissatisfied with it except
aréserve des dispositions du paragraphe 4 deder the provision of paragraph 4 of arti-

cle 18 of this Agreement.

e 9. Les autorités aéronautiques des deux 9. The aeronautical authorities of both

&€ontracting Parties shall endeavour to

eand are not subject to rebates.

ARTICLE 14

Staff requirements

en 1. The designated airlines of one
afontracting Party shall be allowed on the

plmasis of reciprocity, to maintain in the terri-

etory of the other Contracting Party their
lespresentatives and commercial, operatio-

eraal and technical staff as required in

-connection with the operation of the agreed
services.

prt 2. These staff requirements may, at the

nogtion of the designated airlines, be satis-

priged by their own personnel of any nationa-
cdisy or by using the services of any other

oarganization, company or airline operating
rie the territory of the other Contracting

eParty and authorized to perform such servi-
ediés in the territory of that Contracting

Party.

és 3. The representatives and staff shall be
pubject to the laws and regulations in force
c-of the other Contracting Party. Consistent
lewith such law and regulations, each

o€Gontracting Party shall, on the basis of reci-
Cc peocity and with the minimum of delay,
ilgrant the necessary work permits,
leemployment visas or other similar docu-

reents to the representatives and staff refer-
ded to in paragraph 1 of this article.

urs 4. To the extent permitted under natio-
amal law, both Contracting Parties shall
irdispense with the requirement of work
opermits or employment visas or other simi-
niar documents for personnel performing
neertain temporary services and duties.

ARTICLE 15

Sales and revenues

at- 1. Chaque entreprise de transport aé

ien 1. Each designated airline shall be gran-

edésignée a le droit de procéder a la vente ded the right to engage in the sale of air



van de andere Overeenkomstsluiter
Partij rechtstreeks of, indien zij dit verkies
via haar vertegenwoordigers, luchtvervo
diensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatsch
pij heeft het recht vervoer te verkopen teg
betaling in de munt van dat grondgebied
indien zij dit verkiest, in een vrij convertee|
bare munt van enig ander land.

Eenieder is vrij zodanig vervoer te kop
tegen betaling in een munt die door ¢
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detres de transport aérien sur le territoire
t'autre Partie Contractante, directement
era son gré, par l'intermédiaire de ses agen

ap- Chaque entreprise de transport aér|

edésignée a le droit de vendre de tels titres

ofransport dans la monnaie de ce territg

r-ou, a son gré, dans les monnaies librem
convertibles d’autres pays.

en Toute personne peut acquérir ces tit
iglans les monnaies acceptées pour la v

luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard. | par cette entreprise de transport aérien.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij 2. Chaque Partie Contractante acco
verleent aan de aangewezen luchtvaaraux entreprises de transport aérien dé
maatschappijen van de andere Overeegnées de |'autre Partie Contractante le d
komstsluitende Partij het recht tot het vrije-de transférer librement I'excédent des reg
lijk overmaken van het verschil tussen onttes sur les dépenses réalisé parladite e
vangsten en uitgaven verworven door dezgrise sur son territoire.
aangewezen luchtvaartmaatschappij |op
haar grondgebied.

Zodanige overmakingen geschieden |op Ces transferts se feront sur la base
basis van de officle wisselkoersen voor taux de change officiels utilisés pour |
lopende betalingen of, bij ontstentenis vapaiements courants ou, lorsqu’il N’y a p
officiéle wisselkoersen, tegen de op gale taux de change officiels, sur la base
markt voor buitenlandse valuta gangbaréaux de change pratiqués sur le marché p
koersen op de dag waarop de aangewazis paiements courants, applicables le j
luchtvaartmaatschappijen van de andgerge I'introduction de la demande de transf]
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dé&ransportation in the territory of the other
eiContracting Party directly and, at its discre-
tgion, through its agents.

en Each designated airline shall have the
dight to sell transportation in the currency

iref that territory or, in accordance with local

eldgislation, in freely convertible currencies
of other countries.

es Any person shall be free to purchase such
eritansportation in currencies accepted for
sale by that airline.

de 2. Each Contracting Party grants to the

rgilesignated airlines of the other Contracting
oRarty the right of free transfer, after

epayment of fixed and related taxes, duties
tead obligatory levies, of the excess of
receipts over expenditures earned by the
designated airline in its territory.

desSuch transfers shall be effected on the
bdases of the official exchange rates for
agurrent payments, or where there are no
dexficial exchange rates, at the prevailing
oforeign exchange market rates for current
byrayments, applicable on the day of the
erintroduction of the reguest for transfer by

Overeenkomstsluitende Partij de aanvraagar I'entreprise de transport aérien désignéee airline designated by the other Contrac-

tot overmaking indienen. Daarbij wordende l'autre Partie Contractante; ils ne ser
geen andere lasten dan de normale banklasssujettis a aucune taxe sauf celles que

ten op zodanige transacties geheven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Pal
verleent op basis van wederkerigheid aar
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
de andere Overeenkomstsluitende Pg
vrijstelling van enigerlei belasting op inkg
mens of baten door deze luchtvaartma
schappijen verkregen op het grondgeb

van de eerste Overeenkomstsluitende Partigxploitation de services de transports

uit de exploitatie van internationale luch
diensten, alsook van onverschillig wel
heffing op omzet of kapitaal.

banques demandent normalement pour
telles opérations.

tj 3. Chaque Partie Contractante acc
diera, sur base de réciprocité, aux entre
vases de transport aérien désignées de I'a
riifartie Contractante I'exemption de tou
-forme de taxe sur les revenus ou profits ¢
atesdites entreprises tirent, sur le territoire
elh premiere Partie Contractante

t-aérien, ainsi que de tout irfipsur le chiffre
ed'affaires ou le capital.

Deze bepaling gaat niet in wanneer tus- Cette disposition ne sera pas applicabl

sen de twee Overeenkomstsluitende H
tijen een overeenkomst tot het vermijd
van dubbele belasting van kracht is die
een zodanige vrijstelling voorziet.

ARTIKEL 16

Uitwisseling van informatie

1. De luchtvaartautoriteiten van d
beide  Overeenkomstsluitende  Partij
wisselen zo snel mogelijk informatie u
betreffende de lopende vergunningen v
leend aan hun respectievelijk aangewe
luchtvaartmaatschappijen om diensten

exploiteren naar, via en van het grondgeploitation de services a destination,

bied van de andere Overeenkomstsluite
Partij, met inbegrip van afschriften van
lopende bewijzen en vergunningen vg
diensten op de omschreven routes, eve
de wijzigingen, vrijstellingsorders en tog
gestane diensttabellen.

anne Convention destinée a éviter la dou

erimposition et qui prévoit une exemptig
imnalogue est en vigueur entre les de
Parties Contractantes.

ARTICLE 16

Echange d'information

e 1. Les autorités aéronautiques des d¢

briing Party and shall not be subject to any
lebarges except normal service charges
dmllected by banks for such transactions.

or- 3. In comes or profits derived by a desi-
primated airline of a Contracting Party in the
uterritory of other Contracting Party from
tehe operation of international air services
uand capital are liable to taxes in accordance
dwith local legislation.

e

e si Where a Convention for the avoidance of

bldouble taxation with respect to taxes on
nincome and capital exists between the
ugontracting Parties, the provisions of the
latter shall prevail.

ARTICLE 16

Exchange of information

pux 1. The aeronautical authorities of both

erfParties Contractantes échangeront al
itrapidement que possible des informati
ereoncernant les autorisations en cours d
rarrées a leurs entreprises de transport aé
tdésignées respectives en vue de I

ndeavers ou en provenance du territoire
id’'autre Partie Contractante, y compris d
ocopies des certificats et autorisations
nadeurs pour des services sur les routes s

SSontracting Parties shall exchange infor-
nmation, as promptly as possible, concer-
2liring the current authorizations extended to
rigmeir respective designated airlines to render
yservice to, through, and from the territory
af the other Contracting Party. This will

denclude copies of current certificates and
fauthorizations for services on specified
eroutes, together with amendments, exemp-
etion orders and authorized service patterns.

2-fiées, ainsi que les modifications, les ordres
d’exemption, et les tableaux de servides

autorisés.
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2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

(20)

2. Chaque Partie Contractante veillera

1 a 2. Each Contracting Party shall cause its

zal erop toezien dat haar aangewezen luchte que ses entreprises de transport aéridesignated airlines to provide to the aero-
vaartmaatschappijen, zoveel van te voredésignées fournissent aux autorités aérmautical authorities of the other Contrac-
als mogelijk, aan de luchtvaartautoriteitemautiques de l'autre Partie Contractantéing Party, as long in advance as practica-
van de andere Overeenkomstsluitendaussilongtemps al'avance que possible,

Partij

kopies verschaffen van tarievencopies des tarifs, tableaux, y compris

dienstregelingen, inbegrepen de wijzigingemnodifications y apportées, ainsi que toy

daaraan, en alle andere relevante informaaformation

pertinente concernal

tie die betrekking heeft op de exploitatie’exploitation des services convenus,

van de overeengekomen diensten, inbe
pen de informatie over de aangebod
capaciteit op elke omschreven route, en €
andere informatie die kan geeworden om
ten aanzien van de luchtvaartautoriteit
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij aan te tonen dat de bepalingen
deze Overeenkomst degelijk in acht word
genomen.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij

zal erop toezien dat haar aangewezen lu
vaartmaatschappijen aan de luchtvaart]
toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij de statistieken bezorgen bet
fende het verkeer vervoerd op de overeen
komen diensten met vermelding van
punten van in- en ontscheping.

ARTIKEL 17

Overleg

1. De luchtvaartautoriteiten van
Overeenkomstsluitende Partijen plegen
tijd tot tijd overleg teneinde een nauw
samenwerking te verzekeren in alles v
verband houdt met de tenuitvoerlegging
de bevredigende naleving van de bepalin
van deze Overeenkomst en haar Bijlage.

g

2. Dit overleg zal aanvangen binnen €

periode van zestig (60) dagen te rekeneRarties Contractantes,

vanaf de datum van ontvangst van een
zoek in die zin, tenzij de Overeenkomstsl
tende Partijen anderszins overeenkomen

ARTIKEL 18

Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Overeenkomstsl

reempris les informations relatives a la caj
enité offerte sur chacune des routes spg
Ikgées, et toute autre information requi
eques de l'autre Partie Contractante que
ddispositions du présent Accord sont dim
arespectées.

en

3. Chaque Partie Contractante veillera
chte que ses entreprises de transport aé
awalesignées fournissent aux autorités aé
uRautiques de l'autre Partie Contractante
e$tatistiques relatives au trafic transporté

deoints d’embarquement et de débarq
ment.

ARTICLE 17

Consultations

e 1. Les autorités aéronautiques d
aRarties Contractantes se consulteront
etemps a autre afin d'assurer une étrg
atollaboration sur toutes les questio

jeprésent Accord et de son Annexe.

en 2. Sauf entente contraire entre les de
ces consultati
ecommenceront dans un délai de soixal

1i{60) jours a compter de la date de récept
. d'une demande a cet effet.

ARTICLE 18

Reglements des différends

ui- 1. Si un différend nauentre les Parties

tende Partijen een geschil mocht ontst

a@ontractantes au sujet de linterprétati

omtrent de uitlegging of toepassing varou de I'application du présent Accord, |
deze Overeenkomst, trachten de OvereeRarties Contractantes s’'efforceront d’'abg

komstsluitende Partijen in de eerste pl
dit geschil door onderhandelingen te re
len.

2. Indien de Overeenkomstsluiten
Partijen er niet in slagen door middel v
onderhandelingen een regeling te treff
kunnen zij overeenkomen het geschil
beslissing voor te leggen aan een persoo
instantie, of kan elk van beide Overee
komstsluitende Partijen het geschil
beslissing voorleggen aan een scheids

tde le régler par voie de négociations.
e_

dle 2. Si les Parties Contractantes
arparviennent pas a un reglement par voie
pmégociations, elles peuvent convenir
esoumettre le différend a la décision de qu
n gfie personne ou organisme ou, au choix
nfune ou l'autre des Parties Contractantes
efa décision d'un tribunal composé de trg
gearbitres.

déde, copies of tariffs, schedules, including
eany modification thereof, and all other rele-
teant information concerning the operation
ntof the agreed services, including informa-
ytion about the capacity provided on each of
athe specified routes and any further infor-
baation as may be required to satisfy the
seaeronautical authorities of the other

propre a prouver aux autorités aéronauticontracting Party that the requirements of

ldhis Agreement are being duly observed.
ent

1 a 3. Each Contracting Party shall cause its
ridesignated airlines to provide to the aero-
rorautical authorities of the other Contrac-
lefing Party statistics relating to the traffic
suwrarried on the agreed services showing the

gles services convenus avec indication dgoints of embarkation and disembarkation.

ne-

ARTICLE 17

Consultations

es 1. The aeronautical authorities of the
deontracting Parties shall consult each other
itrom time to time with a view to ensuring

nelose cooperation in all matters affecting

efouchant I'application des dispositions duhe implementation of, and satisfactory

compliance with, the provisions of this
Agreement and of its Annex.

ux 2. Such consultations shall begin within
bres period of sixty (60) days of the date of
nteeceipt of such a request, unless otherwise
iomgreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the
prContracting Parties relating to the interpre-
edation or application of this Agreement, the
r€Contracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation.

b

ne 2. If the Contracting Parties fail to reach

de settlement by negotiation, they may agree
deéo refer the dispute for decision to some
eperson or body, or either Contracting Party
deay submit the dispute for decision to a
, @ribunal of three arbitrators.

is

recht bestaande uit drie scheidsrechters.
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3. Het scheidsgerecht wordt samenge- 3. Le tribunal arbitral est constitu
steld als volgt: comme sulit:
Elke der Overeenkomstsluitende Partijen chacune des Parties Contractan

benoemt een scheidsrechter binnen zestiwmmera un arbitre dans un délai
(60) dagen na het tijdstip waarop de gneoixante (60) jours a compter de la date

Overeenkomstsluitende Partij, via diplomaf'une d’elles recoit de I'autre Partie Contra
tieke weg van de andere Overeenkomstante, par voie diplomatique, une dematrj

sluitende Partij een kennisgeving heeft'arbitrage.
ontvangen waarin om voorlegging van het
geschil wordt verzocht.

Deze twee scheidsrechters wijzen in gn- Ces deux arbitres s’entendent pour d¢

derling overleg een derde scheidsrechter pgmer le troisieme arbitre dans un dé
binnen een daarop aansluitende periodaupplémentaire de soixante (60) jours.
van (60) dagen.

De derde scheidsrechter is een onderdaanLe troisieme arbitre sera un ressortiss
van een derde Staat; hij treedt op als vdod'un Etat tiers, agira en qualité de présid

zitter van het scheidsgerecht en bepaalf dii tribunal et déterminera le lieu d

plaats waar dit zal zetelen. I'arbitrage.

Indien één der Overeenkomstsluitende Sil'une ou l'autre des Parties Contractg

Partijen nalaat binnen het aangegeven tjjdes ne homme pas un arbitre dans le d

vak een scheidsrechter te benoemen| aspécifié, ou si le troisieme arbitre n'est p

indien de derde scheidsrechter niet binnedésigné dans le délai spécifié, le présiden
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€ 3. The arbitral tribunal shall be constitu-
ted as follows:

tes Each of the Contracting Parties shall

deominate an arbitrator within a period of
osixty (60) days from the date of receipt, by

c-one Contracting Party, through diplomatic
dehannels, of a recuest for arbitration from
the other Contracting Party.

si- These two arbitrators shall by agreement
aappoint a third arbitrator within a further
period of sixty (60) days.

ant The third arbitrator shall be a national of

oril third State, shall act as President of the
eTribunal and shall determine the place

where arbitration will be held.

n- If either of the Contracting Parties fails to
elabminate an arbitrator within the period
aspecified, or if the third arbitrator is not
dappointed within the period specified, the

het aangegeven tijdvak wordt aangewezeigonseil de I'Organisation de ['Aviation President of the Council of the International

kan door elke der Overeenkomstsluitend€ivile Internationale pourra étre invité p
Partijen een verzoek worden gericht tot [déune ou l'autre des Parties Contractante

Voorzitter van de Raad van de Internatjonommer un arbitre ou des arbitres selon

nale Burgerluchtvaartorganisatie om, naatas.
gelang het geval, een scheidsrechter| of

scheidsrechters te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partij
verbinden zich ertoe iedere ingevolge
tweede en derde lid van dit Artikel tot sta
gekomen beslissing of uitspraak na
komen.

Als één der Overeenkomstsluiten
Partijen in gebreke blijft zodanige beslissi
na te leven, geeft dit de andere Overe
komstsluitende Partij grond voor de toep
sing van Artikel 5 van deze Overeenkoms

5. De kosten van het Scheidsgere
zullen gelijkelijk door de Overeenkoms
sluitende Partijen worden gedragen.

ARTIKEL 19

Wijzigingen

1. Indien één van beide Overeenkom
sluitende Partijen het wenselijk acht eni
bepaling van deze Overeenkomst te wij
gen, kan zij de andere Overeenkomsts
tende Partij om overleg verzoeken. Dit ov
leg dat zowel mondeling als bij briefwiss
ling kan worden gepleegd, kan plaatsv
den tussen de luchtvaartautoriteiten,
vangt aan binnen een termijn van zes
(60) dagen te rekenen vanaf de datum
het verzoek.

2. Als een algemeen multilateraal luch
vaartverdrag in werking treedt voor bei
Overeenkomstsluitende Partijen, hebben
bepalingen van een zodanig verdrag vo

en 4. Les Parties Contractantes s’engag
e se conformer & toute décision ou sente
ndendue aux termes des paragraphes 2 et
t@résent Article.

de Si l'une des Parties Contractantes ne
hgonforme pas a une telle décision, I'au
erfRartie  Contractante pourra appliqu
ad*Article 5 du présent Accord.
1.

cht 5. Les frais d'arbitrage seront partagé
t-parts égales entre les Parties Contractan

ARTICLE 19

Modifications

st- 1. Sil'une des Parties Contractantes jy
gesouhaitable de modifier une dispositi
ziguelconque du présent Accord, elle pg
udemander des consultations a l'autre Pa
erContractante.  Ces  consultations, d
e-peuvent avoir lieu entre les autorités aé
nnautiques et se faire par voie de discussi
enu par correspondance, commencer
tigans un délai de soixante (60) jours
atompter de la date de la demande.

t- 2. Si une convention aérienne multilat
Jerale de caractére général liant les de
dearties Contractantes entre en vigueur,
odispositions de cette convention préva

rang. Er kan overleg worden geplee

gdiront. Des consultations pourront avc

arCivil Aviation Organization may be regues-
s #ed by either Contracting Party to appoint
lan arbitrator or arbitrators as the case
requires.

ent 4. The Contracting Parties undertake to
noemply with any decision or award given
B ulnder paragraphs 2 and 3 of this article.

se If either Contracting Party fails to
reomply with such decision, the other
eContracting Party shall have grounds for
the application of article 5 of this Agree-
ment.

5 a2 5. The expenses of the arbitral tribunal
eshall be shared equally between the
Contracting Parties.

ARTICLE 19

Modifications

ge 1. If either of the Contracting Parties
rconsiders it desirable to modify any provi-
2uigion of this Agreement, it may reguest
rtisonsultations with the other Contracting
uParty. Such consultations, which may be
rdbetween aeronautical authorities and
ormehich may be through discussion or by
priorrespondence, shall begin within a period
af sixty (60) days from the date of the
recuest.

e- 2. If a general multilateral air conven-
ution comes into force in respect of both
l&Sontracting Parties, the provisions of such
ueonvention shall prevail. Consultations in
iaccordance with paragraph 1 of this article
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overeenkomstig het eerste lid van dit Artik
teneinde vast te stellen in welke mate
bepalingen van het multilaterale verdr
van invloed zijn op deze Overeenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengek
men wijzigingen worden van kracht nad
ze door een diplomatieke notawisseling z
bevestigd.

ARTIKEL 20
Beéndiging

1. Elk der Overeenkomstsluitend
Partijen kan te allen tijde de andere Ov
eenkomstsluitende Partij schriftelijk vi
diplomatieke weg mededeling doen v
haar besluit deze Overeenkomst op
zeggen.

Deze mededeling wordt tegelijkertij
gezonden aan de Internationale Burg
luchtvaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) jg
na de datum van ontvangst van de mede
ling door de andere Overeenkomstsluiter
Partij, tenzij de mededeling van opzeggi
met wederzijdse instemming voor het ein
van dit tijdvak wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluiter]
Partij nalaat bericht van ontvangst te gev
wordt de mededeling geacht te zijn ontva
gen veertien (14) dagen na ontvangst var
mededeling door de Internationale Burg
luchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan g
gebrachte wijzigingen worden geregistreg
bij de Internationale Burgerluchtvaartorg
nisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

De Overeenkomst treedt in werking
de eerste dag van de maand volgend o
datum van de laatste kennisgeving.

TEN BLIJKE WAARVAN DE ONDER-
GETEKENDEN, daartoe behoorlij
gemachtigd door hun onderscheiden Re
ringen, deze Overeenkomst hebben ong
tekend.

GEDAAN TE Bakoe, de dertiende dg
van april 1998, in twee exemplaren in
Engelse taal (1).

(1) De tekst zal vertaald worden in de Fran
Nederlandse en Azerbeidzjaanse taal met het oog 0

(22)

latérale.
3_

ijorsqu’elle aura été confirmée par
échange de notes diplomatiques.

ARTICLE 20

Dénonciation

e 1. Chacune des Parties Contractan
erpeut, a tout moment, notifier par écrit
al'autre Partie Contractante, par voie dipl
armatique sa décision de dénoncer le prés
téccord.

d Cette notification sera envoyée simult
emément a [I'Organisation de ['Aviatio
Civile Internationale.

ar 2. L'Accord prendra fin un (1) an apré
diex date de réception de la notification g
deautre Partie Contractante, a moins q
ndadite notification ne soit retirée d'u
deommun accord avant I'expiration de ce
période.

de En I'absence d’'un accusé de réception
eria part de l'autre Partie Contractante,
inAotification sera réputée avoir été reg
dpiatorze (14) jours apres la date de saré
ertion par I'Organisation de I'Aviation Civileg
Internationale.

ARTICLE 21

Enregistrement

an-Le présent Accord et toute modificatig
rdui y sera apportée seront enregist
paupres de [|'Organisation de ['Aviatio
Civile Internationale.

ARTICLE 22

Entrée en vigueur

p L’Accord entre en vigueur le premier jou
de mois suivant la date de la derniére not
cation.

EN FOI DE QUOI, les soussigné
g&ouvernements respectifs, ont signé

eprésent Accord.

g FAIT en double exemplaire a Bakou
ddreizieme jour davril, en langué
anglaise (1).

elieu, conformément au paragraphe 1 dmay be held with a view to determining the
dprésent Article, aux fins de déterminer dansxtent to which this Agreement is affected
agjuelle mesure le présent Accord est affectdy the provisions of the multilateral
par les dispositions de la convention multiconvention.

3. Toute modification convenue a |a 3. Any modification agreed pursuant to
akuite de ces consultations entrera en viguesuch consultations shall come into force

nvhen it has been confirmed by an exchange
of diplomatic notes.

ARTICLE 20

Termination

tes 1. Either Contracting Party may at any
aime give notice in writing through diplo-
p-matic channels to the other Contracting
eRtrty of its decision to terminate this Agree-
ment.

a- Such notice shall be communicated
n simultaneously to the International Civil
Aviation Organization.

s 2. The Agreement shall terminate one
afl) year after the date of receipt of the notice
uby the other Contracting Party, unless the
n notice to terminate is withdrawn by mutual
teonsent before the expiry of this period.

de In the absence of acknowledgement of
laeceipt by the other Contracting Party, the
uaotice shall be deemed to have been recei-
ceped fourteen (14) days after the receipt of
the notice by the International Civil Avia-
tion Organization.

ARTICLE 21

Registration

n This Agreement and any amendment
ethereto shall be registered with the Interna-
n tional Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22

Entry into force

r The Agreement shall come into force on
fithe first day of the month from the date of
the last notification.

IN WITNESS whereof the undersigned,

5,

diment autorisés a cet effet par leurbeing duly authorised thereto by their

leespective Governments, have signed the
present Agreement.

e DONE in duplicate at Baku on this 13nd
2 day of April in the English language (1).

e, (1) Le texte sera traduit en langues francai

ratificatie.

p déerlandaise et azerbaidjanaise en vue de la ratifica[

se, (1) The text will be translated later on into French,
iobutch and Azerbaijanian languages for ratification
purposes.



Voor de Regering van het Koninkrijk
Belgig,

De eerste minister,

J-L. DEHAENE.

Voor de Regering van de Republiek
Azerbeidzjan,

De voorzitter,

ALIYEN.

(23)

Pour le Gouvernement du Royaume de
Belgique,

Le premier ministre,

J.-L. DEHAENE.

Pourle Gouvernementde la République|
d’Azerbaidjan,

Le président,

ALIYEN.
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For the Government of the Kingdom of
Belgium

Prim Minister

J.-L. DEHAENE.

For the Government of the Republic of
Azerbaijan

President

ALIYEN.



2-1319/1 -2002/2003

BIJLAGE

ROUTETABEL

1. Routes voor het Koninkrijk Belgié

(24)

ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes pour le Royaume de Belgiqu

ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes of the Kingdom of Belgium

Punten van vertrek

Points au départ

Points of departure

Tussenliggende punten
Points intermédiaires

Intermediate points

Punten in Azerbeidzjan

Points en Azerbdjan

Points in Azerbaijan

Verder gelegen punten

Points au-dela

Points_beyond

Punten in Belgie — Points en Alle punten. —Tous points. Punten in Azerbeidzjan. — Alle punten. —Tous points.

Belgique. —
Belgium.

Any points

2. Routesvoorde RepubliekAzerbeidzﬁ
jan.

in — Any points.

2. Routes
d’Azerbaidjan

pour la

Points en Azerbdjan. —

Any points in Azerbaijan.

République

— Any points.

2. Routes of the Republic of Azerbaijan

Punten van vertrek

Points au départ

Points of departure

Tussenliggende punten

Points intermédiaires

Intermediate points

Punten in Beldie

Points en Belgique

Points in Belgium

Verder gelegen punten

Points au-dela

Points_beyond

Punten in Azerbeidzjan. Roints Alle punten. —Tous points. Punten in Belgie—Points en Alle punten. —Tous points.
en Azerbaljan. — Any points in  — Any points.

Azerbaijan.

De aangewezen luchtvaartmaatsch
pijen van beide Overeenkomstsluiten
Partijen mogen op de overeengekon
routes, bij onverschillig welke vlucht, één
meerdere punten weglaten of ze in €
andere volgorde bedienen, op voorwaal
dat het punt van vertrek of aankomst ge

Belgique. — Any points in — Any points.

Belgium.

ap- Les entreprises de transport aérien desi- Any point or points on the agreed routes
dgnées des deux Parties Contractantesay be omitted by the designated airlines of

epeuvent omettre un ou plusieurs points
bfles routes convenues et aussi les opérer
ean ordre différent sur un vol quelconqu
deondition que le point de départ

gen is in het land hunner nationaliteit.

ont la nationalité.

uroth Contracting Parties or may be opera-
aes in a different order on any or all flights,

grovided that the point of departure or arri-
uval is in the country of their nationality.

led’arrivée soit situé dans le pays dont elles
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VOORONTWERP VAN WET VOOR ADVIES
VOORGELEGD AAN DE RAAD VAN STATE

Ontwerp van wet houdende instemming met de Overeenkomst
tussen de Regering van het Koninkrijk Belgien de Regering van
de Republiek Azerbeidzjan inzake luchtvervoer, en met de
Bijlage, ondertekend te Bakoe op 13 april 1998

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artike
van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Bel
en de Regering van de Republiek Azerbeidzjan inzake luchtv
voer, en de Bijlage, ondertekend te Bakoe op 13 april 1998, zu
volkomen gevolg hebben.

2-1319/1 -2002/2003

AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS
A L’AVIS DU CONSEIL D'E TAT

Projet de loi portant assentiment a I’Accord entre le Gouverne-
mentdu Royaume de Belgique etle Gouvernementde la Républi-
que d'Azerbaidjan relatif au transport aérien, et a I’Annexe,
signés a Bakou le 13 avril 1998

Article 1

77 Laprésente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la Consti-
tution.

Art. 2

gie L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le

er-Gouvernement de la République d’Azeédjan relatif au trans-

lenport aérien, et ’Annexe, signés a Bakou le 13 avril 1998, sortiront
leur plein et entier effet.




2-1319/1 -2002/2003 (

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE
34.037/4

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer, of
9 augustus 2002 door de vice-eerste minister en minister van £
tenlandse Zaken verzocht hem, binnen een termijn van
hoogste een maand, van advies te dienen over een vooront
van wet «houdende instemming met de Overeenkomst tusse
Regering van het Koninkrijk Belgien de Regering van de Repu
bliek Azerbeidzjan inzake luchtvervoer, en met de Bijlage, ond
tekend te Bakoe op 13 april 1998 », heeft op 16 september 2002
volgende advies gegeven:

ONDERZOEK VAN HET VOORONTWERP

1. In het opschrift en in artikel 2 schrijve men «gedaan
Bakoe» en niet «ondertekend te Bakoe», overeenkomstig
terminologie die in de Overeenkomst wordt gebruikt.

2. De afdeling wetgeving heeft er meermaals op gewezen
verdragen worden gesloten tussen Staten en niet tussen regeri
en dat zulks duidelijk moet blijken uit de naamsvermelding van
verdragsluitende partijen.

De kamer was samengesteld uit:

Mevrouw M.-L. WILLOT-THOMAS, kamervoorzitter;
De heren P. LIENARDY, J. JAUMOTTE, staatsraden;
Mevrouw C. GIGOT, griffier;

Het verslag werd uitgebracht door de heer A. LEFEBVR
auditeur. De nota van het Qoiatiebureau werd opgesteld e

toegelicht door de heer Y. CHAUFFOUREAUX, adjunctt

referendaris.
De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse
werd nagezien onder toezicht van de heer P. LIENARDY.
De voorzitter,
M.-L. WILLOT-THOMAS.

De griffier,
C. GIGOT.
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AVIS DU CONSEIL D'ETAT
34.037/4

Le CONSEIL D’ETAT, section de législation, quatrieme cham-
Bui-bre, saisi par le vice-premier ministre et ministre des Affaires
tenétrangeres, le 9 4bA002, d’'une demande d’avis, dans un délai ne
verdépassant pas un mois, sur un avant-projet de loi «portant assen-
n dément a I'’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgi-

que et le Gouvernement de la République d’AZeihairelatif au
pr- transport aérien, et a ’Annexe, signés a Bakou le 13 avril 1998», a
hedonné le 16 septembre 2002 l'avis suivant:

EXAMEN DE L’AVANT-PROJET

te 1. Dans l'intitulé et a l'article 2, il y a lieu d'écrire «faits a
deBakou» et non «signés a Bakou», conformément a la termino-
logie utilisée dans I'’Accord.

dat 2. Lasection de Iégislation a rappelé a plusieurs reprises que les
ngeraités sont conclus entre les Etats et non entre les Gouvernements
de et que cette donnée doit transp@meadans l'identification des

parties contractantes.

La chambre était composée de:

Mme M.-L. WILLOT-THOMAS, président de chambre;

MM. P. LIENARDY, J. JAUMOTTE, conseillers d’'Etat;

Mme C. GIGOT, greffier.

Le rapport a été présenté par M. A. LEFEBVRE, auditeur. La
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée par
M. Y. CHAUFFOUREAUX, référendaire adjoint.

tekst La concordance entre la version francaise et la version néerlan-
daise a été vérifiée sous le cGierde M. P. LIENARDY.

Le greffier,
C. GIGOT.

Le président,
M.-L. WILLOT-THOMAS.

60.831 — E. Guyot, n. v., Brussel



