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MEMORIE VAN TOELICHTING

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebonde
heid is het luchtruim staatkundig slechts in dezelf
mate vrij als de zee. In de territoriale nabijheid 4
boven het grondgebied van een Staat geldt diens rg
van soevereiniteit, waarbij er slechts vrije toegang
voor de luchtvaartuigen van de eigen nationalite
Op deze algemene en prinCigienvrijheid kunnen
uitzonderingen gemaakt worden door expliciete &
wijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijhede
van de lucht werden onderscheiden.

Deze vrijheden behelzen het recht van overvliegs
het recht van niet-commertgelanding en de rechten
van respectievelijk aan en van boord brengen en dg
voeren van commerdilading nl. passagiers en hu
bagage, vracht en post.

Het internationaal gouvernementeel luchtvaa
bestel heeft de toekenning van deze vrijheden n

2)

EXPOSE DES MOTIFS

n- Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne sont pas
de I'univers sans entraves que I'on imagine; sur le plan
2N juridique, «l'espace aérien», domaine des Etats,
echi'est’libre» que dans la méme mesure ou I'on peut
isdire que la mer est «libre». A proximité et au-dessus
it. de son territoire, chaque Etat fait en effet valoir son
droit de souveraineté, ce qui signifie que le libre accés
f- ne vaut que pour les aéronefs possédant sa nationa-
n lité. Cette absence généralisée de liberté au niveau du
principe permet néanmoins des exceptions dans la
pratique, gfee a un systeme de dérogations explicite-
ment consenties, portant sur des points précis et
connues sous le nom des «cinq libertés de l'air.»

Ces libertés consistent en divers droits: le droit de
survol, le droit d’effectuer des escales non commercia-
orles et les droits d’embarquer, de débarquer et de faire
n transiter une charge commerciale, c'est-a-dire des
passagers et leurs bagages, des marchandises et du
courrier.

2,

't- Les instances qui, au niveau international, régissent
ietle transport aérien, ne sont pas parvenues a faire

mondiaal kunnen bewerkstelligen. Elke multilater
benadering kent beperkingen hetzij in de soort
vrijheid die wordt toegekend, hetzij in de hoedani
heid van de begunstigde of in de regionale toep
singssfeer. Een doorbraak op dit gebied ligt even
ter discussie.

Ondertussen moeten de Staten bilaterale gesp
ken voeren waarbij het geregeld luchtvervoer tus
de partijen van restrictief tot uiterst liberaal, ma
immer soeverein wordt bepaald.

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden behelzen
beginselen van de opsomming van de uitgewisse
vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders,
capaciteit van de ingezette vervoersmiddelen, de r
wegen en landingspunten, de tarievenregeling en
beveiliging van de vluchten. Zij verwijzen herhaald

e reconnédre ces libertés universellement. Chaque

napproche multilatérale est frappée de restrictions, que

- ce soit au niveau de la nature des libertés accordées, de

sda qualité du bénéficiaire ou de la région ou elle

els’applique; des négociations sont toutefois en cours
dans ce domaine qui pourraient débloquer la situa-
tion.

ek- Entre-temps, les Etats en sont réduits a mener des
ennégociations bilatérales, ou les parties définissent les
r modalités du trafic aérien régulier entre leurs pays,
modalités qui vont du tres restrictif au tres libéral,
mais qui sont toujours fixées en toute souveraineté.

e Ces accords aériens bilatéraux s’articulent autour
Idede principes bien établis: énumération des libertés
eéchangées, désignation des entreprises de transport
isaérien habilitées, capacité des moyens de transports
deexploités, routes et points d'atterrissage, dispositions
- en matiere de tarifs et sécurité des vols. En maints

lijk naar de nationale luchtvaartoverheden en de aanendroits, ces accords laissent aux autorités aéronauti-
gewezen vervoerders voor het administratief en ope-ques nationales et aux entreprises de transport aérien
rationeel inwerkingstellen van het akkoord. In Bélgje désignées le soin de mettre en ouvre leurs dispositions
worden daarbij het Bestuur van de Luchtvaart van hetsur le plan administratif et opérationnel. En Belgique,
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en één pf il s'agit de I’Administration de I'’Aéronautique du
meer specifiek aan te wijzen luchtvaartmaatschap-Ministere des Communications et de I'Infrastructure
pijen bedoeld. et d'une ou de plusieurs entreprises de transport
aérien a désigner de maniere plus spécifique.

Zulk bilateraal akkoord vindt zijn plaats tussen Un accord bilatéral de ce type s'inscrit parmi les
een 100-tal akkoorden van dezelfde strekking diequelque cent accords que la Belgique a conclus en
Belgié met verschillende Staten heeft afgesloten pncette matiere avec différents Etats, et qu'elle est
van tijd tot tijd, naargelang van de behoeften, herzjetparfois amenée a réviser ou a adapter suivant les
of aanpast. nécessités.
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Ofschoon de materies behandeld in de luchtva
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Bien que les matiéres couvertes par les accords

rt-
akkoorden hoofdzakelijk onder de bevoegdheid VAEnaériens ressortent essentiellement de la compétence
het federale Ministerie van Verkeer en Infrastructuur du Ministére fédéral des Communications et de

vallen, stelt dit ministerie zowel de prerogatieven v
het federale Ministerie van Finafigieen aanzien van
de aspecten douane en belasting op de inkomens
van de Gewesten, die toezicht houden op het beh
van de regionale luchthavens, veilig.

Het stelt de Gewesten in kennis van geplande b
terale onderhandelingen zodat ze hun wens
kenbaar kunnen maken.

Van alle bepalingen behandeld in een luchtvaart-

akkoord kan alleen de Bijlage «Routetabel» bij (
Overeenkomst, voor de Gewesten een weers
hebben op de exploitatie van hun luchthavens.

In deze Bijlage worden de punten vermeld waar
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen in Bel
mogen vliegen.

Zo kan de betrokken Overeenkomstsluiteng
Partij omwille van haar economische belangen
onder invloed van promotiecampagnes uitgaande
de Gewesten evenwel op elk ogenblik en volkom
soeverein deze keuze uitoefenen of wijzigen t
gunste van één of meer andere Belgische luchthavg

Het voorliggend akkoord met Macedonische Regd
ring werd ondertekend te Brussel op 22 oktober 19

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voo
zien in alle exploitatiemogelijkheden die de luch
vaartmaatschappijen van beide landen wensen, zo
op het gebied van het aantal vluchten per week als
het gebied van de uitgewisselde rechten.

Met toepassing van artikel 167 van de grondw
worden de Kamers hierbij om hun instemming ve
zocht.

De minister van Buitenlandse Zaken,

Louis MICHEL.

De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

an I'Infrastructure, ce ministére sauvegarde les prérogati-
ves tant du Ministere fédéral des Finances quant aux
alolets douane et imposition des revenus que celles des
eeRégions ayant sous leur tutelle la gestion des aéro-
ports régionaux.

la- 1l notifie aux Régions la tenue de négociations bila-
entérales, ce qui leur permet d’exprimer leurs deside-
rata.

Parmi toutes les dispositions traitées dans un
le accord aérien, seule I'annexe a l'accord, intitulée
lag<« Tableau des routes», est susceptible d’avoir un
impact sur les Régions quant a I'exploitation de leurs
aéroports.

pp  Cette annexe mentionne les points que les entrepri-
pieses de transport aérien désignées pourront desservir
en Belgique.

le Ainsi, la Partie contractante concernée peut opérer
of ou modifier son choix a tout moment et ce, en toute

arsouveraineté, au profit d’'un ou d’autres aéroports

enbelges suite a ses intéréts économiques ou sous
enlinfluence d’actions promotionnelles émanant des

2ndRégions.

e- Le présent accord avec le Gouvernement macédo-
D8.nien a été signé a Bruxelles le 22 octobre 1998.

- Cet accord et ses modalités d’exécution couvrent

I- toutes les facettes d’exploitation souhaitées par les

wetompagnies aériennes des deux pays et ce, tant au

ofpoint du vue du nombre de vols hebdomadaires qu'au
point de vue des droits réciproques.

et L’'accord visé ici est présenté aux Chambres en vue
r- de son assentiment conformément a l'article 167 de la
Constitution.

Le ministre des Affaires étrangeres,

Louis MICHEL.

La ministre de la Mohilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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WETSONTWERP

ALBERT II,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zjn en hierna wezen zullen,
ONZE GROET.

Op de voordracht van Onze minister van Buite
landse Zaken en van Onze minister van Mobiliteit
Vervoer,

HEBBENWIJ BESLOTEN EN BESLUITENNIJ:

Onze minister van Buitenlandse Zaken en On
minister van Mobiliteit en Vervoer zijn ermee gela
het ontwerp van wet, waarvan de tekst hierna vol

in Onze naam aan de Wetgevende Kamers voor
leggen en bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoel
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen
Belgische Regering en de Macedonische Regering
de Bijlage, ondertekend te Brussel op 22 oktober 19
zullen volkomen gevolg hebben.

Gegeven te Brussel, 27 mei 2002.
ALBERT
Van Koningswege:
De minister van Buitenlandse Zaken,
Louis MICHEL.
De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

4)

PROJET DE LOI

ALBERT II,

Roi des Belges,

A tous, présents et & venir,
SALUT.

n-  Sur la proposition de Notre ministre des Affaires
en étrangéres et de Notre ministre de la Mobilité et des
Transports,

NOUS AVONS ARRHE ET ARRETONS:
ze Notre ministre des Affaires étrangeres et Notre
5t ministre de la Mobilité et des Transports sont chargés
gt,de présenter, en Notre nom, aux Chambres législati-

teves et de déposer au Sénat le projet de loi dont la
teneur suit:

Article 1€f

J in La présente loi regle une matiere visée a l'article 77
de la Constitution.

Art. 2

de L'Accord entre le Gouvernement belge et le
ersouvernement macédonien relatif au transport
D8aérien, et '’Annexe, signés a Bruxelles le 22 octobre
1998, sortiront leur plein et entier effet.

Donné a Bruxelles, le 27 mai 2002.
ALBERT
Par le Roi:
Le ministre des Affaires étrangeres,
Louis MICHEL.
La ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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OVEREENK OMST ACCORD

tussendeBelgischeRegeringendeM acedo-
nische Regering inzake luchtvervoer

entreleGouver nement belgeet leGouver -
nement macédonien relatif au transport
aérien

DE BELGISCHE REGERING LE GOUVERNEMENT BELGE

EN ET

DE MACEDONISCHE REGERING LE GOUVERNEMENT MACEDO-

NIEN

PARTIJEN ZIINDE bij het Verdrag ETANT PARTIES a la Convention rela
inzake de Internationale Burgerluchtvaartive a [I'Aviation Civile internationale

dat op 7 december 1944 te Chicago v
ondertekening is opengesteld,;

VERLANGENDE een Overeenkomst t
sluiten, ter aanvulling van genoemd Ve
drag, met het doel luchtdiensten tot stang

bapuverte & la signature a Chicago le s
décembre 1944,

e DESIREUX de conclure un accorn
rcomplémentaire a ladite Convention en
t'établir des services aériens entre le

brengen tussen en via hun onderschei
grondgebieden;

dearritoires respectifs et au-dela,

VERLANGENDE de grootst mogelijke
beveiliging en veiligheid in het internatig
naal luchtvervoer te waarborgen;

SOUCIEUX de garantir le meilleu
- niveau de slreté et de sécurité dans le tr
port aérien international,

ZIIN OVEREENGEKOMEN ALS SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:
VOLGT:
ARTIKEL 1 ARTICLE 1
Begripsomschrijvingen Définitions

Voor de toepassing van deze Overe
komst geldt, tenzij het zinsverband and
vereist, dat:

bn- Pour I'application du présent Accord,
ermoins que le contexte n'en dispose aut
ment:

a) de uitdrukking «Verdrag» beteke
het Verdrag inzake de Internationd

nt a) le terme «Convention» signifie |
leConvention relative a I'aviation civile inter
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 194#4ationale ouverte & la signature & Chica
te Chicago voor ondertekening is opengde sept décembre 1944, et comprend tg
steld en omvat elke Bijlage die krachtensnnexe adoptée en vertu de I'Article 90
Artikel 90 van dat Verdrag is aangenomgrmiadite Convention ainsi que toute modific
en elke wijziging van de Bijlagen of van hettion des annexes ou de la Conventi
Verdrag krachtens de Artikelen 90 en Pddoptée en vertu des Articles 90 et 94
daarvan, voor zover die Bijlagen en wijzi-celle-ci, pourvu que ces annexes et mod
gingen zijn aangenomen of bekrachtigaations aient été adoptées ou ratifiées pa

door beide Overeenkomstsluitende Pamdeux Parties Contractantes;
tijen;
b) de uitdrukking «Overeenkomst» b) le terme «Accord» signifie le prése

betekent deze Overeenkomst met hpakccord, son Annexe, et toute modificatid
Bijlage en alle wijzigingen van de Overeen-qui peut leur étre apportée;
komst of de Bijlage;

c) de uitdrukking «Luchtvaart; c) le terme «Autorités aéronautiques
autoriteiten» betekent voor de Belgischesignifie dans le cas du Gouvernement bel
Regering het Ministerie van Verkeer erle Ministere des Communications et
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AGREEMENT

Between the Belgian Government and the
Macedonian Government onair transport

THE BELGIAN GOVERNMENT
AND

THE
NMENT

MACEDONIAN GOVER-

BEING PARTIES to the Convention on
International Civil Aviation opened for
prignature at Chicago, on the 7th day of
December, 1944;

d DESIRING to conclude an agreement,
usupplementary to the said Convention, for
urhie purpose of establishing air services
between and beyond their respective territo-
ries;

DESIRING to ensure the highest degree
and- safety and security in international air
transport;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

ARTICLE 1

Definitions

a For the purpose of this Agreement, unless
rahe context otherwise requires:

a a) the term «Convention» means the

- Convention on International Civil Aviation
gopened for signature at Chicago on the
uteventh day of December 1944 and includes
dany Annex adopted under Article 90 of that
a-Convention and any amendment of the
preannexes or of the Convention under Arti-
deles 90 and 94 thereof so far as those Anne-
ifikes and amendments have been adopted or
lestified by both Contracting Parties;

nt b) the term «Agreement» means this
nAgreement, the Annex &tthed thereto,
and any modifications to the Agreement or
to the Annex;

5» C) the term «aeronautical authorities»
geeans: in the case of the Belgian Gover-
denment, The Ministry of Communications

Infrastructuur en voor de Macedonischd'Infrastructure et, dans le cas du Gouverneand Infrastructure, and in the case of the

Regering, het Ministerie van Vervoer enment macédonien, le Ministére des Tra
Communicatie, Directoraat-Generaal vamports et Communications, la Directig
de Burgerluchtvaart of in beide gevallengénérale de I'Aviation Civile ou, dans lg

ndMacedonian Government, the Ministry of
nTransport and Communications, the Direc-
storate General of Civil Aviation or, in both

iedere andere autoriteit of persoon digleux cas, toute autre autorité ou perso

hreases, any other authority or person
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bevoegd is de functies te vervullen die thankabilitée a exercer les fonctions qu’exerct

door de genoemde autoriteiten worden
vuld;

d) de uitdrukkingen «grondgebied», d) les termes «Territoire», «Servig
«luchtdienst»,  «internationale lucht-aérien», «Service aérien internationa
dienst», «luchtvaartmaatschappij» rcEntreprise de transport aérien» et «Esq

«landing voor andere dan verkeersdoelgimon commerciale» ont les significations g
den» hebben onderscheidenlijk de betdeur sont respectivement attribuées 4§

kenis die hen is toegekend in de Artikele
en 96 van het Verdrag;

e) de uitdrukking «aangewezen luch
vaartmaatschappij» betekent een lug
vaartmaatschappij die is aangewezen
gemachtigd in overeenstemming met
Artikelen 3 en 4 van deze Overeenkomst

f) de uitdrukking «overeengekome
diensten» betekent de geregelde luchtdi
sten op de routes omschreven in de Bijla
bij deze Overeenkomst voor het vervoer \
passagiers, vracht en post, afzonderlijk
gecombineerd;

g) de uitdrukking «tarieven» beteke
de prijzen die moeten worden betaald v(¢
het vervoer van passagiers, bagage
vracht en de voorwaarden waaronder

prijzen van toepassing zijn, met inbegtipcompris les prix et conditions relatifs at

van prijzen en voorwaarden voor age
schapsdiensten en andere hulpdiens
echter met uitsluiting van vergoedingen
voorwaarden voor het vervoer van post;

h) de uitdrukking «verandering va|

vliegtuigtype» betekent de exploitatie varfie I'exploitation de I'un des services conv

één der overeengekomen diensten door
aangewezen luchtvaartmaatschappij wd

bij op een deel van de route een vliegtliigssuré, sur une section de la route, par

van een andere capaciteit wordt ingezet
op een ander deel van de route;

i) de uitdrukkingen «boorduit
rustingsstukken », «gronduitrusting
«boordproviand» en «reserveonderdele
hebben de betekenis die onderscheiden
daaraan is toegekend in Bijlage 9 van
Verdrag;

j) de uitdrukking «gebruiksver
goedingen» betekent de vergoeding op
legd aan luchtvaartmaatschappijen door

bevoegde autoriteiten of voor de heffingcelles-ci sont autorisées a percevoir pou

waarvan deze toelating geven, ter fine \
het gebruik van luchthaveneigendom
-voorzieningen dan wel van luchtvaa
voorzieningen, met inbegrip van aanvg
wante diensten en voorzieningen, VvQ
luchtvaartuigen, hun bemanningen, pas
giers en vracht;

k) de uitdrukking
kent:

(i) met betrekking tot een luchtvaartui
het nuttig laadvermogen van dat luchtva;
tuig, beschikbaar op een route of deel y
een route;

(i) met betrekking tot een specifiek
luchtdienst, de capaciteit van het luchtva
tuig, gebruikt op deze dienst, vermenigv

«capaciteit» bete

digd met de vluchtfrecuentie van dat luchtopérée par cet aéronef pendant une péri

vaartuig gedurende een bepaalde peri

(6)

actuellement lesdites autorités;

Avrticles 2 et 96 de la Convention;

t- e) le terme «Entreprise de transp

hiérien désignée» signifie une entreprise|
dnansport aérien qui a été désignée et aut

dsée conformément aux Articles 3 et 4
présent Accord;

n f) le terme «Services convenus» signi

ettes services aériens réguliers pour le tra

geort des passagers, des marchandises €

anourrier, de fagcon séparée ou combinée,
des routes spécifiées dans I'Annexe
présent Accord;

nt g) le terme «Tarifs» signifie les prix
opayer pour le transport des passagers,
dragages et des marchandises, ainsi que
dieonditions d’application desdits prix,

ntservices d'agences et autres services a

etions et des conditions du transport
courrier;

n h) le terme «Rupture de charge» sig
eens par une entreprise de transport aé
adésignée, de telle sorte que le service

daaeronefs de capacité différente de ceux u
sés sur une autre section;

i) les termes «Equipement de bord
>, «équipement au sol», «provisions
nbord», «piéces de rechange» ont les mé
liggignifications que celles qui leur sont resp
hagtvement attribuées dans I'Annexe 9 de
Convention;

j) le terme «taxes d'utilisation» désigrn
péda taxe imposée aux entreprises de trans
daérien par les autorités compétentes ou

amise a la disposition de la propriété aé
oportuaire ou des installations aéroportu
tres ou des installations de navigati
2raérienne en ce compris les services et
omstallations destinés aux aéronefs, le
s@&quipages, passagers et marchandises;

K) le terme «Capacité» signifie:

g, (i) ence quiconcerne I'aéronef, la char
armarchande de cet aéronef disponible
anne route ou partie de route;

e (i) en ce qui concerne un service aéri
arspécifié, la capacité de I'aéronef utilisé pg
ulce service, multipliée par la fréquen

bddnnée sur une route ou partie de route.

srgmpowered to perform the functions now
exercised by the said authorities;

e d) the terms «Territory», «Air Service »,
»« International Air Service», «Airline» and
ateStop for non-traffic purposes» have the
umeaning respectively assigned to them in
uArticles 2 and 96 of the Convention;

ort e) the term «Designated airline» means
dan airline which has been designated and
oauthorised in accordance with Articles 3
dand 4 of this Agreement;

ie f) the term «Agreed services» means
nscheduled air services on the routes speci-
tfied in the Annex to this Agreement for the
stransport of passengers, cargo and mail,
aseparately or in combination;

a @) the term «Tariffs» means the prices to
dbs paid for the carriage of passengers,
lesggage and cargo and the conditions
y under which those prices apply, including
xprices and conditions for agency and other
wancillary services, but excluding remunera-

eligires, mais & I'exclusion des rémunération and conditions for the carriage of mail;

du

hi- h) the term «Change of gauge» means
b-the operation of one of the agreed services
idy a designated airline in such a way that
eghe section of the route is flown by aircraft

ddsferent in capacity from those used on

ilenother section;

», i) the terms «aircraft equipment»,
decground equipment», «aircraft stores»,
mespare parts» have the meanings respecti-
corely assigned to them in Annex 9 of the
|&Convention;

e |) the term «user charges» means a
partharge made to airlines by the competent
gaeithorities or permitted by them to be made
lfor provision of airport property or facili-
oties or of air navigation facilities, including
airelated services and facilities, for aircratft,
priheir crews, passengers and cargo;

les

Lrs

k) the term «capacity» means:

ge (i) in relation to an aircraft, the payload
swf that aircraft available on a route or
section of a route;

en (i) in relation to a specified air service,
uthe capacity of the aircraft used on such
ceservice, multiplied by the frecuency opera-
otled by such aircraft over a given period on a
route or a section of a route.

op een route of deel van een route.



ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij

verleent aan de andere Overeenkomsts
tende Partij de rechten bepaald in de
Overeenkomst voor het uitvoeren van ge
gelde internationale luchtdiensten op

routes omschreven in de Bijlage hiervan.

2. De door elke Overeenkomstsluiten
Partij aangewezen luchtvaartmaatsch
pijen zullen, bij het uitvoeren van een ove
eengekomen dienst op een omschre
route, van volgende rechten genieten:

a) om zonder te landen over het gron
gebied van de andere Overeenkoni
sluitende Partij vliegen;

b) om op dat grondgebied te landen vqg
andere dan verkeersdoeleinden; en

c) om op dat grondgebied te landen
de exploitatie van de routes omschrever
de Bijlage, voor het opnemen en afzett
van internationaal vervoerde passagi€
vracht en post, komende van of beste
voor het grondgebied van de andere O\
eenkomstsluitende Partij.

3. Geen van de bepalingen van het ee
lid van dit Artikel wordt geacht de aang
wezen luchtvaartmaatschappij van €
Overeenkomstsluitende Partij het recht
geven tot het opnemen op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter]
Partij van passagiers, vracht en post te
vergoeding of op basis van een huurco
ract bestemd voor een ander punt op
grondgebied van die andere Overeg
komstsluitende Partij.

ARTIKEL 3

Aanwijzing voor de exploitatie
van diensten

1. Elke Overeenkomstsluitende Parij

heeft het recht door middel van een dip
matieke nota aan de andere Overe
komstsluitende Partij een of meerdere luc
vaartmaatschappijen aan te wijzen voor
exploiteren van de overeengekomen di
sten op de in de Bijlage voor die Overeg
komstsluitende Partij omschreven routes

(7)

ARTICLE 2

Octroi de droits

1. Chaque Partie Contractante accord
ldiautre Partie Contractante les droits spé
2zfiés dans le présent Accord en vue d'étal
redes services aériens internationaux régul
deur les routes spécifiees dans I'’Anne
jointe.

de 2. Les entreprises de transport aér
aésignées par chaque Partie Contracta
erbénéficieront  pour I'exploitation  d’ur
eJervice convenu sur une route spécifiée
droits suivants:

d- a) survoler le territoire de l'autre Part
stontractante sans y atterrir;

or b) faire des escales non commerciales
le territoire de I'autre Partie contractante;

bij c) faire des escales dans le territoire
ioette derniére, lors de I'exploitation d
enoutes spécifiées dans I'Annexe, afin d
rembarquer et d'y débarquer des passag
mdes marchandises et du courrier transpo
een trafic international en provenance ol
destination du territoire de l'autre Part
Contractante.

ste3. Aucune disposition du paragraphe
p-du présent article ne saurait étre interpré
encomme conférant & une entreprise de trg
tport aérien désignée de l'une des Par
igdontractantes le privilege d’embarquer, s
die territoire de l'autre Partie Contractant
jafes passagers, des marchandises ou
nourrier pour les transporter, contre rém
he@ration ou en vertu d'un contrat de log
ariion, a destination d'un autre point du ter
toire de cette autre Partie Contractante.

ARTICLE 3

Désignation pour I’ exploitation
des services

1. Chaque Partie Contractante a le d
ode désigner, par note diplomatique adres
e l'autre Partie Contractante, une
hiplusieurs entreprises de transport aé
ngtour I'exploitation des services conven
ersur les routes spécifiées dans I'’Annexe p
neette Partie Contractante.

2. Elke Overeenkomstsluitende Pa

heeft het recht in een diplomatieke nota aad'annuler, par note diplomatique adressé
de andere Overeenkomstsluitende Partij| d&autre Partie Contractante, la désignati
aanwijzing van een luchtvaartmaatschappij’'une entreprise de transport aérien et
in te trekken en een andere luchtvaardesigner une autre.

maatschappij aan te wijzen.

tij 2. Chaque Partie Contractante a le d
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ARTICLE 2

Grant of Rights

e al. Each Contracting Party grants to the
ciether Contracting Party the rights specified
liin this Agreement, for the purpose of estab-
eflishing scheduled international air services
x@en the routes specified in the Annex hereto.

en 2. The airlines designated by each
in@ontracting Party, shall enjoy, while opera-

ting an agreed service on a specified route,
deke following rights:

e a) to fly without landing across its terri-
tory;

sur b) to make stops in its territory for non-
traffic purposes;

de ¢) to make stops in its territory for the

cgpurpose of taking up and discharging, while

"yoperating the routes specified in the Annex,

emternational traffic in passengers, cargo
té&nd mail originating in or destined for the
gerritory of the other Contracting Party.

e

1 3. Nothing in paragraph 1 of this Article
téshall be deemed to confer on a designated
nairline of one Contracting Party the privi-
idege of taking up, in the territory of the
uother Contracting Party, passengers, cargo
eand mail carried for remuneration or hire
dad destined for another point in the terri-
utory of that other Contracting Party.
a_

ARTICLE 3

Designation to operate services

oit 1. Each Contracting Party shall have the

séight to designate, by diplomatic note, to

buhe other Contracting Party, one or more

ieairlines to operate the agreed services on the
usoutes specified in the Annex for such a

bUContracting Party.

oit 2. Each Contracting Party shall have the
e right to withdraw, by diplomatic note to the
pther Contracting Party, the designation of
dany airline and to designate another one.
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ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie
van diensten

1. Na ontvangst van een kennisgevi
van aanwijzing door een Overeenkom
sluitende Partij ingevolge Artikel 3 van de

Overeenkomst, verlenen de luchtvaartaues autorités aéronautiques de l'autre Paj

toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij, met inachtneming van ha
wetten en voorschriften, zonder verwijl a
de aldus aangewezen luchtvaartmaatsclh
pijen de vereiste vergunningen voor I
exploiteren van de overeengekomen di
sten waarvoor die luchtvaartmaatscha
pijen zijn aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunning
kunnen de luchtvaartmaatschappijen
ieder tijdstip een aanvang maken met
gehele of gedeeltelijke exploitatie van
overeengekomen diensten, mits de lug
vaartmaatschappijen de
bepalingen van deze Overeenkomst nale:
en mits tarieven vastgesteld zijn overeg
komstig het bepaalde in Artikel 13 van de
Overeenkomst.

ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting van een vergun-
ning tot exploitatie van diensten

1. De luchtvaartautoriteiten van elk
Overeenkomstsluitende Partij hebben
recht de in Artikel 4 vermelde vergunningg
aan de door de andere Overeenkon
sluitende Partij aangewezen luchtvag
maatschappijen niet te verlenen, deze in
trekken, op te schorten of er, tijdelijk of bli
vend, voorwaarden aan te verbinden:

a) indien de luchtvaartmaatschappij
in gebreke blijven te hunnen genoegen
te tonen dat zij in staat zijn te voldoen &
de voorwaarden opgelegd door de wet
en voorschriften welke die autoriteiten,
overeenstemming met het Verdrag, ¢
woonlijk en redelijkerwijs toepassen op
exploitatie van internationale luchtdien
ten;

b) indien de luchtvaartmaatschappij
in gebreke blijven de exploitatie uit te oef
nen in overeenstemming met de in de
Overeenkomst vastgelegde voorwaarden

c) indien de luchtvaartmaatschappij

in gebreke blijven de wetten en voorschiifconforment pas aux lois et réglements

ten van die Overeenkomstsluitende Pa
na te leven;

d) indien niet te hunnen genoegen is a
getoond dat een aanmerkelijk deel van
eigendom en het daadwerkelijk toezicht
de luchtvaartmaatschappijen berusten
de Overeenkomstsluitende Partij die
luchtvaartmaatschappijen aanwijst of

desbetreffendapplicables du présent Accord et pou

(8)
ARTICLE 4

Autorisation d’ exploitation des services

ng 1. Deésréception d'un avis de désignati
stémis par l'une des Parties Contractan
zeaux termes de 'Article 3 du présent Acco

uiContractante, en conformité avec les lois
\areglements en vigueur sur son territoi
araccordent sans délai aux entreprises
apansport aérien ainsi désignées les auto
etions nécessaires a I'exploitation des se
ereces convenus pour lesquels ces entrepr
apent été désignées.

en 2. Deés réception de ces autorisations,
opntreprises de transport aérien peuy
deommencer a tout moment a exploiter

Heservices convenus, en totalité ou en parti
htondition de se conformer aux dispositio|

vaque des tarifs soient établis conformém
raux dispositions de I'Article 13 du prése
zé\ccord.

ARTICLE 5

Révocation ou suspension de I’ autorisation
d exploitation des services

e 1. Les autorités aéronautiques

hathacune des Parties Contractantes on
erdroit, a I'égard des entreprises de transy
s&érien désignées par l'autre Partie Contr

t®u d'assortir de conditions, a titre temp)
-raire ou de permanent, les autorisatid
mentionnées a [I'Article 4 du prése
Accord:

en a) si les entreprises concernées
agueuvent prouver qu'elles sont en mesure|
asatisfaire aux conditions prescrites en ve
edes lois et réglements appliqués normg
nment et raisonnablement par ces autori
eeonformément a la Convention, a l'e
deploitation des services aériens internat]
5-naux;

en  b) si, dans I'exploitation des services, |
e-entreprises concernées ne se conforment
zaux conditions énoncées dans le prég
; Accord,;

en c) si les entreprises concernées ne

rtipdite Partie Contractante;

an- d) si la preuve n'a pas été faite qu'u
dpart substantielle de la propriété et la dirg
ppion effective des entreprises concerne
b§ont entre les mains de la Partie Contr
deante qui a désigné les entreprises ou
pijressortissants de celle-ci.

ARTICLE 4

Authorisation to operate services

on 1. Following receipt of a notice of desi-
tegnation by one Contracting Party pursuant
dfo Article 3 of this Agreement, the aeronau-
rtical authorities of the other Contracting
earty shall, consistent with its laws and
eregulations, grant without delay to the airli-
des so designated the appropriate authori-
sgations to operate the agreed services for
viwhich those airlines have been designated.
ses

les 2. Upon receipt of such authorisations
eihe airlines may begin at any time to operate
ethe agreed services, in whole or in part,
b rovided that the airlines comply with the

napplicable provisions of this Agreement

vand that tariffs are established in accor-
erdance with the provisions of Article 13 of

ntthis Agreement.

ARTICLE 5

Revocation or suspension of
operating authorisation

de 1. The aeronautical authorities of each
@ontracting Party shall have the right to
owithhold the authorisations referred to in
acvrticle 4 of this Agreement with respect to

ritante, de refuser, de révoquer, de suspendfe airlines designated by the other

o-Contracting Party, to revoke or suspend
nsuch authorisation or impose conditions,
httemporarily or permanently;

ne a) in the event of failure by such airlines

de satisfy them that they are qualified to

rttulfil the conditions prescribed under the

ldaws and regulations normally and reasona-
ébly applied to the operation of international

-air services by these authorities in confor-
omity with the Convention;

es b) in the event of failure by such airlines
p@s operate in accordance with the condi-
etibns prescribed under this Agreement;

sec) in the event of failure by such airlines
do comply with the laws and regulations of
that Contracting Party;

ne d) in the event that they are not satisfied
rdhat substantial ownership and effective
seontrol of the airlines are vested in the
acontracting Party designating the airline or
de its nationals.

haar onderdanen.



2. De in het eerste lid van dit Artike
genoemde rechten worden slechts uitge
fend na overleg met de luchtvaartautorit
ten van de andere Overeenkomstsluite
Partij overeenkomstig Artikel 17 van dez
Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optre
den noodzakelijk is teneinde inbreuk
bovengenoemde wetten en voorschriften
voorkomen.

ARTIKEL 6

Toepassing van wetten en voor schriften

1. De wetten en voorschriften van de €
Overeenkomstsluitende Partij betreffen
de toelating tot, het verblijf binnen of h
vertrek uit haar grondgebied van in de int
nationale luchtvaart gebruikte luchtvas
tuigen of betreffende de exploitatie van
het vliegen met zulke luchtvaartuige
dienen te worden nageleefd door de aan
wezen luchtvaartmaatschappijen van
andere Overeenkomstsluitende Partij
het binnenkomen in of het verlaten van
gedurende het verblijf binnen het grondd
bied van de eerste Overeenkomstsluite
Partij.

2. De wetten en voorschriften van de €
Overeenkomstsluitende Partij betreffen
binnenkomst, in- en uitklaring, doorrei
immigratie, paspoorten, douane, deviez
sanitaire formaliteiten en quarantai

(9)

I 2. Amoins gu'il ne soit indispensable d
oprendre des mesures immédiates pour év
pides infractions aux lois et reglemen
ndaismentionnés, les droits énumérés au p
regraphe 1 du présent Article ne seront ex
2-cés qu’apres consultations avec les autor
bpaéronautiques de l'autre Partie Contra

tente, conformément a ['Article 17 d
présent Accord.

ARTICLE 6

Application des lois et reglements

ne 1. Les lois et reglements de I'une d
d@arties Contractantes régissant, sur
ptterritoire, I'entrée, le séjour ou la sortie d

rinternationale ainsi que I'exploitation et
emavigation de ces aéronefs seront obse
npar les entreprises de transport aérien d
ggnées de lautre Partie Contractante
deentrée, a la sortie et durant le séjour su
bijerritoire de la premiere Partie Contra
emante.
e_

nde

ne 2. Les lois et reglements de l'une d
d@arties Contractantes régissant I'entrée
5,s0rtie, le transit, 'immigration, les pass
erports, la douane, les devises, les formal
nesanitaires et la quarantaine seront obse

dienen door de aangewezen luchtva

maatschappijen van de andere Overeegnées de 'autre Partie Contractante et
komstsluitende Partij en door hun bemanleurs équipages et leurs passagers, ou
ningen en passagiers, of namens hen, alsodur nom, ainsi que pour les marchandi

rpar les entreprises de transport aérien d
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e 2. Unless immediate action is essential to
itprevent infringement of the laws and regu-
tdations referred to above, the rights enume-
arated in paragraph 1 of this Article shall be
eexercised only after consultations with the
téeronautical authorities of the other
accontracting Party in conformity with Arti-
ucle 17 of this Agreement.

ARTICLE 6

Application of laws and regulations

es 1. The laws and regulations of one
sdDontracting Party relating to the admission
ed0, remaining in, or departure from its terri-

praéronefs affectés a la navigation aériennery of aircraft engaged in international air

anavigation or to the operation and naviga-
véen of such aircraft shall be complied with
edly the designated airlines of the other
€ontracting Party upon entrance into,
Ideparture from and while within the said
cierritory.

es 2. The laws and regulations of one
Bontracting Party respecting entry, clea-
erance, transit, immigration, passports,
tésustoms, currency, sanitary requirements
vasd quarantine shall be complied with by
eshe designated airlines of the other Con-
paracting Party and by or on behalf of their
erews, passengers, cargo and mail upon
esansit of, admission to, departure from and

met betrekking tot vracht en post te wordeet le courrier, pendant le transit par le tefriwhile within the territory of such Contract-

nageleefd bij het binnenkomen in of verlatoire, a I'entrée, a la sortie et durant le séj
ten van en gedurende de doorreis over| esur le territoire de la premiére Part
het verblijf binnen het grondgebied vanContractante.
Overeenkomstsluiteride

eerstbedoelde
Partij.

Passagiers, bagage, vracht en pos
directe doorreis over het grondgebied

bung Party;
ie

in Les passagers, bagages, marchandisg
anourrier en transit direct sur le territoire

2s ePassengers, baggage, cargo and mail in
direct transit across the territory of either

een der Overeenkomstsluitende Partijen| diune ou l'autre des Parties Contractantesg étontracting Party and not leaving the area
die het gedeelte van de luchthaven dat hjene quittant pas l'aire de I'aéroport réservéef the airport reserved for such purpose
voor bestemd is, niet verlaten, zullen ter cet effet ne seront soumis qu’a un ctetrp shall, except in respect of security measures

hoogste worden onderworpen aan een
eenvoudigde controle, tenzij met betr
king
geweld, luchtpiraterij of drugsmokkel.

esimplifié, sans  préjudice
kd’'éventuelles mesures de sécurité contr

stupéfiants.

toutefois against violence, air piracy and smuggling

Iz narcotic drugs, be subject to no more

tot beveiligingsmaatregelen tegerviolence, la piraterie de I'air et le trafic desthan a simplified control.

Deze bepaling zal niet toegepast worden Cette disposition ne sera pas d'dp- This provision shall not apply if the

indien de passagier op doorreis is naar
bestemming in een Staat, Partij bij de C
ventie in uitvoering van het Scheng
Akkoord van 14 juni 1985.

3. Geen van beide Overeenkomstsl|

nvers une destination située dans umat
rPartie a la Convention d'application
I’Accord de Schengen du 14 juin 1985.

i- 3. Dans [l'application des

golication lorsque le passager est en trangilassenger is in transit to a destination situa-

ted in a State, Party to the Convention in
epursuance of the Schengen Agreement of
14 June 1985.

reglements 3. Neither of the Contracting Parties

tende Partijen mag haar eigen of enigeisés aux paragraphes 1 et 2 du présent arshall give preference to its own or any other

andere luchtvaartmaatschappij

begunstele, ainsi que pour l'utilisation des aérp-airline over an airline engaged in similar
gen ten opzichte van een luchtvaartmgaports, des voies aériennes, des services dhigernational

air services of the other

schappij van de andere Overeenkomstsjugirculation aérienne et des installationsContracting Party in the application of its

tende Partij die gelijkaardige internation
luchtdiensten uitvoert bij de toepassing

leconnexes sous son autorité, aucune

esgulations specified in paragraphs 1 and 2

Parties Contractantes n'accordera la préf@f this Article or in the use of airports,
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haar voorschriften vermeld in de leden 1
2 van dit Artikel of bij het gebruik va
luchthavens, luchtwegen en luchtverkee
diensten en aanverwante voorzieningen
onder haar toezicht staan.

ARTIKEL 7

Bewijzen, vergunningen en veiligheid

A. Bewijzen en vergunningen

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, b
wijzen van geschiktheid en vergunning
die zijn uitgereikt of geldig verklaard dog
een Overeenkomstsluitende Partij en
nog van kracht zijn, worden gedurende h
geldigheidsduur door de andere Ov
eenkomstsluitende Partij als geldig erke
voor de exploitatie van de overeengekom
diensten op de in de Bijlage omschreV
routes, mits zodanige bewijzen of vergy
ningen werden uitgereikt of geldi
verklaard ingevolge en overeenkomstig
op grond van het Verdrag vastgeste
normen.

Elke  Overeenkomstsluitende  Par
behoudt zich evenwel het recht voor @
voor viuchten boven haar eigen grondg
bied de erkenning te weigeren van bewijz
van bevoegdheid en van vergunningen
door de andere Overeenkomstsluitern
Partij aan haar eigen onderdanen zijn uit
reikt.

2. Indien de in het eerste lid van dit Art
kel genoemde bewijzen en vergunning
zijn uitgereikt of geldig verklaard volgen
vereisten die afwijken van de krachtens
Verdrag vastgestelde normen en indien d
afwijking ter kennis is gebracht van ¢
Internationale Burgerluchtvaartorgan
satie, kunnen de luchtvaartautoriteiten v
de andere Overeenkomstsluitende Pg

verzoeken om overleg overeenkomstig Artia I'Article 17 du présent Accord, afin d

kel 17 van deze Overeenkomst teneinde z
ervan te vergewissen dat de desbetreffe,
vereisten voor hen aanvaardbaar zijn.

Indien geen bevredigende overeenste
ming wordt bereikt in aangelegenhed
inzake vliegveiligheid, vormt zulks ee
grond voor de toepassing van Artikel 5 vi
deze Overeenkomst.

B. Veiligheid

J‘erence a ses propres entreprises ou a ft

(10)

autre entreprise de transport aérien
rs-apport a une entreprise de transport aé
dide 'autre Partie Contractante qui assure

services aériens internationaux analogue

ARTICLE 7

Certificats, brevets, licences et sécurité

A. Certificats, brevets et licences

D

- 1. Les certificats de navigabilité, breve
erd’aptitude et licences délivrés ou validés j
rl’'une des Parties Contractantes et non p
finés seront reconnus comme valables
ubautre Partie Contractante pour I'e
erploitation des services convenus sur
ndoutes spécifiées dans I'’Annexe, a conditi
eque lesdits certificats, brevets et licend
eaient été délivrés ou validés conformémg
naux normes établies sur la base des disp
g tions de la Convention.
de

de

tij Chaque Partie Contractante se réserv
ndroit, toutefois, de refuser de recoftra|
eaux fins de vols effectués au-dessus de
epropre territoire, les brevets d’aptitude
dikcences délivrés a ses propres ressortiss
dpar l'autre Partie Contractante.

je-

i- 2. Si les certificats, brevets ou licenc
ementionnés au paragraphe 1 du prés
sarticle ont été délivrés ou validés selon d
natormes différentes de celles établies en ve
pzie la Convention et si cette différence a
enotifiée a I'Organisation de I'aviation civilg
i-internationale, les autorités aéronautiqy
ade l'autre Partie Contractante peuve
rijfemander des consultations conformém

ictlassurer que les normes en question s
ng®ur elles acceptables.

m- L'incapacité de parvenir a une enter
ersatisfaisante sur les questions relatives
nsécurité des vols justifiera I'application d
arfArticle 5 du présent Accord.

B. Sécurité

1. Elke Overeenkomstsluitende Pal

kan te allen tijde verzoeken om overleglemander des consultations au sujet
inzake de veiligheidsnormen die de anderrormes de sécurité dans des domaines q
Overeenkomstsluitende Partij heeft aangaapportent aux équipages, aux aéronefs
nomen voor elk gebied met betrekking fof leur exploitation adoptées par I'aut

vliegtuighemanningen, luchtvaartuigen
de exploitatie daarvan.

Dit overleg heeft plaats binnen 30 dagen De telles consultations auront lieu dal

na dat verzoek.

2. Indien de ene Overeenkomstsluitenide 2. Si, a la suite de telles consultatio

tj 1. Chaque Partie Contractante pe

fPartie Contractante.

les 30 jours suivant cette demande.

DuaEways, air traffic services and associated
pdacilities under its control.

ien

des

5.

ARTICLE 7

Certificates, licences and safety

A. Certificates and licences

ts 1. Certificates of airworthiness, certifi-
acates of competency and licences issued or
eniendered valid by one Contracting Party
pand still in force, shall be recognised as valid
-by the other Contracting Party for the
epurpose of operating the agreed services on
otthe routes specified in the Annex, provided
ethat such certificates or licences were issued
endr rendered valid pursuant to, and in
osbnformity with, the standards established
under the Convention.

e leEach Contracting Party reserves the
right, however, to refuse to recognise, for

stine purpose of flights above its own terri-

etory, certificates of competency and licences

ampsanted to its own nationals by the other
Contracting Party.

es 2. Ifthe certificates or licences referred to
eimt paragraph 1 of this Article were issued or
eendered valid according to requirements
eridifferent from the standards established
gténder the Convention, and if such diffe-
2 rence has been filed with the International
eGivil Aviation Organisation, the aeronauti-
ntal authorities of the other Contracting
efarty may reguest consultations in accor-
edance with Article 17 of this Agreement
owith a view to satisfying themselves that the
requirements in question are acceptable to
them.

te Failure to reach a satisfactory agreement

2 la matters regarding flight safety will cons-

etitute grounds for the application of Arti-
cle 5 of this Agreement.

B. Safety

ut 1. Each Contracting Party may reguest
desnsultations at any time concerning safety
listandards in any area relating to aircrew,
aircraft or their operation adopted by the
eother Contracting Party.

ns Such consultations shall
within 30 days of that reguest.

take place

s, 2. If, following such consultations, one

Partij, naar aanleiding van dit overleg, vanune des Parties Contractantes découvre lg@®ntracting Party finds that the other
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mening is dat de andere Overeenkomsts|uiautre Partie Contractante n’adopte |niContracting Party does not effectively
tende Partij voor bedoelde gebieden veilign'assure effectivement le suivi de normes|dmaintain and administer safety standards in
rsécurité dans l'un de ces domaines guany such area that are at least equal to the
rsoient au moins égales aux normes minirpaminimum standards established at that time
des alors établies conformément a |lgursuant to the Chicago Convention, the

langere periode die werd overeengekom
gepaste maatregelen te nemen, is dit red&Article 5 du présent Accord (révocatio
voor de toepassing van Artikel 5 van dezsuspension ou modification des autorig
Overeenkomst (intrekking of opschortingtions d’exploitation).

van vergunningen tot exploitatie van dien-

sten).

tituera un fondement pour I'application

3. Onverminderd de in Artikel 33 val
het Verdrag van Chicago genoemde V|
plichtingen wordt overeengekomen dat
luchtvaartuig dat door de luchtvaart-exploité par la ou les compagnies d’'une (
maatschappij of -maatschappijen van |d@arties Contractantes, en provenance Q
ene Overeenkomstsluitende Partij op di¢ndestination du territoire d’'une autre Par
sten naar of van het grondgebied van |dEontractante peut, lorsqu’il se trouve sur
andere  Overeenkomstsluitende  Partijerritoire de l'autre Partie Contractant
wordt geeploiteerd, tijdens het verblijf faire I'objet d'une inspection (appelée daj
binnen het grondgebied van de andereet Article «inspection sur I'aire de trafic »
Overeenkomstsluitende Partij kan wordgmar les représentants autorisés de cette g

3. Nonobstant les obligations mentio
mées a l'Article 33 de la Convention ¢

andere Overeenkomstsluitende Partij
boord van en rond het luchtvaartuig

controleren als de zichtbare staat van
luchtvaartuig en zijn uitrusting (in dit Arti
kel platforminspectie genoemd), mits dit
niet tot onredelijke vertraging leidt.

4. Indien een platforminspectie of een 4. Si une inspection,
reeks platforminspecties aanleiding gepftinspections sur I'aire de trafic, donne lig
tot: a:

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat a) des motifs sérieux de penser qu’
een luchtvaartuig of de exploitatie van eeméronef ou I'exploitation d’'un aéronef rj
luchtvaartuig niet voldoet aan de overtespecte pas les normes minimales
eenkomstig het Verdrag van Chicago vastvigueur conformément a la Convention
gestelde minimumnormen, of Chicago, ou

b) ernstige bezorgdheid over het feit dat b) des motifs sérieux de craindre d
er gebrek is aan daadwerkelijke handhadéficiences dans I'adoption et la mise
ving en toepassing van de overeenkomstigeuvre effectives de normes de sécurité al
het Verdrag van Chicago vastgestelde veiétablies aux termes de la Convention
ligheidsnormen, Chicago,

staat het de Overeenkomstsluitende la  Partie  Contractante effectua
Partij die de inspectie uitvoert, vrij, voor del'inspection sera, pour |'application d
toepassing van Artikel 33 van het Verdrad'Article 33 de la Convention de Chicag
van Chicago, vast te stellen dat de eisen dipre de conclure que les prescriptio
grond waarvan het bewijs of de vergunninsuivant lesquelles le certificat ou les liceng
gen met betrekking tot dat luchtvaartuig ppfelatifs a cet aéronef ou a son équipage
tot de bemanning van dat luchtvaartuig zjjrété délivrés ou validés, ou suivant lesque
afgegeven of geldig verklaard, of de voori{'aéronef est utilisé, ne sont pas égales

&ontracting Party shall take appropriate
eporrective action. Failure by the other
n€Contracting Party to take appropriate
tiaction within 15 days or such longer period
bras may be agreed, shall be grounds for the
odgplication of Article 5 of this Agreement
ngrevocation, suspension and variation of
eoperating authorisations).

a-

n- 3. Notwithstanding the  obligation
ementioned in Article 33 of the Chicago

elliChicago, il est convenu que tout aéromeConvention it is agreed that any aircraft

lesperated by the airline or airlines of one
uCGontracting Party on services to or from the
iderritory of another Contracting Party may,
levhile within the territory of the other
e Contracting Party, be made the subject of
nen examination by the authorised represen-
,tatives of the other Contracting Party, on
ubreard and around the aircraft to check both
uthe validity of the aircraft documents and
sthose of its crew and the apparent condition
soof the aircraft and its equipment (in this
darticle called «ramp inspection»), provi-
tlaled this does not lead to unreasonable
delay.

ou une séfie 4. If any such ramp inspection or series

uof ramp inspections gives rise to:

un a) serious concerns that an aircraft or the
eoperation of an aircraft does not comply
enith the minimum standards established at

dehat time pursuant to the Chicago Conven-
tion, or

es b) serious concerns that there is a lack of
ereffective maintenance and administration

oof safety standards established at that time
dpursuant to the Chicago Convention,

nt the Contracting Party carrying out the

einspection shall, for the purposes of Arti-

0, cle 33 of the Chicago Convention, be free to
ngonclude that the requirements under
ewhich the certificate or licences in respect of
otttat aircraft or in respect of the crew of that
leagircraft had been issued or rendered valid,
oor that the requirements under which that

waarden waaronder het luchtvaartdigupérieures aux normes minimales

enircraft is operated, are not equal to or
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wordt geaploiteerd, niet gelijk zijn aan o’r vigueur conformément a la Convention
aghicago.

zwaarder zijn dan de volgens het Verd
van Chicago vastgestelde minimumn
men.

5. Ingeval de toegang tot een luchtva
tuig dat door de luchtvaartmaatschappij
-maatschappijen van de ene Overe
komstsluitende Partij wordt gegloiteerd,
met het oog op een platforminspectie
toepassing van lid 3 hierboven door de V|
tegenwoordiger van de luchtvaartma

schappij of luchtvaartmaatschappijen ¢

weigerd wordt, staat het de andere Ov

eenkomstsluitende Partij vrij te concluder

dat er sprake is van ernstige bezorgdheid essus existent, et d’en tirer les conclusi

de zin van lid 4 hierboven en de in dat

(12)

r

ar- 5. Dans le cas ou l'acceés a un aéro
oéxploité par la ou les compagnies aérien

edn représentant de la ou des compag
ataériennes, l'autre Partie Contractante
elibre d’en déduire que les motifs sérieux
epréoccupation, du type de ceux auxquel
erest fait référence dans le paragraphe 4

idmentionnées dans le méme paragraphe.

erd'une Partie Contractante pour effecty
une inspection sur l'aire de trafic en applig
inion du paragraphe 3 ci-dessus est refusé

vermelde conclusies te trekken.

6. Elke Overeenkomstsluitende Partij 6. Chacune des Parties Contractantes
behoudt zich het recht voor de exploitatieréserve le droit de suspendre ou de modi
vergunning van een luchtvaartmaatschapmmédiatement l'autorisation d'ex
pij of -maatschappijen van de andere Ovemploitation d’'une ou des compagnies aérie
eenkomstsluitende Partij onmiddellijk op tenes de l'autre Partie Contractante, dang
schorten of te wijzigen in het geval de eersteas ou elle parvient & la conclusion, a
Overeenkomstsluitende Partij tot de cgnsuite d’'une inspection sur l'aire de trafi
clusie komt, op grond van een platformip-d’'une série d’inspections sur 'aire de traf
spectie, een reeks platforminspecties, eatiun refus d’acces pour inspection sur I'ai
weigering van toegang voor platformin-de trafic, d'une consultation ou de tou
spectie, overleg of anderszins, dat onmidautre facon, qu’'une action immédiate ¢
dellijke actie geboden is voor de veilighelidndispensable pour la sécurité
van de exploitatie van een luchtvaal
maatschappij.

7. Elke maatregel van een Overee
komstsluitende Partij genomen in overeg
stemming met lid 2 of 6 hierboven wor
beéndigd zodra de grond voor het nem
van die maatregel ophoudt te bestaan.

n- 7. Toute mesure appliquée par u

2nPartie Contractante en conformité avec

dtparagraphes 2 et 6 ci-dessus sera rappq

erdés que les faits motivant cette mes
auront cessé d’exister.

ARTIKEL 8 ARTICLE 8

Beveiliging van de luchtvaart Sreté del’aviation
en 1. Les Parties Contractantes réaffirme
qgue leur obligation d'assurer, dans lel
eapports mutuels, la protection d
ertaviation civile contre les actes d'in

1. De Overeenkomstsluitende Partij
bevestigen opnieuw dat hun verplichtix
om in hun onderlinge betrekkingen
burgerluchtvaart te beveiligen tegen wed

t{'exploitation par une compagnie aérienne.

rechtelijke handelingen, integraal deel u
maakt van deze Overeenkomst.

2. De Overeenkomstsluitende Partij
verlenen elkaar op verzoek alle nodige K
stand om handelingen van het wederrec

ittervention illicite fait partie intégrante d
présent Accord.

en 2. Les Parties Contractantes s’accord
ijmutuellement, sur demande, toute I'
teistance nécessaire pour prévenir les a

lijk in zijn macht brengen van luchtvaartui-de capture illicite d’'aéronefs et autres ac
gen en andere wederrechtelijke gedradinicites dirigés contre la sécurité des pas
gen, gericht tegen de veiligheid van passaers, des équipages, des aéronefs, des

giers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchtports et des installations et services de n
havens, luchtvaartinstallaties en -diensiegation aérienne, ainsi que toute au
en elke andere bedreiging van de veiligheithenace pour la slreté de I'aviation.

van de luchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen 3. Les Parties Contractantes se conf
handelen in overeenstemming met de bepaent aux dispositions de la Conventi
lingen van het Verdrag inzake strafbdreelative aux infractions et a certains aut
feiten en bepaalde andere handelingemctes survenant & bord des aéronefs, sig
begaan aan boord van luchtvaartuigera Tokyo le 14 septembre 1963, de
ondertekend te Tokio op 14 septembe€onvention pour la répression de la capt

deabove the minimum standards established
pursuant tot the Chicago Convention.

nef 5. In the event that access for the purpose
ned undertaking a ramp inspection of an

eaircraft operated by the airline or airlines of

aene Contracting Party in accordance with

paaragraph 3 above is denied by the repre-
isgntative of that airline or airlines, the other

egontracting Party shall be free to infer that

deerious concerns of the type referred to in
5 paragraph 4 above arise and draw the
atonclusions referred in that paragraph.

NS

se6. Each Contracting Party reserves the
fieight to suspend or vary the operating
- authorisation of an airline or airlines of the
2rpther Contracting Party immediately in the
kevent the first Contracting Party concludes,
lavhether as a result of a ramp inspection, a
c,series of ramp inspections, a denial of access
cfor ramp inspection, consultation or
reotherwise, that immediate action is essen-
tetial to the safety of an airline operation.

pst

He

h

ne 7. Any action by one Contracting Party
eim accordance with paragraphs 2 or 6 above
rigdeall be discontinued once the basis for the
urtaking of that action ceases to exist.

ARTICLE 8

Aviation Security

nt 1. The Contracting Parties reaffirm that
réheir obligation to protect, in their mutual
erelationship, the security of civil aviation
+ against acts of unlawful interference forms
u an integral part of this Agreement.

ent 2. The Contracting Parties shall provide
supon recuest all necessary assistance to each
ctether to prevent acts of unlawful seizure of
teaircraft and other unlawful acts against the
sasafety of passengers, crew, aircraft, airports
aéanel air navigation facilities and any other
avikreat to aviation security.

tre

or- 3. The Contracting Parties shall act in
preonformity  with the provisions of the
e€onvention on Offences and Certain Other
ndets Committed on Board Aircraft, signed
lat Tokyo on 14September 1963, the
ur€onvention for the Suppression of

1963, het Verdrag tot bestrijding van hetllicite d'aéronefs, signée aLa Haye le 16 @

éUnlawful Seizure of Aircraft, signed at The



wederrechtelijk in zijn macht brengen v
luchtvaartuigen, ondertekend te ’'s-G
venhage op 16 december 1970 en het \
drag tot bestrijding van wederrechtelijk
gedragingen gericht tegen de veiligheid V
de burgerluchtvaart, ondertekend te Mo
real op 23 september 1971.

4. De Overeenkomstsluitende Partij
handelen in hun onderlinge betrekkingen
overeenstemming met de bepalingen inz
de beveiliging van de luchtvaart, vastgest
door de Internationale Burgerluchtvaartg
ganisatie en opgenomen als bijlagen van
Verdrag inzake de Internationale Burge
luchtvaartorganisatie voor zover de
beveiligingsbepalingen van toepassing Z
voor de Partijen; zij zullen erop staan dat
exploitanten van bij hen geregistreer
luchtvaartuigen of de exploitanten die h
hoofdzetel of hun vaste verblijfplaats ¢
hun grondgebied hebben alsook de exp
tanten van luchthavens op hun grond
bied, handelen in overeenstemming n
deze bepalingen inzake luchtvaartbev

liging.

5. Elke Overeenkomstsluitende Pay
verbindt er zich toe de door de andere O\
eenkomstsluitende Partij voorgeschrey
beveiligingsmaatregelen voor de binne
komst op haar grondgebied in acht
nemen en passende voorzieningen te tre
om passagiers, bemanningen, handbag
evenals vracht voor het aan boord gaar
het laden te controleren. Elke Overee
komstsluitende Partij onderzoekt welw
lend ieder verzoek van de andere Overe
komstsluitende Partij om speciale beve
gingsvoorzieningen voor haar luchtvaart
gen of passagiers teneinde aan een bijz
dere bedreiging het hoofd te bieden.

6. Wanneer zich een voorval voordg
van het wederrechtelijk in zijn macht bre
gen van een luchtvaartuig of enige and
wederrechtelijke gedraging gericht tegen
veiligheid van passagiers, bemanning
luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaa
installaties en -diensten, of zich dreigt vg
te doen, verlenen de Overeenkomsts
tende Partijen elkaar bijstand door de v
bindingen en andere passende maatrege

¥
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ncembre 1970, et de la Convention pour
tépression d'actes illicites dirigés contre
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l&’lague on 16December 1970 and the
l&Convention for the Suppression of Acts

esécurité de [laviation civile, signée
eMontréal le 23 septembre 1971.

an

nt-

aagainst the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971.

en 4. Les Parties Contractantes, dans le
imapports mutuels, se conforment aux dis

urs 4. The Contracting Parties shall, in their
banutual relations, act in conformity with the
akgitions relatives a la sOreté de I'aviation quaviation security provisions established by
ldnt été établies par I'Organisation dehe International Civil Aviation Organisa-
rf’aviation civile internationale et qui sonttion and designated as annexes to the
hdésignées comme annexes a la Conventi@onvention on International Civil Aviation
brrelative a I'Aviation civile internationale| to the extent that such security provisions
vadlans la mesure ou ces dispositions s'amre applicable to the Parties; they shall
ijipliquent auxdites Parties; elles exigent desequire that operators of aircraft of their
dexploitants d'aéronefs immatriculés paregistry or operators who have their princi-
delles, ou des exploitants qui ont le siegeal place of business or permanent resi-
urprincipal de leur exploitation ou leur rési-dence in their territory and the operators of
pdence permanente sur leur territoire, et gdesrports in their territory act in conformity
oexploitants d'aéroport situés sur leur terriwith such aviation security provisions.
jeoire, gu'ils se conforment a ces dispositions

naielatives a la sdreté de l'aviation.
ei-

tij 5. Chaque Partie Contractante s'engage 5. Each Contracting Party agrees to
ei observer les dispositions de sireté guebserve the security provisions required by
eliautre Partie Contractante prescrit pouthe other Contracting Party for entry into
nfentrée sur son territoire, et a prendre dethe territory of that other Contracting Party
tenesures adéquates pour assurer l'ingnd to take adequate measures to inspect
fferection des passagers, des équipages etmlssengers, crew, their carry-on items as
amrs bagages a main, ainsi que du fretyell as cargo prior to boarding or loading.
a@vant I'embarquement ou le chargemen&ach Contracting Party shall also give posi-
n€haque Partie Contractante examine ayssve consideration to any recuest from the
I-avec diligence et dans un esprit positif tolitether Contracting Party for special security
edemande que lui adresse lautre Partimmeasures for its aircraft or passengers to
li-Contractante en vue d'obtenir que deseet a particular threat.

limesures de slreté spéciales soient prises

opeur protéger ses aéronefs ou les passagers

contre une menace particuliére.

et 6. Lorsqu'un acte de capture illicite 6. When an incident or threat of an inci-
n-d’aéronef ou tout autre acte illicite dirigédent of unlawful seizure of aircraft or other

ereontre la sécurité des passagers, des éq
dges, des aéronefs, des aéroports et des in
eriations et services de navigation aérienne
rteommis, ou lorsqu’il y a menace d'un t
omcte, les Parties Contractantes s’entraid
uen facilitant les communications et tout
prautres mesures appropriées, destinée
lenettre fin avec rapidité et sécurité a I'acte

die bedoeld zijn om op snelle en veiligea la menace.

wijze aan zulk een voorval of de dreigin
daarvan een einde te maken, te vergen
kelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluiter
Partij zich niet houdt aan de bepaling
inzake aan de bepalingen van dit Artik
met betrekking tot de beveiliging van ¢

g
ak-

de 7. Siune Partie Contractante déroge g
erdispositions relatives a la sdreté
el'aviation qui sont énoncées dans le prés
earticle, les autorités aéronautiques

luchtvaart, kunnen de luchtvaartautorit

ifautre Partie Contractante peuvent dem

ten van de andere Overeenkomstsluitendder des consultations immédiates avec
Partij om onmiddellijk overleg verzoekenautorités aéronautiques de ladite Par|
met de luchtvaartautoriteiten van die PartijL'incapacité de parvenir a une entente sa

Indien geen bevredigende overeenstem

ifgisante dans un délai de trente (30) jo

wordt bereikt binnen de dertig (30) dagenconstituera un motif justifiant I'applicatio
vormt zulks een grond voor de toepass|nde I'Article 5 du présent Accord.

van Artikel 5 van deze Overeenkomst.

ipedawful acts against the safety of passen-
sigdrs, crew, aircraft, airports and air naviga-
esbn facilities occurs, the Contracting
elParties shall assist each other by facilitating
enbmmunications and other appropriate
esneasures intended to terminate rapidly and
s safely such incident or threat thereof.

ou

wux 7. Should a Contracting Party depart
ddrom the aviation security provisions of this

ew@trticle, the aeronautical authorities of the
dether Contracting Party may recuest imme-
ardiate consultations with the aeronautical
lemuthorities of that Party. Failure to reach a
lisatisfactory agreement within  thirty

tig30) days will constitute grounds for appli-

ursation of Article 5 of this Agreement.

n
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ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

1. De vergoedingen die op het grondg
bied van de ene Overeenkomstsluiter
Partj aan de aangewezen luchtvag
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij worden opgele
voor het gebruik van luchthavens en and

luchtvaartvoorzieningen door de luchtvaarnefs des entreprises de transport aérien @

tuigen van de aangewezen luchtvag
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij mogen niet hoger z
dan die welke in rekening worden gebra
aan een nationale luchtvaartmaatscha
van eerstbedoelde Overeenkomstsluite
Partij die soortgelijke internationale die
sten uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

bevordert het overleg tussen haar autori
ten die bevoegd zijn de heffingen te innen
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
die van de diensten en voorziening
gebruik maken; waar mogelijk loopt d
overleg via de organisaties die de luc
vaartmaatschappijen vertegenwoordig
Van elk voorstel tot wijziging van d
gebruiksvergoedingen dient tijdig kennisg
ving te worden gedaan teneinde de geb
kers in staat te stellen hun visie kenbaal
maken voordat de wijzigingen worde
ingevoerd.

ARTIKEL 10

Douane en Accijhzen

stelt de aangewezen luchtvaartmaatsc
pijen van de andere Overeenkomstsluite
Partij vrij van invoerbeperkingen, douan

1. Elke Overeenkomstsluitende Pa)ELtij

rechten, accijnzen, inspectiekosten en an

nationale, regionale of plaatselijke belast
gen en heffingen op vliegtuigen, brandst
smeermiddelen, technische verbruiksvo
raden, reserveonderdelen met inbegrip
motoren, normale

artikelen die uitsluitend worden gebruikt

vliegtuiguitrusting
gronduitrusting, boordproviand en ande

(14)

ARTICLE 9

Taxes d' utilisation

e- 1. Les taxes imposées sur le territoire
deune des Parties Contractantes aux en
irprises  de transport aérien désignées
eliautre Partie Contractante
yd'utilisation des aéroports et autres instal
erilons de navigation aérienne par les aé

irignées de l'autre Partie Contractante
eseront pas plus élevées que celles qui ¢
jimposées a une entreprise de trans
héérien nationale de la premiere Pa
ppjontractante assurant des services inte
nd®naux analogues.

X

2. Chaque Partie Contractante encou
egera la tenue de consultations entre
eautorités taxatrices compétentes et les en
jeprises de transport aérien désignées
enitilisent les services et les installations,
it possible par I'entremise des organisatig
htreprésentatives des compagnies aérien
erifloutes propositions de modification rel
e tive aux taxes d'utilisation devront fain
el'objet d’'un préavis raisonnable, afin de le
upermettre d’exprimer leurs vues avant g
tles modifications ne soient introduites.
n

ARTICLE 10

Droits de douane et d' accises

1. Chaque Partie Contractante exem

afes entreprises de transport aérien désigr

ARTICLE 9

User charges

de 1. The charges imposed in the territory
ref one Contracting Party on the designated
derlines of the other Contracting Party for

pourthe use of airports and other aviation facili-

aties by the aircraft of the designated airlines
raf the other Contracting Party shall not be
éhigher than those imposed on a national
nairline of the first Contracting Party enga-
oged in similar international services.

ort

ie

na-

ra- 2. Each Contracting Party shall encou-
seage consultations between its competent
treharging authorities and the designated
gairlines using the facilities and services,
sivhere practicable, through the airli-
nees’representative organisations. Reasona-
ndde notice should be given of any proposal
afor changes in user charges to enable them
eto express their views before changes are
umade.

ue

ARTICLE 10

Customs and Excise

pte 1. Each Contracting Party shall exempt
éthe designated airlines of the other Contrac-

dde l'autre Partie Contractante des rest
etions a 'importation, des droits de doua
dees droits d'accises, des frais d’'inspectio
nees autres taxes et droits nationaux, ré

orrants, les huiles lubrifiantes, les fournitur
aiechniques consommables, les piéces
,rechange y compris les moteurs, I'éq
rggement normal des aéronefs, I'équipem
bfau sol, les provisions de bord et les au

bestemd zijn voor gebruik in verband m

de exploitatie of het onderhoud van luc

etrticles destinés a étre utilisés uniqguem
tpour I'exploitation ou I'entretien des aér

iding Party from import restrictions, customs
eduties, excise taxes, inspection fees and
aither national, regional or local duties and
icharges on aircraft, fuel, lubricating oils,

bfpaux ou locaux sur les aéronefs, les carpwonsumable technical supplies, spare parts

sncluding engines, regular aircraft equip-
deent, ground equipment, aircraft stores
iand other items intended for use or used
r#olely in connection with the operation or
eservicing of aircraft of the designated airli-
mes of such other Contracting Party opera-
-ting the agreed services, as well as printed

vaartuigen van de door de andere Overgenefs des entreprises de transport aérien déseket stock, airway bills, any printed mate-
komstsluitende Partij aangewezen luchtgnées par I'autre Partie Contractante agsual which bears the insignia of the company

vaartmaatschappijen die de overeengekoant les services convenus, de méme qu

Ipanted thereon and usual publicity mate-

men diensten exploiteren, alsmede voolrastocks de billets, les lettres de transpprtial distributed without charge by those
den vervoersbewijzen, luchtvrachtbrieveraérien, les imprimés portant le symbole dedesignated airlines.

en drukwerk waarop het embleem van |dentreprises et

le matériel publicitai

e

maatschappijen is gedrukt en het gebruikesourant distribué gratuitement par ces
lijke reclamemateriaal dat door die aangeentreprises désignées.

wezen luchtvaartmaatschappijen
wordt verspreid.

gratis




2. De bij dit Artikel toegekende vrijstel
lingen zijn van toepassing op de in het ee
lid van dit Artikel genoemde goederen o
geacht of zodanige goederen geheel wor
gebruikt of verbruikt binnen het grondg
bied van de Overeenkomstsluitende P4
die de vrijstelling toekent, mits zodanig
goederen:

a) worden ingevoerd in het grondgebi
van een Overeenkomstsluitende Partij d
of namens de aangewezen luchtva
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij, maar niet words
vervreemd binnen het grondgebied v
eerstbedoelde Overeenkomstsluiter
Partij;

b) aan boord worden gehouden van
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen bij aankomst
of vertrek uit het grondgebied van de and
Overeenkomstsluitende Partij;

c) aan boord worden genomen v
luchtvaartuigen van de aangewezen lug
vaartmaatschappijen van één van de O
eenkomstsluitende Partijen op het grond
bied van de andere Overeenkomstsluite
Partij en bestemd zijn voor gebruik bij g
exploitatie van de overeengekomen di¢
sten.

3. De normale boorduitrustingsstukke
de gronduitrusting alsmede de material
en voorraden die zich gewoonlijk ag
boord bevinden van een luchtvaartuig Vv
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van één der Overeenkomstsluiten
Partijen, mogen op het grondgebied van
andere  Overeenkomstsluitende  Pa
slechts uitgeladen worden met de toestg

nau paragraphe 1 du présent article, que
derbjets soient ou non utilisés ou consomn

D

ed a) qu'ils soient introduits sur le territoir
bate I'une des Parties Contractantes par
arentreprises de transport aérien désignée

srcompte, mais ne soient pas aliénés su
arerritoire de la premiére Partie Contra

(15)

2. Les exemptions accordées en vertu
sfgrésent article s’appliquent aux objets vis

-entierement sur le territoire de la Par
rtifontractante accordant I'exemption,
econdition:

efiautre Partie Contractante ou pour le
deante;

de b) qu'ils soient conservés a bord d
heaéronefs des entreprises de transport aé
edésignées de I'une des Parties Contracta
op l'arrivée sur le territoire de l'autre Part]
eré€ontractante ou au départ dudit territoire

an c) quiils soient embarqués a bo
ht#'aéronefs des entreprises de transg
eaérien désignées de l'une des Par
jeContractantes sur le territoire de l'aut
ndeartie Contractante et destinés a étre utili
edans le cadre de I'exploitation des servig
BNEONVENUSs.

n, 3. L'équipement normal des aéronefs
eliéquipement au sol, ainsi que les fournit
anres et approvisionnements généralem
alconservés a bord des aéronefs des entre
jeses de transport aérien désignées par I’
deles Parties Contractantes, ne peuvent
deébarqués sur le territoire de l'autre Pa
rtContractante sans I'approbation des aut
nés douanieres de ce territoire. Dans ce
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du 2. The exemptions granted by this arti-

ésle shall apply to the items referred to in

cparagraph 1 of this Article, whether or not
é&uch items are used or consumed wholly

iavithin the territory of the Contracting Party

aranting the exemption, provided such
items are:

a)

e a) introduced into the territory of one

l&Sontracting Party by or on behalf of the
5 designated airlines of the other Contracting
uiParty, but not alienated in the territory of
tee said Contracting Party;

C-

es b) retained on board aircraft of the desi-
rignated airlines of one Contracting Party
ntepon arriving in or leaving the territory of
ethe other Contracting Party;

d c) taken on board aircraft of the designa-
ored airlines of one Contracting Party in the
igerritory of the other Contracting Party and
d@ntended for use in operating the agreed
séervices.

es

et 3. The regular airborne equipment, the
uground equipment, as well as the materials
eaind supplies normally retained on board
spfie aircraft of the designated airlines of
uméher Contracting Party, may be unloaded
gtire the territory of the other Contracting
ti®arty only with the approval of the
rieustoms authorities of that territory. In
casjch case, they may be placed under the

ming van de douane-autoriteiten van dats peuvent étre placés sous la surveillanpcgupervision of the said authorities up to

grondgebied. In dat geval kunnen ze on
toezicht van die autoriteiten worde
geplaatst tot het tijdstip waarop ze we
worden uitgevoerd of overeenkomstig

douanevoorschriften een andere bestem-

ming hebben gekregen.

4. Bagage en vracht in direct doorgaa
verkeer zijn vrijgesteld van douanerecht
en andere heffingen.

5. De bij dit Artikel ingestelde vrijstellin-
gen worden ook verleend wanneer de a
gewezen luchtvaartmaatschappijen van
ene Overeenkomstsluitende Partij afsp|
ken hebben gemaakt met een andere lu

vaartmaatschappij, die ook van zulke vrijtransport aérien qui bénéficie des mén

stellingen vanwege de andere Overe
komstsluitende Partij geniet, terzake v
het lenen of overdragen op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij van goederen vermeld in lid 1 van

Hatesdites autorités jusqu’a ce qu'ils soig
nréexportés ou aliénés d'une autre mani
econformément aux reglements douaniers
e

nd 4. Les bagages et marchandises en t
esit direct sont exemptés des droits
douane et autres taxes.

5. Les exemptions prévues dans
amprésent article sont également accord
dersque les entreprises de transport aé
radésignées par I'une des Parties Contrac
chies ont conclu avec une autre entreprise

erexemptions de la part de lautre Par
ariContractante, des arrangements en vue
ieprét ou du transfert sur le territoire (
deautre Partie Contractante, des obje
dispécifiés au paragraphe 1 du présent arti

nsuch time as they are re-exported or
eretherwise disposed of in accordance with
Customs legislation or regulations.

an-4. Baggage and cargo in direct transit
dehall be exempt from customs duties and
other taxes.

le 5. The exemptions provided for by this
cegticle shall also be available where the
iafesignated airlines of one Contracting
aParty have contracted with another airline,
aehich similarly enjoys such exemptions
effom the other Contracting Party, for the
idoan or transfer in the territory of the other
diontracting Party of the items specified in
eparagraph 1 of this Article.

2tsS

cle.

Artikel.
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ARTIKEL 11

Capaciteit

1. De aangewezen luchtvaartma
schappijen van beide Overeenkomstsl
tende Partijen krijgen billijke en gelijk
kansen voor de exploitatie van de overe

(16)
ARTICLE 11

Capacité

at- 1. Les entreprises de transport aér
uidésignées des deux Parties Contracta
b bénéficieront de possibilités équitables
prégales dans I'exploitation des servic

gekomen diensten tussen en via hun we

zijdse grondgebieden op de in de Bijlage piau-dela, sur les routes spécifiées d

deze Overeenkomst omschreven routes.

2. Bij het exploiteren van de overeenge- 2. Dans
komen diensten houden de aangewegamnvenus,
luchtvaartmaatschappijen van elke Overaérien désignées par l'une des Par

eenkomstsluitende Partij rekening met

belang van de aangewezen luchtvas
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij, ten einde de diens
die de laatstgenoemde maatschappijen
dezelfde route of op een deel daarvan

derhouden, niet op onrechtmatige wijze
treffen.

3. De overeengekomen diensten
worden onderhouden door de aangewe
luchtvaartmaatschappijen van de Overe
komstsluitende Partijen dienen op redelij
wijze te worden afgestemd op de vervoe
behoeften op de omschreven routes
hebben als voornaamste doel de versc
fing, met inachtneming van een redelij
beladingsgraad, van capaciteit die vold
aan de huidige en redelijkerwijs te ve
wachten behoeften aan vervoer van pag
giers, vracht en post tussen de grondge
den van de Overeenkomstsluiten
Partijen.

4. De exploitatieprogramma’s van (@
aangewezen luchtvaartmaatschappij
met onder meer het type van luchtvaartu
de aard van het vervoer, de frequentie
de diensten en de dienstregeling, moe
uiterlijk 30 dagen voor het aanvangen V,
de exploitatie van een overeengekom
dienst ter goedkeuring worden voorgele
aan de luchtvaartautoriteiten van de tw
Overeenkomstsluitende Partijen.

Deze bepaling is eveneens van toepas
op eventuele latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen kan de termi
worden bekort mits bedoelde autoriteit
daarmee instemmen.

ARTIKEL 12

Verandering van viiegtuigtype
en gedeelde viuchtcodes

1. De aangewezen luchtvaartma
schappijen van de ene Overeenkon
sluitende Partij kunnen op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter]
Partij een luchtvaartuig met een ande
capaciteit inzetten op voorwaarde dat:

a) dit met het oog op een economisg

die 3. Les services convenus assurés par

aronvenus entre leurs territoires respectifs
I’Annexe au présent Accord.

I'exploitation des service
les entreprises de transy

eContractantes tiendront compte des inté
ardes entreprises de transport aérien d
egnées par l'autre Partie Contractante,
tefacon a ne pas porter indiiment atteinte
@ervices que celles-ci assurent sur la tot3
OrBU sur une partie de la méme route.
te

vemtreprises de transport aérien désign
erpar les Parties Contractantes seront
keapport raisonnable avec les besoins
rspublic en matiére de transport sur les rou
espécifiées et auront pour objectif princip
nad-assurer, selon un coefficient de chal
eaisonnable, une capacité suffisante p
bagpondre aux besoins courants et horm
riment prévisibles en matiere de transport
spassagers, des marchandises et du cou
bientre les territoires des Parties Contract
dees.

e 4. Les entreprises de transport aér
erdésignées soumettront, au plus tard 30 jg
icavant le début de I'exploitation d’un servi

ARTICLE 11

Capacity

en 1. There shall be fair and equal opportu-
ntegy for the designated airlines of each
eContracting Party to operate the agreed
eservices between and beyond their respec-
¢ive territories on the routes specified in the
ansnnex to this Agreement.

s 2. In operating the agreed services, the
odesignated airlines of each Contracting
idarty shall take into account the interest of
éthe designated airlines of the other Con-
egiracting Party so as not to affect unduly the
deervices which the latter provide on the
auxhole or part of the same route.

lité

les3. The agreed services provided by the
éegsignated airlines of the Contracting
dparties shall bear reasonable relationship to
dihe requirements of the public for transpor-
testion on the specified routes and shall have
als their primary objective the provision, at a
geeasonable load factor, of capacity
buiadequate to meet the current and reasona-
albly  anticipated requirements  for the
desarriage of passengers, cargo and mail
rrizatween the territories of the Contracting
arRarties.

en 4. The designated airlines shall, not later
utkan 30 days prior to the date of operation
eof any agreed service, submit for approval

aronvenu, les programmes d’exploitatio
tguour approbation, aux autorités aérona
amues des deux Parties Contractantes.
eprogrammes  d’exploitation indiquero
gchotamment le type de service, les typ
ed’'aéronefs, les fréquences des services €|
horaires des vols.

singCette procédure sera également ap
quée pour toute modification ultérieure.

n Dans des cas particuliers ce délai pou
prétre  réduit, moyennant le consentem
desdites autorités.

ARTICLE 12

Rupture de charge et partage de codes

at- 1. Les entreprises de transport aér
stdésignées de I'une des Parties Contracta
egeuvent effectuer une rupture de charge
die territoire de l'autre Partie Contractan
rraux conditions suivantes:

he a) la substitution est justifiée pour d

exploitatie verantwoord is;

ntheir proposed flight programs to the aero-
thautical authorities of both Contracting

Parties. Said flight programs shall include
ti.a. the type of service, the aircraft to be
egsed, the frequencies and the flight schedu-
s,

pli- This shall likewise apply to later chan-
ges.

rra In special cases this time limit may be
brreduced, subject to the consent of the said
authorities.

ARTICLE 12

Change of gauge and code-share

en 1. The designated airlines of one
nt€entracting Party may make a change of
sgauge in the territory of the other Contrac-
teing Party on the following conditions:

bs a) that the substitution is justified by

raisons de rentabilité;

reasons of economy of operation;



b) het luchtvaartuig gebruikt op het b) I'aéronef assurant le service sur
erdection la plus éloignée du territoire de
erPartie Contractante qui a désigné les en

gedeelte van de route dat verder verwijd
is van het grondgebied van de Overe
komstsluitende Partij die de luchtvaa
maatschappijen heeft aangewezen, sle
ge&ploiteerd wordt in aansluiting op hé
luchtvaartuig gebruikt op het dichterb
gelegen gedeelte en dat dit in de dienstrg
ling tot uiting komt; het eerstbedoeld
luchtvaartuig komt naar het punt waar
verandering van luchtvaartuig plaatsvin
met het doel verkeer op te nemen van,
wel aan te voeren voor het laatstbedoe
luchtvaartuig, en de capaciteit ervan wo
in de allereerste plaats met het oog op
doel bepaald;

¢) de luchtvaartmaatschappijen niet
genover het publiek voorwenden, dof
middel van advertenties of anderszins,
zij een luchtdienst onderhouden beginne
op het punt waar de verandering van lug
vaartuig plaatsvindt, tenzij de Bijlage b
deze Overeenkomst dit toestaat;

d) in aansluiting met iedere vlucht v3
een luchtvaartuig naar het grondgebied
de andere Overeenkomstsluitende Pg
waar de verandering van luchtvaartu
plaatsvindt, slechts één vlucht vanuit g
grondgebied gemaakt wordt, tenzij
luchtvaartautoriteiten van de andere Ov|
eenkomstsluitende Partij meer dan €
vlucht toestaan.

2. Onverminderd de bepalingen van lid
van dit Artikel, mag elke aangewezen luc
vaartmaatschappij bij het uitvoeren van

overeengekomen diensten zoals omschreeut, en opérant les services aériens co

ven in de Bijlage, regelingen afsluiten m
betrekking tot gedeelde viuchtcodes met ¢
luchtvaartmaatschappij van om het ev
welke nationaliteit, voor zover deze luch
vaartmaatschappij de nodige route- en
keersrechten heeft en zulke regelingen ga
gekeurd zijn door de luchtvaartautoriteit
van beide Overeenkomstsluitende Partije

ARTIKEL 13

Tarieven

1. De Overeenkomstsluitende Partij
staan toe dat elk der aangewezen Iug
vaartmaatschappijen, zo mogelijk na @

derling overleg, op één der in de Bijlagedes routes spécifiées dans I'’Annexe, si po

omschreven routes een tarief vaststelt.

2. De tarieven voor vervoer op de ove
eengekomen diensten van en naar
grondgebied van de andere Overe

L

st'aéronef desservant la section la pl

deransbordé du deuxieme ou débarquer
dtrafic qui sera pris a bord par ce dernier,
lda capacité sera déterminée en tenant pri
Idealement compte de ce but;

oipeuvent se présenter au public par voie
dagublicité ou d'autres moyens,

his'effectue le changement d'aéronefs,
contraire  damsby the Annex to this Agreement;

Heques
em’autorisent plus d’'un vol.

(17)

tprises de transport aérien assurera le ser
higiquement en correspondance a

ijproche et son horaire sera établi en cor
gguence; le premier arrivera au point
esubstitution pour prendre a bord du tra

dt
dit

e- c) les entreprises de transport aérien

comn
ndffrant un service a partir du point 0

ijmoins de stipulation
I’Annexe au présent Accord,;

n d) pour tout vol d’'aéronef a destinatig
adu territoire de l'autre Partie Contractan
rtju s’effectue le changement d'aéronefs,
igseul vol est permis en provenance de ce te
atoire, a moins que les autorités aérona
de lautre Partie Contractan

én

1 2. Nonobstant les stipulations repris|
ntau paragraphe 1 du présent article, chal
dentreprise de transport aérien désig

ehus sur les routes spécifiées a I'Anne
reconclure des arrangements de partages

t-aérien, quelle que soit sa nationalité, p
eautant que cette entreprise de transy
edérien détienne les droits de route et
erirafic nécessaires et que ces arrangem
nsoient approuvés par les Autorités Aé

nautiques des deux Parties Contractante

ARTICLE 13

Tarifs

en 1. Les Parties Contractantes permettr
hewu’un tarif soit établi par chacune des ent|
nprises de transport aérien désignées sur

ble aprés consultation entre lesdites en
prises.

hatut service convenu a destination et
erprovenance du territoire de l'autre Par

komstsluitende Partij dienen te word
vastgesteld op een redelijk niveau, waal
naar behoren rekening wordt gehouden
alle daarvoor

b
%\éﬂéments
in aanmerking komendecompris les frais d’exploitation, un bénéfi

erContractante seront fixés a des taux rais
hables, compte diment tenu de tous
d’appréciation  pertinents,

r- 2. Les tarifs a appliquer au transport s
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la b) that the aircraft operating on the
l®ector more distant from the territory of the

fr€ontracting Party designating the airlines
visball operate only in connection with the

eaircraft on the nearer sector and shall be

uscheduled so to do; the former shall arrive at

sthe point of change for the purpose of

dearrying traffic transferred from or to be

icransferred into the latter, and the capacity
daehall be determined with primary reference
b this purpose;

nCi-

ne c) that the airlines shall not hold itself
deut to the public by advertisement or
eotherwise as providing a service which
uoriginates at the point where the change of
aircraft is made, unless otherwise permitted

n d) that in connection with any one
taaircraft flight into the territory of the other
u@ontracting Party in which the change of
raircraft is made, only one flight may be
utmade out of that territory unless authorised
tdoy the aeronautical authorities of the other
Contracting Party to operate more than one
flight.

es 2. Notwithstanding the proviso in para-
gagaph 1 of this Article, in operating the
éagreed air services on the routes specified in
vihe Annex, each designated airline may
eenter into code-share arrangements with an
deline of any nationality provided the latter

ecodes avec une entreprise de transpaairline holds the appropriate route and traf-

uic rights and such arrangements are appro-
oved by the Aeronautical Authorities of both
d€éontracting Parties.

ents

0

D.

ARTICLE 13

Tariffs

ont 1. The Contracting Parties shall allow
rethat a tariff on one of the routes as specified
uimethe annex shall be established by each of
sdhe designated airlines, if possible after
reonsultation between those airlines.

ur 2. The tariffs for carriage on agreed
eservices to and from the territory of the
imther Contracting Party shall be established
prat reasonable levels, due regard being paid
lge all relevant factors including cost of
yoperation, reasonable profit, characteristics

eof service, the interest of users and, where it
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taaisonnable, les caractéristiqgues du serv
priintérét des usagers et, si c’est estimé opp
hatn, les tarifs appliqués par d'autres ent
kprises de transport aérien sur la totalité

factoren, daaronder begrepen de explo
tiekosten, een redelijke winst, de kenm
kende eigenschappen van de dienst,
belang van de gebruikers en waar zu
passend wordt geacht, de tarieven Vaune partie de la méme route.
andere  luchtvaartmaatschappijen  die

geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedje-

nen.

3. De tarieven worden aan de lucht- 3. Les tarifs seront soumis
vaartautoriteiten van de OvereenkomstsluiFapprobation des autorités aéronautiqu
tende Partijen ter goedkeuring voorgelegdes Parties Contractantes au mo
tenminste vijfenveertig (45) dagen voor gequarante-cinq (45) jours avant la d3
voorgestelde datum van invoering. In bjj-proposée pour leur entrée en vigueur. |
zondere gevallen kunnen de luchtvaartalautorités aéronautiques peuvent acce
toriteiten een verkorting van deze termijnun délai plus court dans des cas particulig
aanvaarden.

Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de Si, dans un délai de trente (30) jours
datum van ontvangst de luchtvaartautgricompter de la date de réception, les aut
teiten van de ene Overeenkomstsluitendgs aéronautiques de l'une des Par
Partij aan de luchtvaartautoriteiten van d€ontractantes n'ont pas notifié aux autg
andere Overeenkomstsluitende Partij nief teés aéronautiques de I'autre Partie Contrn
kennen hebben gegeven dat het voorgelegtinte leur désaccord concernant les tal
tarief hun goedkeuring niet heeft, wordt eprconcernés, les tarifs seront considé
zodanig tarief geacht te zijn goedgekeurd{ecomme approuvés et entreront en viguey
wordt het van kracht op de in het tariefla date indiquée dans les tarifs eux-méme
voorstel genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten inste Lorsqu’elles acceptent un délai plus co
men met een verkorting van de termijn vgopour la présentation d’un tarif, les autorit
indiening van een tarief, kunnen zij tevenséronautiques peuvent également conve
overeenkomen dat de termijn waarbinneque le délai dans lequel I'avis de désacc
van het niet goedkeuren kennis dient|teloit étre donné sera de moins de tre
worden gegeven korter zal zijn dan dertig30) jours.

(30) dagen.

4. Indien overeenkomstig het derde lid 4. Sile désaccord a été exprimé confi
van dit Artikel van het niet goedkeurenmément au paragraphe 3 du présent arti
kennis is gegeven, plegen de luchtvaartales autorités aéronautiques des Par
toriteiten van de Overeenkomstsluitendé€ontractantes tiendront des consultatig
Partijen overleg overeenkomstig Artikel 17conformément aux dispositions de I'A
van deze Overeenkomst en trachten zij héicle 17 du présent Accord et s’efforcero
tarief in onderling akkoord vast te stellen.| de fixer le tarif d'un commun accord.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet 5. Si les autorités aéronautiques

ces deemed suitable, the tariffs of other airli-
ones over all or part of the same route.

e_

ou

a 3. The tariffs shall be submitted for
eapproval by the aeronautical authorities of
nboth Contracting Parties at least forty-five
t€45) days before the proposed date of their
Leigtroduction; in special cases, a shorter
bteeriod may be accepted by the aeronautical
erauthorities.

a If within thirty (30) days from the date of
prieceipt, the aeronautical authorities of one
igSontracting Party have not notified the
riaeronautical authorities of the other
aontracting Party that they are dissatisfied
rifgith the tariff submitted to them, such tariff
éshall be considered to be acceptable and
rehall come into effect on the date stated in
psthe proposed tariff.

urt In the event that a shorter period for the
esubmission of a tariff is accepted by the
sraleronautical authorities, they may also
oraigree that the period for giving notice of
nteissatisfaction be less than thirty (30) days.

or- 4. If a notice of dissatisfaction has been
cléled in accordance with paragraph 3 of this
iggticle, the aeronautical authorities of the
n€ontracting Parties shall hold consulta-
-tions in accordance with Article 17 of this
ntAgreement and endeavour to determine the
tariff by agreement between themselves.

ne 5. If the aeronautical authorities cannot

tot overeenstemming kunnen komen ovepeuvent se mettre d’accord sur un tarif quagree on any tariff submitted to them under

een tarief dat hun is voorgelegd overeerieur a été soumis en vertu du paragraph
komstig het derde lid van dit Artikel, of du présent article, ou sur un tarif qu’ell
over de vaststelling van een tarief volgensevaient fixer conformément au parag
het vierde lid van dit Artikel, wordt het phe 4 du présent article, le différend s¢
geschil opgelost overeenkomstig etéglé conformément aux dispositions
bepaalde in Artikel 18 van deze OvereenFArticle 18 du présent Accord.

komst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van 6. Siles autorités aéronautiques de I'U
één der Overeenkomstsluitende Partijen eates Parties Contractantes ne sont f
reeds bestaand tarief niet langer aanvaadaccord sur un tarif établi, elles doivent
den, brengen zij zulks ter kennis van deviser les autorités aéronautiques de I'ay
luchtvaartautoriteiten van de andere OvgrPartie Contractante et les entreprises
eenkomstsluitende Partij en trachten |[deansport aérien désignées devront essa
aangewezen luchtvaartmaatschappijersil y lieu, de parvenir a un accord.
waar vereist, tot een regeling te komen.

Indien binnen negentig (90) dagen na ont- Si, dans un délai de nonante (90) jour
vangst van een kennisgeving van het niegtompter de la date de réception de I'avis
goedkeuren, geen nieuw tarief kan wordedésaccord, un nouveau tarif ne peut €
vastgesteld, vinden de in de leden vier en Vifixé, les procédures prévues aux parag

ef@ragraph 3 of this Article or on the deter-
egnination of any tariff under paragraph 4 of
athis article, the dispute shall be settled in
sraccordance with the provisions of Article 18
deof this Agreement.

ne 6. If the aeronautical authorities of one

Ilaf the Contracting Parties become dissatis-

erfied with an established tariff, they shall so

tmeotify the aeronautical authorities of the

dether Contracting Party and the designated

yeirlines shall attempt, where required, to
reach an agreement.

5 a If within the period of ninety (90) days
digom the date of receipt of a notice of dissa-
trisfaction, a new tariff cannot be establis-
rdned, the procedures as set out in para-

van dit Artikel omschreven proceduresphes 4 et 5 du présent article ser
toepassing. d’application.

Trgraphs 4 and 5 of this Article shall apply.



7. De overeenkomstig het bepaalde in
Artikel vastgestelde tarieven blijven va
kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastg
steld overeenkomstig het bepaalde in
Artikel of het bepaalde in Artikel 18 va
deze Overeenkomst.

8. Behoudens op grond van het bepaa
in het vierde lid van Artikel 18 van dez
Overeenkomst wordt een tarief niet v
kracht, indien het niet door de luchtvaa
autoriteiten van beide Overeenkomstsl
tende Partijen is goedgekeurd.

9. De luchtvaartautoriteiten van beig
Overeenkomstsluitende Partijen zien e

toe dat de in rekening gebrachte eindel| tarifs imposés et percus sont conformes

tarieven overeenkomen met de door

goedgekeurde tarieven en dat daarop ge@as l'objet de remises.

kortingen worden gegeven.

ARTIKEL 14

Personeel

1. Op basis van wederkerigheid mog
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van een Overeenkomstsluitende Partij
het grondgebied van de andere Over
komstsluitende Partij vertegenwoordig
hebben alsook het commercieel, operal
neel en technisch personeel, zoals verei
verband met de exploitatie van de overe
gekomen diensten.

2. Aan deze behoefte aan personeel
naar goeddunken van de aangewezen lu
vaartmaatschappijen worden voldaan d
eigen personeel van welke nationaliteit
dan wel door een beroep te doen op
diensten van enige andere organis

(19)

dit 7. Les tarifs établis conformément a
ndispositions du présent article restent
evigueur jusqu'a ce que de nouveaux ta
disoient établis conformément aux dispo
n tions du présent article ou de I'Article 18 g
présent Accord.

Ide 8. Sans préjudice des dispositions
eparagraphe 4 de l'Article 18 du prése
arAccord, aucun tarif n'entrera en vigueur
tles autorités aéronautiques de l'une
uifautre Partie Contractante ne l'ont p
approuve.

e 9. Les autorités aéronautiques des dé
oparties Contractantes veilleront a ce que

etarifs qu’elles ont approuvés et qu’ils ne fo

ARTICLE 14

Personnel

n 1. Les entreprises de transport aér
jefésignées de I'une des Parties Contractal
opont autorisées, sur une base de récipro

& affecter sur le territoire de l'autre Par
rsContractante les représentants ainsi qug
igpersonnel des secteurs commercial,
t tachnique requis pour I'exploitation dg
rservices convenus.

an?2. Les entreprises de transport aér
ltésignées pourront, a leur gré, satisfair
ares besoins en recourant a leur pro
lpersonnel quelque soit sa nationalité ou
diaisant appel aux services de toute au
i@rganisation, compagnie ou entreprise

firma of luchtvaartmaatschappij die op hetransport aérien opérant sur le territoire
grondgebied van de andere Overeerdautre Partie Contractante et autorisée
komstsluitende Partij haar bedrijf uitoefentassurer de tels services sur ledit territoire
en gemachtigd is deze diensten op dit grond-
gebied te verrichten.

3. Deze vertegenwoordigers en perso- 3. Lesdits représentants et employ
neelsleden zijn onderworpen aan de vaseront soumis aux lois et reglements
kracht zijnde wetten en voorschriften varvigueur sur le territoire de l'autre Part
de andere Overeenkomstsluitende PartiContractante. En conformité avec ces loig
Overeenkomstig deze wetten en voorschrifréglements, chaque Partie Contracta
ten verleent elke Overeenkomstsluitendaccordera, sur une base de réciprocité
Partij, op basis van wederkerigheid erdans un délai minimum, les permis
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X 7. When tariffs have been established in
eaccordance with the provisions of this Arti-

:tfsle, those tariffs shall remain in force until

sinew tariffs have been established in accor-
udance with the provisions of this Article or
Article 18 of this Agreement.

du 8. No tariff shall come into force if the

naeronautical authorities of either Contrac-
sting Party are dissatisfied with it except
ounder the provision of paragraph 4 of Arti-
acle 18 of this Agreement.

2ux 9. The aeronautical authorities of both
l&Sontracting Parties shall endeavour to
huensure that the tariffs charged and collected
ntonform to the tariffs approved by them
and are not subject to rebates.

ARTICLE 14

Saff requirements

en 1. The designated airlines of one
nt€entracting Party shall be allowed on the
citégsis of reciprocity, to maintain in the terri-
igory of the other Contracting Party their
> fepresentatives and commercial, operatio-
etal and technical staff as required in
sconnection with the operation of the agreed
services.

en 2. These staff requirements may, at the
e @ption of the designated airlines, be satis-
prieed by their own personnel of any nationa-
elity or by using the services of any other
trerganisation, company or airline operating
dim the territory of the other Contracting
d@arty and authorised to perform such servi-
aes in the territory of that Contracting
. Party.

és 3. The representatives and staff shall be
eaubject to the laws and regulations in force
eof the other Contracting Party. Consistent
atith such law and regulations, each
nt€ontracting Party shall, on the basis of reci-
ptocity and with the minimum of delay,
degrant the necessary work permits,

binnen de kortst mogelijke tijd, de nodigetravail, visas d’emploi ou autres docume

temployment visas or other similar docu-

werkvergunningen, tewerkstellingsvisa pfanalogues nécessaires aux représentantsnegnts to the representatives and staff refer-
andere soortgelijke vereiste documenteau personnel mentionnés au paragrapheréd to in paragraph 1 of this Article.

aan de in het eerste lid van dit Artikeldu présent article.
bedoelde vertegenwoordigers en perso-
neelsleden.

4. In de mate waarin hun nationale 4. Dans la mesure ou leurs lois nationa- 4. To the extent permitted under natio-

wetgeving zulks toestaat doen beide O
eenkomstsluitende Partijen afstand van
vereiste van werkvergunningen, tewerks

¢dntes exempteront de

tes le permettent, les deux Parties Contriacyal law, both Contracting Parties shall
I'obligationdispense with the requirement of work
le'obtenir des permis de travail, des visapermits or employment visas or other simi-

lingsvisa of andere soortgelijke documentend’emploi ou autres documents analogues llar documents for personnel performing

verplicht te stellen voor personeelsleden
bepaalde tijdelijke diensten of taken v
richten.

rtions temporaires.

ipersonnel assurant certains services et foncertain temporary services and duties.



2-1182/1 - 2001/2002

ARTIKEL 15

Verkoop en inkomsten

1. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij heeft het recht op het grondgeb
van de andere Overeenkomstsluiter]
Partij rechtstreeks en, indien zij dit verkie
via haar vertegenwoordigers, luchtvervo
diensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatsch
pij heeft het recht vervoer te verkopen teg
betaling in de munt van dat grondgebied
indien zij dit verkiest, in een vrij convertee
bare munt van enig ander land.

Eenieder is vrij zodanig vervoer te kop
tegen betaling in een munt die door @
luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

verleent aan de aangewezen luchtva
maatschappijen van de andere Overe
komstsluitende Partij het recht tot het vrij
lijk overmaken van het batig saldo van o
vangsten en uitgaven verworven door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
haar grondgebied. Zodanige overmaking
geschieden op basis van de offieiwissel-
koersen voor lopende betalingen of, bij o
stentenis van officie wisselkoersen, tege
de gangbare buitenlandse marktkoer
voor lopende betalingen op de dag waal
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van de andere Overeenkomstsluiter]
Partij de aanvraag tot overmaking indi
nen. Daarbij worden geen andere lasten
de normale banklasten op zodani
transacties geheven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij

verleent op basis van wederkerigheid aan
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
de andere Overeenkomstsluitende Pg
vrijstelling van elke vorm van belastin
naar het inkomen en op winsten door dé
luchtvaartmaatschappijen verkregen op
grondgebied van de eerste Overeenkon
sluitende Partij uit de exploitatie van inte
nationale luchtdiensten, alsook van el
belasting op de omzet of het vermogen.

Deze bepaling is niet van toepassi
wanneer tussen de twee Overeenkomstg
tende Partijen een Overeenkomst tot
vermijden van dubbele belasting van kra
is die in een zodanige vrijstelling voorziet

ARTIKEL 16

Uitwisseling van informatie

1. De luchtvaartautoriteiten van d
beide  Overeenkomstsluitende  Partij
wisselen zo snel mogelijk informatie u
betreffende de nog van kracht zijnde v
gunningen verleend aan hun onderschei

(20)
ARTICLE 15

Ventes et recettes

at- 1. Chaque entreprise de transport aér|
edésignée a le droit de procéder a la vente
déitres de transport aérien sur le territoire
s5t|'autre Partie Contractante, directement
era son gré, par l'intermédiaire de ses rep
sentants.

ap- Chaque entreprise de transport aér
edésignée a le droit de vendre des titres
oftransport dans la monnaie de ce territg
-ou, a son gré, dans les monnaies librem
convertibles d’autres pays.

en - Toute personne pourra acquérir ces tit
igle transport dans les monnaies accep
pour la vente par cette entreprise de tra
port aérien.

2. Chaque Partie Contractante acco
arux entreprises de transport aérien dé
egnées de I'autre Partie Contractante le d
e-de transférer librement I'excédent des red
nties sur les dépenses réalisé par lesdites e
pzperises sur son territoire. Ces transferts
deront sur la base des taux de change d
eniels en vigueur pour les paiements courg
ou, lorsqu’il N’y a pas de taux de chan
ntofficiels, sur la base des taux de charn
n pratiqués sur le marché des changes pou
sgpaiements courants, applicables le jour
ofintroduction de la demande de transfe
jgrar les entreprises de transport aérien d
dgnées de l'autre Partie Contractante; ils
eseront assujettis a aucune taxe sauf ce
dayue les banques demandent normalem
geour de telles opérations.

3. Chaque Partie Contractante acc
di#era, sur base de réciprocité, aux entre
vases de transport aérien désignées de I'a
rtifartie Contractante I'exemption de toy
gforme de taxe sur les revenus ou bénéfi
2zgue lesdites entreprises tirent, sur le te
nedire de la premiere Partie Contractante,
ndtexploitation de services de transpg
r-aérien, ainsi que de tout irfpsur le chiffre
kel'affaires ou le capital.

ng Cette disposition ne sera pas applicabl
luine Convention destinée a éviter la dou
nemposition et qui prévoit une exemptig
chdnalogue est en vigueur entre les de
Parties Contractantes.

ARTICLE 16

Echange d information

e 1. Les autorités aéronautiques des dé

ARTICLE 15

Sales and revenues

ien 1. Each designated airline shall be gran-

ded the right to engage in the sale of air
déransportation in the territory of the other
eiContracting Party directly and, at its discre-
réion, through its agents.

en Each designated airline shall have the
daght to sell transportation in the currency
iref that territory or, at its discretion, in freely

enbnvertible currencies of other countries.

es Any person shall be free to purchase such
éfransportation in currencies accepted for
nsale by that airline.

de 2. Each Contracting Party grants to the
ssilesignated airlines of the other Contracting
oRarty the right of free transfer of the excess
etf receipts over expenditures earned by the
ntdesignated airline in its territory. Such
seansfers shall be effected on the basis of the
ffofficial exchange rates for current
ngyments, or where there are no official
geexchange rates, at the prevailing foreign
gexchange market rates for current
lpayments, applicable on the day of the
dimtroduction of the recuest for transfer by
erthe  airlines designated by the other
gontracting Party and shall not be subject
n® any charges except normal service char-
llges collected by banks for such trans-
eattions.

or- 3. Each Contracting Party shall, on the
pribasis of reciprocity, exempt the designated
u@lines of the other Contracting Party from
teany form of taxation on income or profits

ceterived by those airlines in the territory of

rihe first Contracting Party from the opera-
deon of international air services, as well as
rtfrom any tax on turnover or capital.

2 si This provision shall not apply if a
pl€onvention for the avoidance of double
ntaxation providing for a similar exemption
uis in force between the Contracting Parties.

ARTICLE 16

Exchange of information

pux 1. The aeronautical authorities of both

erParties Contractantes échangeront al

aangewezen luchtvaartmaatschappijen

sSontracting Parties shall exchange infor-

itrapidement que possible des informatignmation, as promptly as possible, concer-
ereoncernant les autorisations en cours dgliRing the current authorisations extended to
Hamées a leurs entreprises de transport aéridimeir respective designated airlines to render
ontesignées respectives en vue de I'exploservice to, through, and from the territory



diensten te exploiteren naar, via en varjutation de services a destination ou en pro

het grondgebied van de andere Over
komstsluitende Partij. Tevens wisselen

afschriften uit van de nog van kracht zijngeelles échangeront également des copies

(21)

mance du territoire de [lautre Part
iContractante, ou a travers de ce dern
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vef the other Contracting Party. This will

einclude copies of current certificates and
eauthorisations for services on specified
dexites, together with amendments, exemp-

bewijzen en vergunningen voor diensten |opertificats et autorisations en cours pour deson orders and authorised service patterns.

de omschreven routes, evenals de wijzidirservices sur les routes spécifiées, ainsi
gen, vrijstellingen en goedgekeurde dienstes modifications, les ordres d’exemption,

tabellen.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

zal erop toezien dat haar aangewezen lu
vaartmaatschappijen, zolang vooraf
mogelijk is, de luchtvaartautoriteiten va
de andere Overeenkomstsluitende P3g
afschriften verschaffen van tarieven, dien
regelingen, en wijzigingen daarvan, en a
andere relevante informatie die betrekki
heeft op de exploitatie van de overeenge
men diensten, inclusief de informatie oV
de aangeboden capaciteit op elke omsc
ven route, en alle andere inlichtingen wa
door ten genoege van de luchtvaartaut
teiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij kan worden aangetoond dat
bepalingen van deze Overeenkomst
hoorlijk worden nageleefd.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij

zal erop toezien dat haar aangewezen lu
vaartmaatschappijen aan de luchtvaart]
toriteiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij de statistieken bezorgen bet
fende het verkeersvolume op de overeen
komen diensten met vermelding van
punten van in- en ontscheping.

ARTIKEL 17

Overleg

1. De luchtvaartautoriteiten van
Overeenkomstsluitende Partijen plegen
tijd tot tijd overleg teneinde een nauw
samenwerking te verzekeren in alles
verband houdt met de tenuitvoerlegging
de bevredigende naleving van de bepalin
van deze Overeenkomst en haar Bijlage.

g

2. Dit overleg zal aanvangen binnen ¢
termijn van zestig (60) dagen te reken
vanaf de datum van ontvangst van een
zoek in die zin, tenzij de Overeenkomstsl|
tende Partijen anderszins overeenkomen

ARTIKEL 18

Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Overeenkomstsl

les tableaux de services autorisés.

2. Chaque Partie Contractante veillera
chte que ses entreprises de transport aé
alglésignées fournissent aux autorités aé

rtgussi longtemps a I'avance que possible,
steopies des tarifs, des horaires avec les m
lidications y apportées, ainsi que toute inf
ngnation  pertinente  concernant I'e
kgloitation des services convenus, y comp
efes informations relatives a la capac
nrefferte sur chacune des routes spécifiées
artoute autre information propre a prouyv
Draux autorités aéronautiques de Il'au
uPartie Contractante que les dispositions
derésent Accord sont diment respectées.
he-

3. Chaque Partie Contractante veillera
chte que ses entreprises de transport aé
aulésignées fournissent aux autorités aé
uRautiques de l'autre Partie Contractante
retatistiques relatives au trafic transporté

deoints d’embarquement et de débarq
ment.

ARTICLE 17

Consultations

e 1. Les autorités aéronautiques d
aRarties Contractantes se consulteront
etemps a autre afin d’'assurer une étrg
atollaboration sur toutes les questio
etouchant 'application et a la mise en ceu
jesatisfaisante des dispositions du prés

Accord et de son Annexe.
en 2. Ces consultations commencerg
edans un délai de soixante (60) jours a corj
eter de la date de réception d’une demand

uicet effet, a moins que les Parties contract
. tes n’en conviennent autrement.

ARTICLE 18

Reglements des différends

ui- 1. Si un différend naientre les Partie

tende Partijen een geschil mocht ontst

omtrent de uitlegging of toepassing varou de I'application du présent Accord, |
deze Overeenkomst, trachten de OvergeRarties Contractantes s'efforceront d’'abg

komstsluitende Partijen in de eerste pl

dit geschil door onderling overleg te rege-

len.

2. Indien

de Overeenkomstsluitengle 2. Si
Partijen er niet in slagen door middel varparviennent pas & un réglement par voie

a@ontractantes au sujet de linterprétati

e le régler par voie de négociation.

les Parties Contractantes

ue
et

1 a 2. Each Contracting Party shall cause its
ridesignated airlines to provide to the aero-
rorautical authorities of the other Contrac-

nnautiques de l'autre Partie Contractantéing Party, as long in advance as practica-

déde, copies of tariffs, schedules, including
bdiny modification thereof, and all other rele-
brvant information concerning the operation
-of the agreed services, including informa-
rison about the capacity provided on each of
téhe specified routes and any further infor-
, efation as may be required to satisfy the
emeronautical authorities of the other
r€ontracting Party that the requirements of
dihis Agreement are being duly observed.

1 a 3. Each Contracting Party shall cause its
ridasignated airlines to provide to the aero-
rorautical authorities of the other Contract-
legg Party statistics relating to the traffic
suwrarried on the agreed services showing the

gées services convenus avec indication dgmints of embarkation and disembarkation.

ue-

ARTICLE 17

Consultations

es 1. The aeronautical authorities of the
deontracting Parties shall consult each other
itrom time to time with a view to ensuring
n&lose co-operation in all matters affecting
réhe implementation of, and satisfactory
ecbmpliance with, the provisions of this
Agreement and of its Annex.

nt 2. Such consultations shall begin within
n@ period of sixty (60) days of the date of
eraceipt of such a request, unless otherwise
aagreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the
prContracting Parties relating to the interpre-
pdation or application of this Agreement, the
r€ontracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation.

ne 2. If the Contracting Parties fail to reach

de settlement by negotiation, they may agree
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onderhandelingen een regeling te treff
kunnen zij overeenkomen het geschil
beslissing voor te leggen aan een persoo
instantie, of kan elk van beide Overe€d
komstsluitende Partijen het geschil
beslissing voorleggen aan een scheids

(22)

emeégociation, elles peuvent convenir
esoumettre le différend a la décision d'u
n pérsonne ou d’'un organisme ou, au ch

etes, a la décision d’'un tribunal composé
gtrois arbitres.

nee l'une ou l'autre des Parties Contracta

recht bestaande uit drie scheidsmannen.

3. Het scheidsgerecht wordt samenge- 3. Le tribunal arbitral est constitu
steld als volgt: comme sulit:
Elke Overeenkomstsluitende Partij wijst chacune des Parties Contractan

een scheidsman aan binnen zestigpmmera un arbitre dans un délai
(60) dagen na het tijdstip waarop de gneoixante (60) jours a compter de la date

Overeenkomstsluitende Partij, langs diplo¥une d’elles recoit de I'autre Partie Contra
matieke weg van de andere Overeenkomdiante, par voie diplomatique, une demar

sluitende Partij een verzoek heeft ontvanged'arbitrage. Ces deux arbitres s’entend
om het geschil aan een scheidsman voor pour désigner le troisieme arbitre dans

leggen. Deze twee scheidsmannen wijzen idélai supplémentaire de soixante (60) jou

onderling overleg een derde scheidsman
aan binnen een daarop aansluitende
periode van (60) dagen.

De derde scheidsman moet een ond
daan zijn van een derde Staat; hij treedt
als voorzitter van het scheidsgerecht
bepaalt de plaats waar dit zal zetelen.

er- Le troisiéme arbitre sera un ressortiss

edu tribunal et déterminera le

I'arbitrage.

Indien één der Overeenkomstsluiten
Partijen nalaat binnen de aangege
termijn een scheidsman aan te wijzen
indien de derde scheidsman niet binnen
aangegeven termijn wordt aangewez
kan door elke der Overeenkomstsluiten

etes ne désigne pas d’arbitre dans le d

ddesigné dans le délai spécifié, le présiden
erConseil de I'Organisation de l'aviatio
deivile internationale pourra étre invité p
Partijen een verzoek worden gericht tot [d€une ou l'autre des Parties Contractante
Voorzitter van de Raad van de Internatjonommer un arbitre ou des arbitres selon
nale Burgerluchtvaartorganisatie om, naacas.
gelang van het geval, een scheidsman of

scheidsmannen te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen 4. Les Parties Contractantes s’engag
verbinden zich ertoe iedere ingevolge hed se conformer & toute décision ou sente
tweede en derde lid van dit Artikel tot standendue aux termes des paragraphes 2 et
gekomen beslissing of uitspraak na |t@résent article.
komen.

de Si l'une des Parties Contractantes ne
Partijen in gebreke blijft zodanige beslissingconforme pas a la décision ainsi pris
na te leven, geeft dit de andere Overegautre Partie Contractante sera fondée
komstsluitende Partij grond voor de toepasdemander I'application de [larticle5 d
sing van Artikel 5 van deze Overeenkomstprésent Accord.

Als één der Overeenkomstsluiten

5. Elke Overeenkomstsluitende Partij 5. Chaque Partie Contractante paiera
draagt de noodzakelijke kosten en de vedépenses et la rémunération nécessg
goeding voor haar scheidsman; de vergpg@our son arbitre; la rémunération du tr
ding en de noodzakelijke kosten voor geieme arbitre et les dépenses nécesss:
derde scheidsman alsmede de kostgrour ce dernier, ainsi que celles inhéren
voortvloeiend uit de activiteit van hetaux devoirs d’'arbitrage, seront partagée
scheidsgerecht worden gelijkelijk door departs égales entre les Parties Contractan
Overeenkomestsluitende Partijen gedrage

>

ARTIKEL 19 ARTICLE 19

Wijzigingen Modifications

1. Indien één van beide Overeenkom
sluitende Partijen het wenselijk acht eni
bepaling van deze Overeenkomst te wij
gen, kan zij de andere Overeenkomsts
tende Partij om overleg verzoeken. Dit ov
leg dat zowel mondeling als bij briefwiss

st- 1. Sil'une des Parties Contractantes jy
gsouhaitable de modifier une des dispo
zitions du présent Accord, elle peut deman
ubdes consultations avec lautre Par
erContractante. Ces  consultations, d
e-peuvent avoir lieu au niveau des autori

ofiun Eat tiers, agira en qualité de préside
lieu @

de Sil'une ou l'autre des Parties Contractg

ofpécifié, ou si le troisieme arbitre n’est p

deo refer the dispute for decision to some
ngoerson or body, or either Contracting Party
pirnay submit the dispute for decision to a
anfribunal of three arbitrators.

de

€ 3. The arbitral tribunal shall be constitu-
ted as follows:

tes Each of the Contracting Parties shall
deominate an arbitrator within a period of
osixty (60) days from the date of receipt, by
c-one Contracting Party, through diplomatic
dehannels, of a request for arbitration from
erthe other Contracting Party. These two
uarbitrators shall by agreement appoint a
rehird arbitrator within a further period of

sixty (60) days.

ant The third arbitrator shall be a national of

n& third State, shall act as President of the
eTribunal and shall determine the place

where arbitration will be held.

n- If either of the Contracting Parties fails to

elabminate an arbitrator within the period

aspecified, or if the third arbitrator is not

dappointed within the period specified, the
n President of the Council of the International
arCivil Aviation Organisation may be reques-

5 #ed by either Contracting Party to appoint
lan arbitrator or arbitrators as the case
requires.

ent 4. The Contracting Parties undertake to
noemply with any decision or award given
B ulnder paragraphs 2 and 3 of this Article.

se If either Contracting Party fails to
ecomply with such decision, the other
@ontracting Party shall have grounds for
uthe application of article 5 of this Agree-
ment.

les 5. Each Contracting Party shall bear the
iregpenses and remuneration necessary for its
i-arbitrator; the fee for the third arbitrator
nirsd the expenses necessary for this one as
tasell as those due to the activity of the arbi-

s thation shall be equally shared by the
e€ontracting Parties.

ARTICLE 19

Modifications

ge 1. If either of the Contracting Parties
sieonsiders it desirable to modify any provi-
desion of this Agreement, it may recuest
iconsultations with the other Contracting
uParty. Such consultations, which may be
ébetween aeronautical authorities and




ling kan worden gepleegd, kan plaatsv
den tussen de luchtvaartautoriteiten,
vangt aan binnen een termijn van zeg
(60) dagen te rekenen vanaf de datum
het verzoek.

2. Indien er een algemeen multilatera
luchtvaartverdrag in werking treedt d
beide  Overeenkomstsluitende  Partij
bindt, hebben de bepalingen van een zg
nig verdrag voorrang. Er kan overle
worden gepleegd overeenkomstig het ee
lid van dit Artikel teneinde vast te stellen
welke mate de bepalingen van het multilaj
rale verdrag van invloed zijn op deze Ov
eenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengek
men wijzigingen worden van kracht nad
ze door een diplomatieke notawisseling z
bevestigd.

4. Beide Overeenkomstsluitende Par- 4. Les

tijen komen overeen dat de Routetabel in
Bijlage in afspraak tussen de Luchtvaarta
toriteiten kan worden aangepast via €
administratief akkoord.

ARTIKEL 20

Begindiging

1. Elk der Overeenkomstsluitend
Partijen kan te allen tijde de andere Ov

eenkomstsluitende Partij schriftelijk langsl’autre Partie Contractante, par la vo

diplomatieke weg mededeling doen v
haar besluit deze Overeenkomst téiteie
gen.

Deze mededeling wordt tegelijkertijd ve|
zonden naar de Internationale Burgerluc
vaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) ja
na de datum van ontvangst van de mede
ling door de andere Overeenkomstsluiten
Partij, tenzij de mededeling van opzeggi
met wederzijdse instemming voor het ein
van deze termijn wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluiter]
Partij nalaat de ontvangst te bevestig
wordt de mededeling geacht te zijn ontva
gen veertien (14) dagen na ontvangst var
mededeling door de Internationale Burg
luchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan g
gebrachte wijzigingen worden geregistreg
bij de Internationale Burgerluchtvaartorg

1al 2. Si une convention aérienne multilat
atrale de caractére général liant les de
erParties Contractantes entre en vigueur,

tequelle mesure le présent Accord est affe

(23)

naéronautiques et se faire par voie de disg
emion ou par échange de notes, commer
tigont dans un délai de soixante (60) jour
atompter de la date de la demande.

ddispositions de cette convention préva
gdront. Des consultations pourront av(
stieu, conformément au paragraphe 1
nprésent article, aux fins de déterminer dg

erpar les dispositions de la convention mu
latérale.

D- 3. Toute modification convenue a
asuite de ces consultations entrera en vigu

échange de notes diplomatiques.

deux Parties Contractant
deonviennent que le Tableau des Rou
AUFepris en Annexe pourra étre modifié par
earrangement  administratif, —moyenna
accord entre les Autorités Aéronautiques

ARTICLE 20

Dénonciation

e 1. Chacune des Parties Contractan
erpeut, a tout moment, notifier par écrit

ardiplomatique, sa décision de dénong
mettre fin au présent Accord.

r- Cette notification sera envoyée simult
htaément a I'Organisation de I'aviation civil
internationale.

ar 2. L’Accord prendra fin un (1) an apré
diex date de réception de la notification p
déautre Partie Contractante, a moins q
ndadite notification ne soit retirée d'u
deommun accord avant I'expiration de ce
période.

de En I'absence d’'un accusé de réception
erla part de l'autre Partie Contractante,
inAotification sera réputée avoir été reg
dpiatorze (14) jours apres la date de saré
ertion par I'Organisation de I'aviation civile
internationale.

ARTICLE 21

Enregistrement

an-Le présent Accord et toute modificatig
rdui y sera apportée seront enregist
g-aupres de I'Organisation de l'aviation civi
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ughich may be through discussion or by
ceerrespondence, shall begin within a period
5 af sixty (60) days from the date of the
recuest.

g- 2. If a general multilateral air conven-

ution comes into force in respect of both
l&Sontracting Parties, the provisions of such
ueonvention shall prevail. Consultations in
imccordance with paragraph 1 of this Article
dmay be held with a view to determining the
anaxtent to which this Agreement is affected
ctdy the provisions of the multilateral

ticonvention.

a 3. Any modification agreed pursuant to
eguch consultations shall come into force

ijdforsqu’elle aura été confirmée par uUnwhen it has been confirmed by an exchange

of diplomatic notes.

es 4. The Contracting Parties agree that the
teRoute Schedule in the Annex can be modi-
ufied after agreement between the Aeronauti-
ncal Authorities through an administrative
arrangement.

ARTICLE 20

Termination

tes 1. Either Contracting Party may at any
aime give notice in writing through diplo-

iematic channels to the other Contracting
eParty of its decision to terminate this Agree-
ment.

a- Such notice shall be communicated
e simultaneously to the International Civil
Aviation Organisation.

s 2. The Agreement shall terminate one
afl) year after the date of receipt of the notice
udy the other Contracting Party, unless the
N notice to terminate is withdrawn by mutual

teonsent before the expiry of this period.

de In the absence of acknowledgement of
laeceipt by the other Contracting Party, the
uaotice shall be deemed to have been recei-
ceped fourteen (14) days after the receipt of
> the notice by the International Civil Avia-
tion Organisation.

ARTICLE 21

Registration

n This Agreement and any amendment
ethereto shall be registered with the Interna-
etional Civil Aviation Organisation.

nisatie.

internationale.
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ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal

(24)
ARTICLE 22 ARTICLE 22
Entrée en vigueur Entry into force

de Chaque Partie Contractante notifiefa, Each of the Contracting Parties shall

andere Overeenkomstsluitende Partij lanpgsar la voie diplomatique, & l'autre Partienotify the other Contracting Party through

diplomatieke weg bevestigen dat aan

d€ontractante, le fait que les formalités consthe diplomatic channel of the completion of

grondwettelijke vereisten voor de inwer-titutionnelles requises en vue de I'entrée|eits constitutional formalities required to

kingtreding van deze Overeenkomst
voldaan.

Deze Overeenkomst treedt in werking

ivigueur du présent Accord ont été accombring this Agreement into effect.
plies.

op L'Accord entrera en vigueur le premier The Agreement shall come into force on

de eerste dag van de maand volgend op ¢mur du mois a dater de la derniere notifigathe first day of the month from the date of

datum van de laatste kennisgeving.

TEN BLIJKE WAARVAN DE ONDER-
GETEKENDE GEVOLMACHTIGDEN,
daartoe behoorlijk gemachtigd door h

tion. the last notification.

EN FOI DE QUOI, LES SOUSSIGNES, IN WITNESS WHEREOF THE
diment autorisés a cet effet par leurNDERSIGNED PLENIPOTEN-
uriGouvernements respectifs, ont signé | I@IARIES, being duly authorised thereto by

onderscheiden Regeringen, deze Overgeprésent Accord. their respective Governments, have signed

komst hebben ondertekend.

GEDAAN in tweevoud te Brussel, o
22 oktober 1998, in de Nederlands
Franse, Engelse en Macedonische t;
zijnde elke tekst rechtsgeldig.

In geval van verschil in uitlegging is d
Engelse tekst doorslaggevend.

Voor de Belgische Regering:

Minister van Buitenlandse Zaken,

E. DERYCKE.

Voor de Macedonische Regering:

Minister van Buitenlandse Zaken,

HANDZISKI.

this Agreement.

p Fait & Bruxelles, le 22 octobre 1998, en DONE in duplicate at Brussels, on this

edeux exemplaires originaux en langueg2nd day of October 1998, in the English,

adtancaise, néerlandaise, anglaise et macedoutch, French and Macedonian languages,
nienne, chacun des textes faisant égalemesdich version being equally authentic.

foi.

e En cas de divergence dans [Iin- In case of dispute the English version
terprétation, le texte anglais prévaudra. | shall prevail.

Pour le Gouver nement belge: For the Belgian Government :
Ministre des Affaires étrangeres, Minister of Foreign Affairs,
E. DERYCKE. E. DERYCKE.
Pour le Gouver nement macédonien: For the Macedonian Government:
Ministre des Affaires étrangeres, Minister of Foreign Affairs,

HANDZISKI. HANDZISKI.




BIJLAGE

ROUTETABEL

1. Routetabel |
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ANNEXE

ROUTE SCHEDULES

1. Tableau deroutel

Routes waarop luchtdiensten mogen
gevoerd worden door

nische Regering.

it- Routes sur lesquelles des services aér

2-1182/1 - 2001/2002

ANNEX

ROUTE SCHEDULES

1. Route Schedulel

ensRoutes on which air services may be

luchtvaartmaatpeuvent étre exploités par les entreprises
schappijen aangewezen door de Maceddransport aérien désignées par le Gouve

ment macédonien.

dperated by airlines designated by the

rlnMacedonian Government.

Punten van vertrek
Points au départ

Points of departure

Punten in Belgie

Tussenliggende punten
Points intermédiaires

Intermediate points

Points en Belgique

Pointsin Belgium

Verder gelegen punten
Points au-dela

Points beyond

Punten naar keuze. -Au choix.
— Any.

2. Routetabd 11

Routes waarop luchtdiensten mogen
gevoerd worden door

Punten naar keuze. —Au
choix. — Any.

2. Tableau deroutell

Punten naar keuze. —Au

choix. — Any.

Punten naar keuze. —Au
choix. — Any.

2. Route Schedulell

it- Routes sur lesquelles des services aériensRoutes on which air services may be

luchtvaartmaatpeuvent étre exploités par les entreprises dperated by airlines designated by the

schappijen aangewezen door de Belgischeansport aérien désignées par le GouvernBelgian Government.

Regering.

ment belge.

Punten van vertrek
Points au départ

Points of departure

Tussenliggende punten

Points intermédiaires

Intermediate points

Punten in Macedohie
Points de Macédonie

Points in Macedonian

Verder gelegen punten
Points au-dela

Points beyond

Punten naar keuze. -Au choix.

Punten naar keuze. —Au

Punten naar keuze. —Au

Punten naar keuze. —Au

— Any. choix . — Any. choix. — Any. choix. — Any.

De aangewezen

luchtvaartmaatsch

pijen van beide Overeenkomstsluiten
Partijen kunnen op een bepaalde dan we
elke vlucht op de overeengekomen rouf
één of meer punten op de omschre
routes overslaan of in een andere volgo
aandoen, op voorwaarde dat het punt

vertrek of aankomst gelegen is in het Ig
waarvan zij de nationaliteit hebben.

De uitoefening van vijfde vrijheidsrech
ten dient door de luchtvaartautoriteiten v
beide Overeenkomstsluitende Partijen
worden goedgekeurd.

ap- Les entreprises de transport aérien de
dgnées des deux Parties Contractan
gqeuvent omettre un ou plusieurs points

edes routes convenues ou les opérer dan
eordre différent sur un ou sur tous les vol
deondition que le point de départ g
adfiarrivée soit situé dans le pays dont el
nont la nationalité.

L’exercice de droits de trafic dé Bberté
amst soumis a I'approbation des Aéronat
tgues des deux Parties Contractantes.

2si- Any point or points on the agreed routes

tesay be omitted by the designated airlines of

suvoth Contracting Parties or may be opera-
ted in a different order on any or all flights,

5 @rovided that the point of departure or arri-

uval is in the country of their nationality.

es

The exercise of fifth freedom traffic
tirights is subject to the approval of thhe
Aeronautical Authorities of both Contract-
ing Parties.
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VOORONTWERP VAN WET VOOR ADVIES AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS

VOORGELEGD AAN DE RAAD VAN STATE AL'AVISDU CONSEIL DETAT
Voorontwer p van wet houdende instemming met de Over een- Avant-projet de loi portant assentiment a I’Accord entre le
komst inzake luchtvervoer tussen de Belgische Regering en de Gouver nement belgeet le Gouver nement macédonienrelatif au
M acedonischeRegering,en met deBijlage, ondertekendteBrus- transport aérien, et &I’ Annexe, signésaBruxellesle 22 octobre
sel op 22 oktober 1998. 1998.

Artikel 1 Article 1¢7

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artikel 77|van La présente loi régle une matiére visée a l'article 77 de la Consti-

de Grondwet. tution.
Art. 2 Art. 2

De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen de Belgische L'Accord entre le Gouvernement belge et le Gouvernement
Regering en de Macedonische Regering, en de Bijlage, ondgrtemacédonien relatif au transport aérien, et '’Annexe, signés a
kend te Brussel op 22 oktober 1998, zullen volkomen gevaolg Bruxelles le 22 octobre 1998, sortiront leur plein et entier effet.
hebben.
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ADVIESVAN DE RAAD VAN STATE
33.186/4

DE RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer,
op 18 maart 2002 door de vice-eerste minister en minister van E
tenlandse Zaken verzocht hem, binnen een termijn van
hoogste een maand, van advies te dienen over een vooronty
van wet «houdende instemming met de Overeenkomst inz
luchtvervoer tussen de Belgische Regering en de Macedonis
Regering, en met de Bijlage, ondertekend te Brussel op 22 oktq
1998 », heeft op 23 april 2002 het volgende advies gegeven:

ONDERZOEK VAN HET ONTWERP

1. In het opschrift en in artikel 2 behoort te worden geschrey
«gedaan te Brussel» en niet «ondertekend te Brussel», over
komstig de in de Overeenkomst gebezigde terminologie.

2. De afdeling wetgeving heeft er reeds herhaaldelijk op gev
zen dat verdragen niet onder regeringen maar onder St
worden gesloten en dat zulks moet blijken uit de vermelding v
de verdragspartijen.

3. In de Overeenkomst waarmee instemming moet word
verleend, staat dat ze «gedaan (is) in tweevoud, ... in de Ne
landse, Franse, Engelse en Macedonische taal, zijnde elke t
rechtsgeldig. In geval van verschil in uitlegging is de Engelse te|
doorslaggevend».

Bijgevolg is het raadzaam om ook de Engelse tekst aan
Parlement voor te leggen, opdat de parlementsleden volledig
de hoogte zijn van de exacte reikwijdte van de bepalingen van
Overeenkomst.

De kamer was samengesteld uit:
Mevrouw M.-L. WILLOT-THOMAS, kamervoorzitter;
De heren P. LIEARDY en P. VANDERNOQOT, staatsraden;
Mevrouw C. GIGOT, griffier.

Het verslag werd uitgebracht door de heer A. LEFEBVR
auditeur. De nota van het Qoiatiebureau werd opgesteld e
toegelicht door mevrouw V. FRANCK, adjunct-referendaris.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse

werd nagezien onder toezicht van de heer PNAEDY.

De griffier, De voorztter,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.
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AVISDU CONSEIL D'ETAT
33.186/4

Le CONSEIL D’ETAT, section de Iégislation, quatrieme cham-
ui-bre, saisi par le vice-premier ministre et ministre des Affaires
tenétrangeres, le 18 mars 2002, d’une demande d’avis, dans un délai
verpe dépassant pas un mois, sur un avant-projet de loi «portant
akeassentiment a I’Accord entre le Gouvernement belge et le Gouver-
chenement macédonien relatif au transport aérien, et a I'’Annexe,
besignés a Bruxelles le 22 octobre 1998, a donné le 23 avril 2002

l'avis suivant:

EXAMEN DU PROJET

en Dans lintitulé et & I'article 2, il y a lieu d’écrire «faits & Bruxel-
eerles» et non «signés a Bruxelles », conformément a la terminologie
utilisée dans I'Accord.

/e- 2. Lasection de législation a rappelé a plusieurs reprises que les

ateriraités sont conclus entre le&Es et non entre les Gouvernements

an et que cette donnée doit transpmeadans l'identification des
parties contractantes.

en 3. Le traité soumis a assentiment précise gu'il a été fait «en

Herdeux exemplaires originaux en langues frangaise, néerlandaise,

eksinglaise et macédonienne, chacun des textes faisant également foi.

kstEn cas de divergence dans l'interprétation, le texte anglais prévau-
dra».

het Il est dés lors recommandé de soumettre également le texte
opanglais au Parlement, afin que ses membres soient parfaitement
deinformés de la portée exacte des dispositions conventionnelles.

La chambre était composée de:
Mme M.-L. WILLOT-THOMAS, président de chambre;
MM. P. LIENARDY et P. VANDERNOOT, conseillers dtft;

Mme C. GIGOT, greffier.

Le rapport a été présenté par M. A. LEFEBVRE, auditeur. La
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée par Mme
V. FRANCK, référendaire adjoint.

tekst La concordance entre la version frangaise et la version néerlan-
daise a été vérifiée sous le cOfgrde M. P. LIENARDY.

Le greffier, Le président,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.

60.434 — E. Guyot, n. v., Brussel



