2-1187/1

BELGISCHE SENAAT

ZITTING 2001-2002

31 MEI 2002

Wetsontwerp houdende instemming met de
Overeenkomst inzake luchtvervoer
tussen de Regering van het Koninkrijk
Belgié en de Regering van de Republiek
Zuid-Afrika, en met de Bijlage, onderte-
kend te Brussel op 2 mei 2000

INHOUD

Blz.

Memorie van toelichting. . . . . . . . . . 2

Wetsontwerp. . . . . 4

Overeenkomst inzake Iuchtvervoer tussen de Regenng
van het Koninkrijk Belglean de Regenng van de Repu
bliek Zuid-Afrika . . . . 5

Voorontwerpvanwet. . . . . . . . . . . 26
Advies van de Raad van State. . . . . . . . 27

2-1187/1

SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 2001-2002

31 MAI 2002

Projet de loi portant assentiment a I’Accord
entre le Gouvernement du Royaume de
Belgique et le Gouvernement de la Répu-
blique d’Afrique du Sud relatif au trans-
port aérien, et a I’Annexe, signés a
Bruxelles le 2 mai 2000

SOMMAIRE
Pages
Exposé des motifs. . . . . . . . . . . . 2
Projetdeloi . . . . 4

Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belg|
gue et le Gouvernement de la Republlque d Afrlque du

Sud relatif au transport aérien. . . . . 5
Avant-projetdeloi. . . . . . . . . . . . 26
Avisdu Conseild’Bat . . . . . . . . . . . 27



2-1187/1 - 2001/2002 (

MEMORIE VAN TOELICHTING

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebonde
heid is het luchtruim staatkundig slechts in dezelf
mate vrij als de zee. In de territoriale nabijheid 4
boven het grondgebied van een Staat geldt diens rg
van soevereiniteit, waarbij er slechts vrije toegang
voor de luchtvaartuigen van de eigen nationalite
Op deze algemene en prinCigienvrijheid kunnen
uitzonderingen gemaakt worden door expliciete &
wijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijhede
van de lucht werden onderscheiden.

Deze vrijheden behelzen het recht van overvliegs
het recht van niet commertgelanding en de rechten
van respectievelijk aan en van boord brengen en dg
voeren van commerdilading nl. passagiers en hu
bagage, vracht en post.

Het internationaal gouvernementeel luchtvaa
bestel heeft de toekenning van deze vrijheden n

2)

EXPOSE DES MOTIFS

n- Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne sont pas
de I'univers sans entraves que I'on imagine; sur le plan
2N juridique, «l'espace aérien», domaine des Etats,
rcht’est’libre» que dans la méme mesure ou I'on peut
isdire que la mer est «libre». proximité et au-dessus
it. de son territoire, chaque Etat fait en effet valoir son
droit de souveraineté, ce qui signifie que le libre accés
f- ne vaut que pour les aéronefs possédant sa nationa-
n lité. Cette absence généralisée de liberté au niveau du
principe permet néanmoins des exceptions dans la
pratique, gfee a un systeme de dérogations explicite-
ment consenties, portant sur des points précis et
connues sous le nom des «cinq libertés de l'air.»

Ces libertés consistent en divers droits: le droit de
survol, le droit d’effectuer des escales non commercia-
orles et les droits d’embarquer, de débarquer et de faire
n transiter une charge commerciale, c'est-a-dire des
passagers et leurs bagages, des marchandises et du
courrier.

2,

't- Les instances qui, au niveau international, régissent
ietle transport aérien, ne sont pas parvenues a faire

mondiaal kunnen bewerkstelligen. Elke multilater
benadering kent beperkingen hetzij in de soort
vrijheid die wordt toegekend, hetzij in de hoedani
heid van de begunstigde of in de regionale toep
singssfeer. Een doorbraak op dit terrein ligt even
ter discussie.

Ondertussen moeten de Staten bilaterale gesp
ken voeren waarbij het geregeld luchtvervoer tus
de partijen van restrictief tot uiterst liberaal, ma
immer soeverein wordt bepaald.

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden behelzen
beginselen van de opsomming van de uitgewisse
vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders,
capaciteit van de ingezette vervoersmiddelen, de r
wegen en landingspunten, de tarievenregeling en
beveiliging van de vluchten. Zij verwijzen herhaald

e reconnédre ces libertés universellement. Chaque

napproche multilatérale est frappée de restrictions, que

- ce soit au niveau de la nature des libertés accordées, de

sda qualité du bénéficiaire ou de la région ou elle

els’applique; des négociations sont toutefois en cours
dans ce domaine qui pourraient débloquer la situa-
tion.

ek- Entre-temps, les Etats en sont réduits a mener des
ennégociations bilatérales, ou les parties définissent les
r modalités du trafic aérien régulier entre leurs pays,
modalités qui vont du tres restrictif au tres libéral,
mais qui sont toujours fixées en toute souveraineté.

e Ces accords aériens bilatéraux s’articulent autour
Idede principes bien établis: énumération des libertés
eéchangées, désignation des entreprises de transport
isaérien habilitées, capacité des moyens de transports
deexploités, routes et points d'atterrissage, dispositions
- en matiere de tarifs et sécurité des vols. En maints

lijk naar de nationale luchtvaartoverheden en de aanendroits, ces accords laissent aux autorités aéronauti-
gewezen vervoerders voor het administratief en ope-ques nationales et aux entreprises de transport aérien
rationeel inwerkingstellen van het akkoord. In Bélgje désignées le soin de mettre en ouvre leurs dispositions
worden daarbij het Bestuur van de Luchtvaart van hetsur le plan administratif et opérationnel. En Belgique,
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en één pf il s'agit de I’Administration de I'’Aéronautique du
meer specifiek aan te wijzen luchtvaartmaatschap-Ministere des Communications et de I'Infrastructure
pijen bedoeld. et d'une ou de plusieurs entreprises de transport
aérien a désigner de maniere plus spécifique.

Zulk bilateraal akkoord vindt zijn plaats tussen Un accord bilatéral de ce type s'inscrit parmi les
een 100-tal akkoorden van dezelfde strekking diequelque cent accords que la Belgique a conclus en
Belgié met verschillende Staten heeft afgesloten pncette matiere avec différents Etats, et qu'elle est
van tijd tot tijd, naargelang van de behoeften, herzjetparfois amenée a réviser ou a adapter suivant les
of aanpast. nécessités.



(3)

Ofschoon de materies behandeld in de luchtva
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Bien que les matiéres couvertes par les accords

rt-
akkoorden hoofdzakelijk onder de bevoegdheid VAEnaériens ressortent essentiellement de la compétence
het federale Ministerie van Verkeer en Infrastructuur du Ministére fédéral des Communications et de

vallen, stelt dit ministerie zowel de prerogatieven v
het federale Ministerie van Finafigieen aanzien van
de aspecten douane en belasting op de inkomens
van de Gewesten, die toezicht houden op het beh
van de regionale luchthavens, veilig.

Het stelt de Gewesten in kennis van geplande b
terale onderhandelingen zodat ze hun wens
kenbaar kunnen maken.

Van alle bepalingen behandeld in een luchtvaart-

akkoord kan alleen de Bijlage «Routetabel» bij (
Overeenkomst, voor de Gewesten een weers
hebben op de exploitatie van hun luchthavens.

In deze Bijlage worden de punten vermeld waar
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen in Bel
mogen vliegen.

Zo kan de betrokken Overeenkomstsluiteng
Partij omwille van haar economische belangen
onder invloed van promotiecampagnes uitgaande
de Gewesten evenwel op elk ogenblik en volkom
soeverein deze keuze uitoefenen of wijzigen t
gunste van één of meer andere Belgische luchthavg

Het voorliggend akkoord met Zuid-Afrika werd
ondertekend te Brussel op 2 mei 2000.

Het akkoord en zijn uitvoeringsmodaliteiten voo
zien in alle exploitatiemogelijkheden die de luch
vaartmaatschappijen van beide landen wensen, zo
op het gebied van het aantal vluchten per week als
het gebied van de uitgewisselde rechten.

Met toepassing van artikel 167 van de grondw
worden de Kamers hierbij om hun instemming ve
zocht.

De minister van Buitenlandse Zaken,

Louis MICHEL.

De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

an I'Infrastructure, ce ministére sauvegarde les prérogati-
ves tant du Ministere fédéral des Finances quant aux
alolets douane et imposition des revenus que celles des
eeRégions ayant sous leur tutelle la gestion des aéro-
ports régionaux.

la- 1l notifie aux Régions la tenue de négociations bila-
entérales, ce qui leur permet d’exprimer leurs deside-
rata.

Parmi toutes les dispositions traitées dans un
le accord aérien, seule I'annexe a l'accord, intitulée
lag<« Tableau des routes», est susceptible d’avoir un
impact sur les Régions quant a I'exploitation de leurs
aéroports.

pp  Cette annexe mentionne les points que les entrepri-
pieses de transport aérien désignées pourront desservir
en Belgique.

le Ainsi, la Partie contractante concernée peut opérer
of ou modifier son choix a tout moment et ce, en toute

arsouveraineté, au profit d’'un ou d’autres aéroports

enbelges suite a ses intéréts économiques ou sous
enlinfluence d’actions promotionnelles émanant des

2ndRégions.

Le présent accord avec I'Afrique du Sud a été signé
a Bruxelles le 2 mai 2000.

Cet accord et ses modalités d’exécution couvrent

I- toutes les facettes d’exploitation souhaitées par les

wetompagnies aériennes des deux pays et ce, tant au
ofpoint du vue du nombre de vols hebdomadaires qu'au

point de vue des droits réciproques.

et L’'accord visé ici est présenté aux Chambres en vue
r- de son assentiment conformément a l'article 167 de la
Constitution.

Le ministre des Affaires étrangeres,

Louis MICHEL.

La ministre de la Mohilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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WETSONTWERP

ALBERT II,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen,
ONZzE GROET.

Op de voordracht van Onze minister van Buite
landse Zaken, van Onze minister van Mobiliteit €
Vervoer,

HEBBENWIJ BESLOTEN EN BESLUITENNI1J:

Onze minister van Buitenlandse Zaken en On
minister van Mobiliteit en Vervoer zijn gelast het on
werp van wet, waarvan de tekst hierna volgt, in On
naam aan de Wetgevende Kamers voor te legger
bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoel
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen
Regering van het Koninkrijk Belgien de Regering
van de Republiek Zuid-Afrika, en de Bijlage, ondertg
kend te Brussel op 2 mei 2000, zullen volkome
gevolg hebben.

Gegeven te Brussel, 27 mei 2002.
ALBERT
Van Koningswege:
De minister van Buitenlandse Zaken,
Louis MICHEL.
De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

4)

PROJET DE LOI

ALBERT II,

Roi des Belges,

A tous, présents et & venir,
SALUT.

n-  Sur la proposition de Notre ministre des Affaires
n étrangéres, de Notre ministre de la Mobilité et des
Transports,

NOUS AVONS ARRHE ET ARRETONS:

ze Notre ministre des Affaires étrangeres et Notre

- ministre de la Mobilité et des Transports sont chargés

zede présenter, en Notre nom, aux Chambres législati-

enes et de déposer au Sénat le projet de loi dont la
teneur suit:

Article 1¢f

J in La présente loi regle une matiére visée a l'article 77
de la Constitution.

Art. 2

de L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de

Belgique et le Gouvernement de la République
- d’Afrique du Sud relatif au transport aérien, et
N '’Annexe, signés a Bruxelles le 2 mai 2000, sortiront
leur plein et entier effet.

Donné a Bruxelles, le 27 mai 2002.
ALBERT
Par le Roi:
Le ministre des Affaires étrangeres,
Louis MICHEL.
Le ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.




(VERTALING)

OVEREENKOMST

tussendeRegeringvan deRepubliek Zuid-
Afrikaen deRegeringvan het Koninkrijk
Belgiéinzake luchtvervoer

De Regeringen van de Republiek Zui
Afrika en het Koninkrijk Belgie (hierna
Overeenkomstsluitende Partijen genoem

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake ¢
Internationale Burgerluchtvaart dat ¢
7 december 1944 te Chicago voor onde
kening is opengesteld;

ERKENNENDE de belangrijkheid va
luchtvervoer als middel voor het schepp
en bewaren van vriendschap, begrip
samenwerking tussen de volkeren van
twee landen;

GELEID door de wens bij te dragen t
de vooruitgang van de internationa
burgerluchtvaart;

VERLANGENDE een Overeenkomst {
sluiten met het doel luchtdiensten tot stg
te brengen tussen en via hun ondersche
grondgebieden;

ZIIN OVEREENGEKOMEN  WAT
VOLGT:

ARTIKEL 1
Definities

Voor de toepassing van deze Overe
komst wordt, behoudens andersluider
bepaling in de context, verstaan onder:

a) «luchtvaartautoriteiten»: de onde
scheiden Ministers bevoegd voor de Burg
luchtvaart of in beide gevallen iedere and
persoon of autoriteit die behoorlij
gemachtigd
genoemde Ministers waar te nemen;

b) «overeengekomen diensten»: ge|
gelde luchtdiensten op de routes omsch
ven in de Bijlage bij deze Overeenkon
voor het vervoer van passagiers en vra

met inachtneming van de overeengekomeen respect des capacités convenues ag

capaciteitstoewijzing en onder «omsch
ven route»: een route omschreven in
Bijlage bij deze Overeenkomst;

c) «Overeenkomst»: deze Overeg
komst, haar Bijlage opgemaakt ter uitvg

ring daarvan, en alle wijzigingen van detoute modification a

Overeenkomst of de Bijlage;

d) «luchtdienst», «internationale luch

is om de functie van defonctions qu’exercent lesdits Ministres;

(5)
(TRADUCTION)

ACCORD

entre le Gouvernement de la Republique
d’Afrique du Sud et le Gouvernement du
RoyaumedeBelgiquerelatif au transport
aerien

d- Les Gouvernements de la Républiq
d’Afriqgue du Sud et du Royaume de Belg

H)que (ci-aprés dénommeés «Parties Cont
tantes»);

e Etant Parties a la Convention relative|
pl'Aviation Civile Internationale ouverte a |
tesignature a Chicago le sept décembre 19

N RECONNAISSANT limportance du

efransport aérien en tant que moyen de ¢

efion et de préservation de I'amitié, d

déentendement et de la coopération entre
populations des deux pays;

bt DESIREUX de contribuer au progrés ¢
|d’aviation civile internationale;

e DESIREUX de conclure un Accord afi
nd’'établir des services aériens entre et au-g
dele leurs territoires respectifs;

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

ARTICLE 1¢f
Définitions

en- Aux fins du présent Accord, a moins g
dee2 contexte n’en dispose autrement,
entend par:

r- (a) «autorités aéronautiques»: les N
emistres respectifs responsables de I'Aviati
er€ivile ou dans les deux cas toute au
k personne ou autorité habilitée a exercer

e- (b) «Services convenus»: les servig
reaériens réguliers sur les routes spécifi
stans 'Annexe au présent Accord pour
clitansport de passagers et de marchand

edées, et par «route spécifiée»: une ro
dspécifiée dans I'’Annexe au présent Acco

n- (c) «Accord»: le présent Accord, sg
eAnnexe établie en vue de son applicatior
I'’Accord ou

q

I'’Annexe;

t- (d) «service aérien», «service aéri

dienst», «luchtvaartmaatschappij»
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AIR SERVICESAGREEMENT

betweentheGover nment of theRepublicof
South Africa and the Government of the
Kingdom of Belgium

ue THE GOVERNMENT OF THE KING-
i-DOM OF BELGIUM AND THE GOVER-

aMENT OF THE REPUBLIC OF
SOUTH AFRICA

a BEING parties to the Convention on

a International Civil Aviation opened for

44jgnature at Chicago on the seventh day of
December, 1944;

ACKNOWLEDGING the importance of
éair transport as a means of creating and
epreserving friendship, understanding and
lexo-operation between peoples of the two

countries;

le DESIRING to contribute to the progress
of international civil aviation;

n DESIRING to conclude an Agreement
efar the purpose of establishing air services
between and beyond their respective territo-
ries;

HAVE agreed as follows:

ARTICLE 1

Definitions

le For the purpose of this Agreement, unless
othe context otherwise requires:

fli- (a) The term «aeronautical authorities»
omeans the respective Ministers responsible
tréor Civil Aviation, or in either case any
lggerson or body duly authorized to perform
any functions exercised by the said minister;

es (b) The term «agreed service» means
cecheduled air services on the routes speci-
Idied in the Annex to this Agreement for the
isieansport of passengers and cargo in accor-
cdance with agreed capacity entitlements
utend «specified route» means a route speci-
dfied in the Annex to this Agreement;

n (c) The term «Agreement» means this
digreement, its Annex drawn up in applica-

a tion thereof, and any amendments to the

Agreement or to the Annex;

en (d) The terms «air service »,

erinternational », «entreprise de transp

priinternational air service», «airline» and
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«landing voor andere dan verkeersdoelg
den»: deze termen hebben dezelfde b
kenis als in artikel 96 van het Verdrag;

e) «ingeladen uitrusting»: de andere a
kelen dan boordproviand en losse res
veonderdelen voor gebruik aan boord V
een luchtvaartuig tijdens de viucht, inbeg
pen de eerstehulp- en overlevingsuitrust
gen;

f) «vracht»: dit begrip omvat ook post;

g) «Verdrag»: het Verdrag inzake ¢
Internationale Burgerluchtvaart, dat
7 december 1944 te Chicago voor onde
kening is opengesteld, met inbegrip van:

i) elke Bijlage of elke wijziging aangenq
men krachtens artikel 90 van het Verdr
voor zover deze Bijlage of wijziging op en
tijdstip van kracht is voor beide Overee
komstsluitende Partijen, en;

ii) elke wijziging in werking getreden
krachtens artikel 94 (a) van het Verdrag
bekrachtigd door de beide Overeenkom
sluitende Partijen;

h) «aangewezen luchtvaartmaatsch
pij»: één of meer luchtvaartmaatschappij
aangewezen en gemachtigd overeenkom
Artikel (3) (Aanwijzing en exploitatiever
gunning) van deze Overeenkomst;

i) «grondafhandeling»: zonder ertd

beperkt te zijn, omvat deze term het opvannclut I'assistance aux passagers, a la mg

gen van passagiers, het behandelen
vracht en bagage en het leveren van bev
radingen;

j) «reserveonderdelen»: herstellings-
vervangingsonderdelen bestemd voor
luchtvaartuig, motoren inbegrepen;

k) «tarieven»: de prijzen aangereke
door de aangewezen luchtvaartmaatsch
pijen voor het vervoer van passagiers
vracht en de voorwaarden waaronder d
prijzen toegepast worden echter met uitsl
ting van vergoedingen en voorwaard
voor het vervoer van post;

I) «grondgebied »: met betrekking tot e
Staat heeft deze term dezelfde betekenis
in Artikel 2 van het Verdrag.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Parij
Idiautre Partie Contractante les droits spé

verleent aan de andere Overeenkomstg
tende Partij de rechten omschreven in d
Overeenkomst om de door haar aange
zen luchtvaartmaatschappij in staat te s
len internationale luchtdiensten op

routes omschreven in de Bijlage tot stang

pteermes ont respectivement la significati

(6)

irmérien» et «escale non commerciale»:

qui leur est attribuée dans I'Article 96 de
Convention;

ti- (e) «équipement embarqué»: les artic
eautres que les provisions de bord et pie
ade rechange amovibles pour 'usage a b
ed’'un aéronef en cours de vol y compris |
inéquipements de premiére aide et de surv|

(f) «marchandises»: ce terme inclut
courrier;

ptive a ['Aviation Civile Internationale|
teuverte a la signature a Chicago le s
décembre 1944 et comprenant

(i) toute Annexe ou toute modificatio
agdoptée en vertu de [l'Article 90 de
gConvention pourvu que cette Annexe

Parties Contractantes a un moment don
et

(i) toute modification entrée en viguel

een vertu de I'Article 94(a) de la Conventig

skt ratifiée par les deux Parties Contract
tes;

ap- (h) «entreprise de transport aérien dé
egnéex»: une ou des entreprises de trans

ment a I'Article 3 (Désignation et Autorisa
tion) du présent Accord;

e (i) «assistance en escale»: ce ter

vaention des marchandises et bagages 3
payue la fourniture d’approvisionnemen
tout en n’étant pas limité a cela;

en (j) «pieces de rechange»: les articl
netour la réparation et le remplacement de
nés a l'incorporation dans I'aéronef y incl
les moteurs;

nd (k) «tarif»: les prix que les entreprise
afe transport aérien désignées appliqu
epour le transport de passagers et
pzBarchandises ainsi que les conditions s
uilesquelles ces prix s’appliguent mais
eifexclusion des rémunérations et des con
tions pour le transport de courrier;

en (I) «territoire»: pour un Etat ce terme

I'Article 2 de la Convention.

ARTICLE 2

Octroi dedroits

1. Chaque Partie Contractante accord
pAees dans le présent Accord afin de perme
Wweé son entreprise de transport aérien d
egnée d'établir et d'exploiter des servic

thées dans I'’Annexe.

e (g) «Convention»: la Convention rela-

dbs signification qui lui est attribuée darn

Jeaériens internationaux sur les routes spe

cesstop for non-traffic purposes» have the
brmeaning respectively assigned to them in
laArticle 96 of the Convention;

es (e) The term «airborne equipment»
cemeans articles, other than stores and spare
onoarts of a removable nature, for use on
eboard an aircraft during flight, including
efirst aid and survival equipment;

le (f) The term «cargo» includes mail;

() The term «Convention» means the
Convention on International Civil Avia-
epiton, opened for signature at Chicago on the
seventh day of December 1944, and in-
cludes:

n (i) Any Annex or any amendment
athereto adopted under Article 90 of the
piConvention, insofar as such Annex or

n-modification soit en vigueur pour les delixamendment is at any given time in force for

nBpth Contracting Parties, and

r (i) Any amendment which has entered
ninto force under Article 94(a) of the

arzonvention and has been ratified by both
Contracting Parties;

si- (h) The term «designated airline»
poneans an airline or airlines designated and

stigbrien désignées et autorisées conforinéuthorized in accordance with Article 3

- (Designation and Authorization) of this
Agreement;

me (i) The term «ground handling» inclu-
ndes but is not limited to passenger, cargo
irmid baggage handling, and the provision of
t,catering facilities;

es (j) The term «spare parts» means arti-
steles of a repair or replacement nature for
idncorporation in an aircraft, including engi-

nes;

»s (k) The term «tariff « means the prices
emthich the designated airlines charge for the
deansport of passengers and cargo and the
puonditions under which those prices apply
dut excluding remuneration and conditions
dior carriage of mail; and

a () The term «territory» in relation to a
sState has the meaning assigned to it in Arti-
cle 2 of the Convention.

ARTICLE 2

Grant of rights

e al. Each Contracting Party grants to the
ciether Contracting Party the rights specified
ti@ his Agreement to enable its designated
psirline to establish and operate internatio-
es1al air services on the routes specified in the
schAnnex.

brengen en te exploiteren.



2. Overeenkomstig de bepalingen v
deze Overeenkomst, geniet(en) de aange
zen luchtvaartmaatschappij(en) van e
Overeenkomstsluitende Partij de volgen
rechten:

(@) om zonder te landen over het gron
gebied van de andere Overeenkomsts
tende Partij te viiegen;

(b) om op dat grondgebied te land
voor andere dan verkeersdoeleinden; en

(c) om bij de exploitatie van een overee
gekomen dienst op het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij
landen voor het laten in- en uitstappen V
passagiers en het in- en uitladen van vra
in internationaal verkeer.

3. De andere luchtvaartmaatschappi
dan deze aangewezen door elke Overg
komstsluitende Partij krachtens Artikel
(Aanwijzing en exploitatievergunning) va
deze Overeenkomst genieten eveneeng
rechten omschreven in de leden (2) (a)

(b).

4. Geen van de in lid (2) genoemde re
ten wordt geacht aan de aangewezen lu
vaartmaatschappij van de andere Overe
komstsluitende Partij het voorrecht te ver
nen op het grondgebied van de and
Overeenkomstsluitende partij passagiers|
vracht op te nemen om tegen vergoeding
krachtens een huurcontract te worden \
voerd naar een ander punt op het grond
bied van de andere Overeenkomstsluite
Partij.

5. Indien wegens een gewapend gesg
politieke ongeregeldheden en ontwikkeli

(7)

werésent Accord, I'entreprise de transp
keérien désignée de chaque Partie Cont
déante bénéficie des droits suivants:

ul-autre Partie Contractante;

dans ledit territoire, et
n- (c) faire des escales dans le territoire

tgquer et débarquer des passagers et
amarchandises en trafic international lors
chexploitation d’'un service convenu.

en 3. Les entreprises de transport aérien
echaque Partie Contractante autres
3celles désignées suite a I'Article 3 (Désig
ntion et Autorisation) du présent Acco
ténéficieront des droits spécifiés dans

eparagraphes (2)(a) et (b).

th- 4. Rien dans le paragraphe (2) ne sau
chatre interprété comme conférant a I'ent

ePartie Contractante le privileg
erdembarquer sur le territoire de I'aut
drartie Contractante des passagers et
oharchandises pour les transporter cor
erémunération ou en vertu d'un contrat

nderritoire de cette autre Partie Contractan

hil, 5. Si par suite d'un conflit armé, de tro
bles ou de développements politiques ou

gen of speciale en ongewone omstandigheirconstances spéciales et inhabituelles,
den, de aangewezen luchtvaartmaatschaentreprises de transport aérien désign

pijen van een Overeenkomstsluitende Partd’'une Partie Contractante

verhinderd worden een dienst op

normale routes te exploiteren, neemt |d&eurs

andere Overeenkomstsluitende Partij

sont da
d¢'impossibilité d’exploiter un service su
routes normales, l'autre Par

lI€ontractante mettra tout en ouvre pd

nodige maatregelen om een continuéaciliter I'exploitation continue d'un te
exploitatie van zulke dienst te vergemakKeservice par des réarrangements approp
lijken via door de Overeenkomstsluitengieet temporaires de ces routes tel que cela &

Partijen gezamenlijk besliste gepaste, tij
lijke herschikkingen van deze routes;

ARTIKEL 3

Aanwijzing en exploitatievergunning

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij

heeft het recht schriftelijk aan de ande
Overeenkomstsluitende Partij een luc

edécidé mutuellement les Parti

Contractantes.

par

ARTICLE 3

Désignation et autorisation

rele désigner, par écrit, a l'autre Par
htContractante une entreprise de transy

vaartmaatschappij aan te wijzen voor heaérien pour I'exploitation des service

exploiteren van de overeengekomen di
sten op de omschreven routes alsook zu
aanwijzing schriftelijk in te trekken.

2. De overeengekomen diensten mog
op elk ogenblik, geheel of gedeeltelijk, aa
gevangen worden doch pas na dat:

a) de Overeenkomstsluitende Partij, ¢

Breonvenus sur les routes spécifiées et de
Iker, par écrit, une telle désignation.

an 2. Conformément aux dispositions ¢

en  (b) faire des escales non commercial

dautre Partie Contractante afin d'y embg
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u 2 Subject to the provisions of this Agree-

orinent, the designated airline of each

raContracting Party shall enjoy the following
rights:

d- (a) survoler sans y atterrir le territoire de (a) The right to fly without landing

across the territory of the other Contracting
Party;

es (b) The right to make stops in that terri-
tory for non-traffic purposes; and

de (c) The right to land in the territory of

rthe other Contracting Party for the purpose
defstaking on board and discharging interna-

déonal traffic in passengers and cargo while
operating an agreed service.

de 3. Airlines of each Contracting Party,

eprise de transport aérien désignée d'U

gécation a destination d’'un autre point du

ugther than those designated under Article 3

i]a(Designation and Authorization) of this

dAgreement, shall also enjoy the rights speci-
eBed in sub-article (2)(a) and (b).

rait 4. Nothing in sub-article (2) shall be
edeemed to confer on the designated airline
nef one Contracting Party the privilege of
euplifting in the territory of the other
eContracting Party, passengers and cargo,
dearried for remuneration or hire and for
trédischarge at another point in the territory of
dehat other Contracting Party.

e.

U

5. If because of armed conflict, political
dgisturbances or developments, or special
lemd unusual circumstances, the designated
éegrline of one Contracting Party are unable
Ngo operate a service on their normal routes,
r the other Contracting Party shall use its best
ieefforts to facilitate the continued operation
uof such service through appropriate tempo-
rary rearrangements of such routes as is
riésutually decided by the Contracting
A dlarties.
es

ARTICLE 3

Designation and authorisation

1. Chaque Partie Contractante a le droit 1. Each Contracting Party shall have the

igight to designate in writing to the other
ofontracting Party an airline to operate the
psagreed services on the specified routes and
etd withdraw, in writing, any such designa-
tion.

en 2. Les services convenus peuvent déb

mais pas avant que

ie (a) la Partie Contractante, qui a obte

de rechten verkrijgt, overeenkomstig lid (|

Lles droits, ait désigné conformément

i
:

ter 2. The agreed services may begin at any

na tout moment, entierement ou en partigjme, in whole or in part, but not before:

u (a) The Contracting Party to whom the
wights have been granted shall have designa-
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een luchtvaartmaatschappij heeft aange
zen voor de omschreven routes; en dat

b) de Overeenkomstsluitende Partij, d
de rechten verleent, overeenkomstig
bepalingen van Artikel 4 (Intrekking e
beperking van de exploitatievergunning)
snel mogelijk de gepaste exploitatievergy
ning aan de betrokken luchtvaartma
schappij heeft afgegeven.

3. Met het oog op de afgifte van e
gepaste exploitatievergunning overeg
komstig lid (2), mogen de luchtvaartauto
teiten van iedere Overeenkomstsluiter
Partij eisen dat de luchtvaartmaatschap
aangewezen door de andere Overe
komstsluitende Partij ten genoegen bew
dat ze in staat is te voldoen aan de bep3g
gen opgelegd door de wetten en reglem
ten die normalerwijze door deze autorit
ten met inachtneming van de bepaling
van het Verdrag op de exploitatie van int
nationale luchtdiensten worden toegepas

ARTIKEL 4

Intrekking en beperking van
de exploitatievergunning
1. De luchtvaartautoriteiten van elk
Overeenkomstsluitende Partij hebben
aanzien van de aangewezen luchtva
maatschappij van de andere Overe
komstsluitende Partij het recht de in Artik
3 (Aanwijzing en exploitatievergunning
van deze Overeenkomst bedoelde verg
ning te weigeren, in te trekken of te schors
of er op ieder ogenblik tijdens de uitoef
ning van de rechten door de betrokken &

wearagraphe (1) une entreprise de trans

nrisation appropriée d'exploitation a I'entre
vrise de

atFArticle 4 (Révocation et

en 3. Afin d’'octroyer

ements habituellement appliqués a I'e
piploitation de services aériens internat

erelispositions de la Convention.
t.

temérien désignée de l'autre Partie Contr.

(8)

aérien pour les routes convenues; et que

ie (b) la Partie Contractante octroyant |
ddroits ait donné sans trop de délais l'au

aérien  concern
dispositions @
Limitation de

transport
nfconformément  aux

I’Autorisation).

les autorisation
nappropriées d’exploitation conforméme]
i-au paragraphe (2), les autorités aérona
dgues d'une Partie Contractante peuv
péxiger que I'entreprise de transport aér
edésignée par l'autre Partie Contractal
jdeur prouve qu’elle est a méme de remplir
liconditions prescrites par les lois et reg

enaux par ces autorités conformément &

ARTICLE 4

Révocation et limitation
del’autorisation

e 1. Al'égard de I'entreprise de transpd

artante, les autorités aéronautiques de l'al
erRartie Contractante ont le droit de refu
elles autorisations visées a I'Article 3 (Dés
) gnation et Autorisation) du présent Acco:l
umle révoquer ou de suspendre ces auto
etions ou d’assortir de conditions, tempor
erement ou de fagon permanente, a t
amaoment au cours de I'exercice des drd

D
nipriate operating authorization under sub-

baed, pursuant to sub-article (1), an airline

for the specified routes; and

es (b) The Contracting Party granting the
torights shall have given, with the least possi-
2-ble delay, the appropriate operating permis-

ésion to the airline concerned (subject to the
eprovisions of Article 4 [Revocation and
Limitation of Authorization]).

3. For the purpose of granting the appro-

ugdticle (2), the aeronautical authority of one

er€ontracting Party may require an airline

edesignated by the other Contracting Party

nteo satisfy it that it is qualified to fulfil the

esonditions prescribed under the laws and
ethe regulations normally applied to the

x-operation of international air services by

osuch authority in conformity with the

wuprovisions of the Convention.

ARTICLE 4

Revocation and limitation
of authorisation

rt 1. The aeronautical authorities of each
adzontracting Party shall, with respect to the
tdesignated airline of the other Contracting
elParty, have the right to withhold the autho-
i+izations referred to in Article 3 (Designa-
dtion and Authorization) of this Agreement,
is@- revoke or suspend such authorizations or
aiimpose conditions, temporarily or perma-
putently, at any time during the exercise of the
itsights by the designated airline concerned:

gewezen luchtvaartmaatschappij, tijdelijkpar I'entreprise de transport aérien désignée

of blijvend voorwaarden aan te verbinden

a) indien de luchtvaartmaatschappij n
kan aantonen dat zij op grond van
wetten en voorschriften, die door die luc
vaartautoriteiten in overeenstemming

het Verdrag gewoonlijk worden toegepastcette Partie Contractante conformémen
in aanmerking komt en in staat is ze na tla Convention;

leven;

b) indien ten genoegen van de luchtvaart- (b) si pour les autorités aéronautiques
autoriteiten van die Overeenkomstslyicette Partie Contractante la preuve n'a
tende partij niet is aangetoond dat een gagté faite qu'une part substantielle de

zienlijk deel van de eigendom en de da
werkelijke zeggenschap over de luchtvag
maatschappij berusten bij de Overeg
komstsluitende Partij die de luchtvaa
maatschappij aanwijst of bij onderdan
ervan; of

c) indien de luchtvaartmaatschappij
exploitatie niet verricht in overeenster
ming met de in deze overeenkomst geste
voorwaarden.

2. De in het eerste lid van dit artik
genoemde rechten worden slechts uitge
fend na overleg met de luchtvaartautorit
ten van de andere Overeenkomstsluite

: concernée.

et (a) sil'entreprise ne peut prouver qu’el

e (a) Inthe event of failure by the airline to

dest en mesure de remplir ou de se conformgualify under or to comply with the laws

taux lois et reglements appliqués norma
eent par les autorités aéronautiques

propriété et le contte effectif de I'entre-
irprise en cause sont entre les mains ds
2nPartie Contractante désignant I'entrepr
t-de transport aérien ou de ses ressortissa
Erou

de (c) si I'entreprise de transport aérie
n-enfreint les conditions énoncées dans
Iderésent Accord.

el 2. A moins qu'il ne soit indispensable ¢
oprendre des mesures immédiates p
piempécher des infractions aux lois et rég
hdeents susmentionnés, les droits énumé

leand regulations normally applied by the
daeronautical authorities of that Contracting
I Rarty in conformity with the Convention;

de (b) in the event that the aeronautical
basuthorities of that Contracting Party are
lanot satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in
> fhe Contracting Party designating the
sairline or in its nationals; or

nts;

n (c) Inthe event the airline fails to operate
lm accordance with the conditions prescri-
bed under this Agreement.

e 2. Unless immediate action is essential to
pyarevent further infringement of the laws

leand regulations referred to above, the rights
résmumerated in sub-article (1) shall be exer-

Partij overeenkomstig artikel 17 (Overle

g)au paragraphe (1) ne seront exer

céssed only after consultations with the aero-



tenzij onmiddellijk ingrijpen noodzakelijk
is om verdere inbreuken op boveng
noemde wetten en voorschriften te voork
men.

ARTIKEL 5

Toepassing van wetten, voor schriften
en procedures

1. De wetten, voorschriften en proced
res van elke Overeenkomstsluitende P3
betreffende de toelating tot en het vert
uit haar grondgebied van luchtvaartuig
gebruikt voor internationale luchtdienst
of de exploitatie en het vliegen met zul
luchtvaartuigen dienen te worden nagele
door de aangewezen luchtvaartmaatsch
pij van de andere Overeenkomstsluiter

Partij bij het binnenkomen in, het verlatérméme dudit territoire.

van en gedurende het verblijf binnen d
grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en de prog
dures van een Overeenkomstsluiter]
Partij betreffende de binnenkomst, het v
blijf op en het vertrek uit het grondgebie
van passagiers, bemanningen, vracht
luchtvaartuigen (inbegrepen de wetten
voorschriften inzake binnenkomst, vertre
luchtveiligheid, immigratie, paspoorte
douane, quarantaine of in geval van post
postwetten en -voorschriften) zijn van to
passing op passagiers, bemanning, vra
en luchtvaartuigen van de aangewez
luchtvaartmaatschappij van de andg
Overkomstsluitende Partij tijdens het ve
blijf op het grondgebied van de eerste Ov
eenkomstsluitende Partij. Deze wetten
voorschriften worden door elke Overee
komstsluitende Partij gelijkelijk toegepal
op passagiers, bemanningen, vracht
luchtvaartuigen van alle landen zond
onderscheid qua nationaliteit van de luc
vaartuigen.

3. Passagiers, bagage en vracht op d
reis via het grondgebied van elke Overe
komstsluitende Partij en die de daart
bestemde ruimte van een luchthaven r
verlaten, worden, behoudens veiligheig
maatregelen tegen geweld en onwe
handelen, hoogstens onderworpen aan
vereenvoudigde controle. Bagage en vra
op doorreis worden vrijgesteld van dou
nerechten en andere gelijkgestelde takse

ARTIKEL 6

Erkenning van bewijzen en vergunningen

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, b
wijzen van bevoegdheid en vergunning
uitgereikt of geldig verklaard door e€
Overeenkomstsluitende  Partij  wordg
gedurende de geldigheidsduur ervan d
de andere Overeenkomstsluitende Partij

}ekentrée dans et la sortie de son territo

(9)

gu'aprés consultations avec les autori
eaéronautiques de l'autre Partie Contrg
otante conformément a I'Article 17 (Consu
tations).

ARTICLE 5

Application deslois, réeglements
et procédures

u- 1. Les lois, reglements et procédures
righaque Partie Contractante régiss

r’aéronefs affectés a des services aéri
ninternationaux ou I'exploitation et la nav
egation de tels aéronefs seront observés
eftientreprise de transport aérien désignée
apautre Partie Contractante a I'entrée dans
dpisqu’au départ y compris le départ Iy

at

e- 2. Les lois, réglements et procédu
dd'une Partie Contractante régissd
erkentrée, le séjour et le départ du territoire
dpassagers, équipages, marchandises et
arefs (y compris les lois et reglements rela

kl'immigration, les passeports, les douan
n,la quarantaine ou dans le cas du courr]
des lois et reglements postaux) seront ap
ecables aux passagers, équipages, marc
ictises et aux aéronefs de I'entreprise
efransport aérien désignée de l'autre Pa
sr€ontractante pendant leur séjour dans
rterritoire de l'autre Partie Contractant
eices lois et reglements seront appliqués é
etablement par chaque Partie Contracta
naux passagers, équipages, marchandise
staéronefs de tous les pays sans distinc
equant a la nationalité des aéronefs.

er

nt-

bor-3. Des passagers, bagages et marcha
erses en transit direct sur le territoire

oehaque Partie Contractante et ne quitt
igias I'aire de I'aéroport réservée a cet effet

tigontre la violence et I'intervention illégale
espumis qu'a un contfe sommaire. Leg
clitagages et marchandises en transit di
aseront exemptés de droits de douane
ntoutes taxes similaires.

ARTICLE 6

Reconnaissance de certificats et licences
- 1. Les certificats de navigabilité, breve
enl’'aptitude et licences délivrés ou validés j
nl'une des Parties Contractantes et non p
ermés seront reconnus comme valables
pdlautre Partie Contractante pour l'e
afsdoitation des services convenus a condit
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tésautical authorities of the other Contract-
acng Party, in accordance with Article 17
I-(Consultations).

ARTICLE 5

Application of laws, regulations
and procedures

de 1. The laws, regulations and procedures
ardf either Contracting Party relating to the
radmission to or departure from its territory
e aircraft engaged in international air
- services, or to the operation and navigation
paf such aircraft, shall be complied with by
dee designated airline of the other Contract-
éng Party upon its entrance into, and until
i-and including its departure from, the said
territory.

es 2. The laws, regulations and procedures
nbf one Contracting Party relating to the
dentry into, sojourn in and departure from its
émrritory of passengers, crew, cargo and
ifaircraft (including laws and regulations

ea I'entrée, la sortie, la sécurité aériennaelating to entry, clearance, aviation secu-

egjty, immigration, passports, customs,
eguarantine, or in the case of mail, postal
pllaws and regulations) shall be applicable to
hdhe passengers, crew, cargo and the aircraft
def designated airline of the other Contrac-
rtieng Party while they are in the territory of
e first Contracting Party. Such laws and
eregulations shall be applied equally by each
quGontracting Party to the passengers, crew,
neargo and aircraft of all countries without
sdedtinction as to nationality of airline.

ion

ndi-3. Passengers, baggage and cargo in
delirect transit across the territory of either
ar@ontracting Party and not leaving the area
nef the airport reserved for such purpose

sseront, sauf pour des mesures de sécuri@all, except in respect of security measures

2, against violence and unlawful interference,
be subject to no more than a simplified
ecbntrol. Baggage and cargo in direct transit
shall be exempt from customs duties and
other similar taxes.

ARTICLE 6

Recognition of certificates and licences

ts 1. Certificates of airworthiness, certifi-
acates of competency and licenses issued, or
eniendered valid by one Contracting Party
pand still in force, shall be recognized as
-valid by the other Contracting Party for the
opurpose of operating the agreed services

geldig erkend voor de exploitatie van

deque lesdits certificats ou licences aient

gtprovided that such certificates or licenses
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(10)

overeengekomen diensten op de in |ddélivrés ou validés conformément al
Bijlage omschreven routes, mits die bewijnormes établies en vertu de la Conventi

zen of vergunningen werden uitgereikt

fChaque Partie Contractante se réserve

geldig verklaard op grond van en overeendroit toutefois de refuser de recoftinaiaux
komstig de normen vastgesteld krachtenfins de vols effectués suite aux droits acc
het Verdrag. Elke Overeenkomstsluitendelés en application du paragraphe (2)
Partij behoudt zich evenwel het recht vgot'Article 2 (Octroi de droits) les brevet
de erkenning van bewijzen van bevoegdd’aptitude et licences accordés a ses propréSrant of Rights), certificates of compe-
heid en van vergunningen uitgereikt dgoressortissants par l'autre Partie Contr

de andere Overeenkomstsluitende Partiante.
aan haar eigen onderdanen te weigeren
voor viluchten uitgevoerd op grond van de
rechten verleend krachtens lid (2) van Arti-
kel 2 (Verlening van rechten).

2. Indien de voorrechten of de voaor-

2. Si les privileges ou conditions dé

waarden voor vergunningen of bewijzerlicences ou certificats délivrés ou validés

uitgereikt of geldig verklaard door ee

nune Partie Contractante permettent

Overeenkomstsluitende Partij een afwjij-différences par rapport aux normes étab
king ten opzichte van de normen opgelegén vertu de la Convention et que ces di

door het Verdrag toestaan, en indien d
afwijking medegedeeld werd aan de Int
nationale Burgerluchtvaartorganisat
kunnen de luchtvaartautoriteiten van

andere Overeenkomstsluitende partij, z

rdroits de la premiére Partie Contracta

ixwere issued or rendered valid pursuant to,
prand in conformity with, the standards esta-
kished under the Convention. Each
Contracting Party reserves the right, howe-
piver, to refuse to recognize, for the purpose
def flights undertaken pursuant to rights

5 granted under sub-article (2) of Article 2

adency and licenses granted to its own natio-
nals by the other Contracting Party.

s 2. If the privileges or conditions of the

dlicenses or certificates issued or rendered
emlid by one Contracting Party permit a
iedifference from the standards established
édnder the Convention, and that difference

pzences ont été notifiées a I'Organisation |[dbas been filed with the International Civil
erf Aviation Civile Internationale, les autori
efés aéronautiques de l'autre Partie Contria@uthorities of the other Contracting Party
deéante peuvent, sans porter préjudice aumay, without prejudice to the rights of the

Aviation Organization, the aeronautical

téirst Contracting Party under sub-article (2)

der afbreuk te doen aan de rechten verleemépris au paragraphe (2) de l'Article 160of Article 16 (Safety), recuest consultations

aan de eerste Overeenkomstsluitende Part§ireté),

demander des consultati

nim accordance with Article 17 (Consulta-

krachtens lid (2) van Artikel 16 (Beveili- conformément a I'Article 17 (Consultg- tions) of this Agreement with the aeronauti-

ging), om overleg vragen met de luchtvag
autoriteiten van de eerste Overeenkon
sluitende Partij krachtens Artikel 17 (Ove
leg) van deze Overeenkomst teneinde Z
ervan te vergewissen dat deze praktijk v

bestaat er grond voor de toepassing

Artikel 4 (Intrekking en beperking van de

vergunning) van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 7

Douanerechten en andere lasten

1. De luchtvaartuigen ingezet op de ov

eengekomen diensten door een aangewezeonvenus par

luchtvaartmaatschappij van een Overe
komstsluitende Partij, alsook de norma
uitrusting, de brandstof, de smeefnli
(hydraulische vloeistoffen inbegrepen)
de smeermiddelen, de technische verbru
voorraden, de reserveonderdelen (moto|
inbegrepen), boordproviand (met inbeg
van eetwaren, dranken, alcohol, tabak
andere producten bestemd voor de verk
aan of het verbruik in beperkte hoeveel
den door de passagiers tijdens de viucht
andere artikelen bestemd voor of uitsl
tend gebruikt in verband met de exploita
of het onderhoud van het luchtvaartuig
die zich aan boord bevinden, worden
binnenkomst op het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij v
gesteld van alle douanerechten en lag
voor zover deze uitrusting, deze voorrad
en dit proviand aan boord van het luc
vaartuig blijven tot ze weer worden uitg

pdr'incapacité de parvenir a une entente sal
hen aanvaardbaar is. Indien geen bevrediaisante justifiera I'application de I'Article 4
gende overeenstemming wordt bereikt(Révocation et

rttions) du présent Accord avec les autori
skéronautiques de la premiere Pa
r-Contractante afin de s’assurer que la pr.
ichue en question leur est acceptal

Limitation de [I'Auto

aiisation) du présent Accord.

ARTICLE 7

Droits de douane et autres charges

er- 1. Les aéronefs exploités sur les servi
I'entreprise de transp
braérien désignée d'une Partie Contracta
la@insi que I'équipement normal, les carh
e rants, les huiles lubrifiantes (y compris |
prliquides hydrauliques) et les lubrifiants, |
k$ournitures techniques consommables,
guieces de rechange (y compris les moteu
ides provisions de bord (y compris la nour|
eture, les boissons, les boissons alcoolisé
ndp tabac et d'autres produits destinés 3
evente aux passagers ou a la consomma
@n quantités limitées par ceux-ci durant
ivol) et les autres articles destinés a ou u
isés uniquement pour ['exploitation d
efientretien en transport aérien qui sont
pipord d’un tel aéronef seront, a I'entrée su
deerritoire de l'autre Partie Contractant
ijexemptés de tous droits de douane et ta
tgrour autant que cet équipement, ces fou
etures et provisions restent a bord

nt¥aéronef jusqu’a ce qu'ils soient réexporté

3_

ésal authorities of the first Contracting Party
tigvith a view to satisfying themselves that the

atpractice in question is acceptable to them.

Iezailure to reach a satisfactory agreement
tishall constitute grounds for the application
} of Article 4 (Revocation and Limitation of
Authorization) of this Agreement.

ARTICLE 7

Customs duties and other charges

ces 1. Aircraft operated on agreed services by
prthe designated airline of one contracting
ntearty, as well as their normal equipment,
usupplies of fuel, lubricating oils (including
edydraulic fluids) and lubricants, consuma-
dle technical supplies, spare parts (inclu-
leding engines), aircraft stores (including
r€pod, beverages, liquor, tobacco and other
iproducts for sale to or use by passengers, in
rdanited quantities, during the flight) and
lather items intended for or used solely in
timonnection with the aviation operation or
Iservicing, which are on board such aircraft,
ilishall, on entering into the territory of the
uother Contracting Party, be exempt from
&ustoms duties, excise duties and charges,
lerovided such equipment, supplies and
estores remain on board the aircraft until
x#wey are re-exported.

ni-

de

S.

voerd.



2. Worden ook vrijgesteld van douan
rechten, accijnzen, inspectiekosten
andere nationale heffingen en lasten:

a) boordproviand aan boord gebracht
het grondgebied van een Overeenkon
sluitende Partij en bestemd voor verbry
aan boord van luchtvaartuigen die door
aangewezen luchtvaartmaatschappij van
andere Overeenkomstsluitende Partij
een internationale luchtdienst wordg
gebruikt;

b) de reserveonderdelen (motoren int
grepen) en de normale ingeladen uitrust
ingevoerd op het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij v
het onderhoud en de herstelling van luc
vaartuigen gebruikt voor de exploitatie v
overeengekomen diensten; en

c) brandstof, smeerélie (met inbegrip
van hydraulische vloeistof) en smeermidd
len bestemd voor de aangewezen lug
vaartmaatschappij van een Overeenkon
sluitende Partij met het oog op de bevoor
ding van luchtvaartuigen gebruikt voor
exploitatie van de overeengekomen di
sten en dit zelfs indien deze bevoorradin
bestemd zijn om gebruikt te worden op e
deel van de reis boven het grondgebied
de andere overeenkomstsluitende Pg
waar ze een boord werden genomen.

3. De normaal ingeladen uitrusting a
ook de reserveonderdelen (met inbegrip
motoren) het boordproviand, de brandst
de smeerolie (hydraulische vloeistoffe
inbegrepen), de smeermiddelen en
andere artikelen opgesomd in lid (1),
zich aan boord bevinden van het luchtv.
tuig uitgebaat door de aangewezen lu
vaartmaatschappij van de andere over

(11)

e- 2. Seront également exemptés de droits
edouane, de droits d'accise, de frg
d’'inspection et d'autres taxes et dro
nationaux:

op (a) les provisions de bord embarquées
ste territoire d’'une Partie Contractante
ildestinées a étre utilisées a bord de I'aérg
dexploité sur un service aérien internatio
dmar I'entreprise de transport aérien désig
ope l'autre Partie Contractante;

2N

be- (b) les piéces de rechange (y compris
ngoteurs) et I'équipement normal emba

oContractante pour I'entretien ou la répal
htion de I'aéronef exploitant les service
arconvenus; et

(c) les carburants, les huiles lubrifiant
efy compris les liquides hydrauliques) et |
htubrifiants destinés a I'entreprise de tral
sport aérien désignée d'une Partie Contr.
raante en vue d’approvisionner les aéron
eexploitant les services convenus et ce mé
nsi ces approvisionnements sont destiné
eétre utilisés sur toute partie du voyage
iglessus du territoire de [lautre Par
abontractante ou elles ont été prises a bo
rtij

s- 3. L’équipement normal embarqué airj
ague les pieces de rechange (moteurs
ofcompris), les provisions de bord, les cark
rants, les huiles lubrifiantes (y compris |
diquides hydrauliques) et les lubrifiants
ides autres articles mentionnés au parag
phe (1) retenus a bord de I'aéronef explg
hpar I'entreprise de transport aérien désig
edune Partie Contractante ne peuvent

b
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de?2. The following shall be exempt from
licustoms duties, excise duties, inspection
tfees and other national duties and charges:

sur (a) Aircraft stores taken on board in the
eterritory of one Contracting Party, and

neftended for use on board aircraft operated
abn an international service by the designa-
éed airline of the other Contracting Party;

les (b) Spare parts (including engines) and
arnormal airborne equipment imported into

deué, importés dans le territoire d’'une Parti¢he territory of one Contracting Party for

athe maintenance or repair of aircraft opera-
2ging agreed services; and

ps (c) Fuels, lubricating oils (including
ediydraulic fluids) and lubricants destined for
sthe designated airline of one Contracting
ad?arty to supply aircraft operating agreed
efservices, even when these supplies are to be
mesed on any part of a journey performed
saver the territory of the other Contracting
auParty in which they have been taken on
ieboard.

d.

si 3. The normal airborne equipment, as
well as spare parts (including engines),
UAircraft stores, supplies of fuel, lubricating
pils (including hydraulic fluids) and lubri-

etcants and other items mentioned in sub-
jrasticle (1) retained on board aircraft opera-
itted by the designated airline of one
éeontracting Party may be unloaded in the
trierritory of the other Contracting Party

komstsluitende Partij, mogen op het gronddéchargés dans le territoire de I'autre Paftienly with the approval of the customs

gebied van de andere Overeenkomsts

uContractante qu'avec I'approbation d

s[uthorities of that territory. In such case,

tende Partij slechts met de toestemming yaautorités douanieres de ce territoire. Danthey may be placed under the supervision of
de douaneautoriteiten van dat grondgebjieck cas, ils peuvent étre placés sous la suryeihose customs authorities until they are re-
uitgeladen worden. In dat geval kunnen|zé&ance desdites autorités douaniéres jusqu&xported or otherwise disposed of in accor-
onder toezicht van die douaneautoriteifexe qu'ils soient réexportés ou aliénés d’undance with the customs laws and procedu-
worden geplaatst tot het tijdstip waarop [zeutre maniére conformément aux lois |etes of that Contracting Party.

weer worden uitgevoerd of overeenkomstigorocédures douanieres de cette Partie

de douanewetten en -procedures van
Overeenkomstsluitende Partij een and
bestemming hebben gekregen.

4. De bij dit Artikel ingestelde vrijstellin
gen worden ook verleend wanneer de

egontractante.
re

4. Les exemptions prévues dans le pré
rvrticle sont également accordées lors

ent4. The exemptions provided for by this
uArticle shall be available in situations

gewezen luchtvaartmaatschappij van elkBentreprise de transport aérien désignée|dehere the designated airline of either

Overeenkomstsluitende Partij met

andere luchtvaartmaatschappij

e

rthaque Partie Contractante a conclu

@ontracting Party have entered into arran-

afsprakearrangements avec une autre entreprise dements with another airline for the loan or

heeft gemaakt voor het lenen of overdragemansport aérien en vue du prét ou du transransfer in the territory of the other

op het grondgebied van de andere Over

efert sur le territoire de lautre Parti

Contracting Party of the items specified in

komstsluitende Partij van goederen vermel€ontractante des objets spécifiés aux paraub-articles (1) and (2) provided such other
in leden (1) en (2) op voorwaarde evenwegraphe (1) et (2) et ce pour autant que I'aytrairline similarly enjoy such exemptions
dat deze andere Overeenkomstsluitendmtreprise de transport aérien bénéficie gésom such other Contracting Party.

Partij
schappij gelijkaardige vrijstellingen he
toegekend.

ftPartie Contractante.

aan deze andere luchtvaartmaammémes exemptions de la part de l'autre
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ARTIKEL 8 ARTICLE 8 ARTICLE 8
Beginselen waarop de exploitatie Principes régissant |’ exploitation Principles governing the operation
van over eengekomen diensten steunt des services convenus of agreed services

1. Elke overeenkomstsluitende Parftij 1. Chaque Partie Contractante prengdra 1. Each Contracting Party shall take all
neemt in haar rechtsgebied de gepaste makis mesures adéquates dans sa juridicfi@ppropriate action within its jurisdiction to
regelen om elke vorm van discriminatie pfafin d’éliminer toute forme de discrimina- eliminate all forms of discrimination or
praktijken van oneerlijke mededinging djetion ou de pratiques de concurrence délainfair competitive practices adversely affec-
de concurrentiepositie van de aangeweregrale portant préjudice a la position concurting the competitive position of the designa-
luchtvaartmaatschappij van de andereentielle de I'entreprise de transport aérieted airline of the other Contracting Party in
Overeenkomstsluitende Partij schaadt in{déésignée de l'autre Partie Contractante danise exercise of its rights and. entitlements
uitoefening van haar rechten en voorrech*exercice des droits et prérogatives préjuset out in this Agreement, including, but not
ten waarin deze Overeenkomst voorziet meatans le présent Accord y compris, mais rjolimited to, restrictions upon the sale of air
inbegrip van, zonder hiertoe evenwelimitatif, les restrictions, quant a la vente gdransportation, the payment for goods,
beperkt te zijn, beperkingen op de verkoopransport aérien, le paiement des bienservices or transactions, or the repatriation
van luchtvervoer, de betaling van goedereservices ou transactions, ou le rapatriemenf excess currencies by the airline, and the
diensten of transacties, of de overmakinges excédents en devises par I'entreprise dfaport, installation and use of computer
van overschotten aan deviezen door |diansport  aérien et  limportation, equipment.
luchtvaartmaatschappij en de invoer, déinstallation et l'utilisation de matérie
installatie en het gebruik van informatica-informatique.
materiaal.

2. Ingeval de luchtvaartautoriteiten van 2. Dans le cas ou les autorités aéronauti- 2. To the extent that the aeronautical
elke Overeenkomstsluitende Partij vamues de chaque Partie Contractante gstwuthorities of either Contracting Party
mening zijn dat hun aangewezen luchtment que leur entreprise de transport aéridrelieve that their designated airline are
vaartmaatschappij het slachtoffer is vamésignée est victime de discrimination ou|dbeing subjected to discrimination or unfair
discriminatie of oneerlijke praktijken, ste|- pratiques déloyales, elles en notifieront |epractices, they shall give notice to this effect
len ze de luchtvaartautoriteiten van geautorités aéronautiques de |'autre Partieo the aeronautical authorities of the other
andere Overeenkomstsluitende Partij hief€ontractante. Des consultations si néce€ontracting Party. Consultations, which
van in kennis. Overleg, eventueel via diplosaire demandées par la voie diplomatique seay be through the diplomatic channel,
matieke weg, zal zo vlug mogelijk na detiendront aussi vite que possible aprés| lahall be entered into as soon as possible
kennisgeving plaatsvinden, tenzij de eerstaotification a moins que la premiere Partiafter notice is given unless the first Contrac-
Overeenkomstsluitende Partij ten genoege@ontractante ait constaté a sa satisfactfiding Party is satisfied that the matter has
heeft vastgesteld dat het probleem ondegue le probléme s’est résolu entre-temps| been resolved in the meantime.
tussen verholpen werd.

3. Bij het exploiteren van de overeenge- 3. Lors de I'exploitation des services 3. In operating the agreed services the
komen diensten houdt de aangewezectonvenus l'entreprise de transport aériedesignated airline of each Contracting
luchtvaartmaatschappij van elk der Overdésignée de chaque Partie Contractgniarty shall take into consideration the inte-
eenkomstsluitende Partijen rekening met|diéendra compte des intéréts de I'entrepriseests of the designated airline of the other
belangen van de aangewezen luchtvapntie transport aérien désignée de l'autr€ontracting Party so as not to affect unduly
maatschappij van de andere OvereerRartie Contractante de fagon & ne pas pqgrtere services which the latter provide on the
komstsluitende Partij, teneinde de diensiemdiment atteinte aux services que cellg-avhole or part of the same routes.
die de laatstgenoemde maatschappij |opssure sur la totalité ou sur une partie gdes
dezelfde routes of op een deel ervan ondemémes routes.
houdt niet al te zeer te schaden.

4. Het capaciteitsaanbod van de aange- 4. La capacité fournie par I'entreprise ge 4. The capacity to he provided by the
wezen luchtvaartmaatschappij van elkéransport aérien désignée de chaque Partiesignated airline of each, Contracting
Overeenkomstsluitende Partij dient nauwContractante aura un rapport raisonnablBarty will bear a close relationship to the
keurig te worden afgestemd op de vervogravec les besoins du public en matiére |deequirements of the public for transporta-
behoeften van het publiek op de omschreransport sur les routes spécifiées et autan on the agreed routes and will have as its
ven routes en heeft als belangrijkste daepour objectif principal d'assurer, selon uynprimary objective the provision, at a reaso-
met inachtneming van een redelijke belacoefficient de charge utile raisonnable, uneable load factor, of capacity adequate to
dingsgraad, een capaciteit ter beschikkjngapacité suffisante pour répondre auxneet the current and reasonably anticipated
te stellen waarmee aan de huidige en redelipesoins courants et normalement prévisikequirements for the carriage of passengers
kerwijs te verwachten vervoershehoeftemles en matiére de transport de passagefsagid cargo between the Contracting Parties.
van passagiers en vracht tussen de Overeate marchandises entre les Parties Contfac-
komstsluitende Partijen voldaan kanantes.
worden.

5. Het verzorgen door de aangewezen 5. La fourniture par I'entreprise de trans- 5. Provision by designated airline for the
luchtvaartmaatschappij van luchtvervoeport aérien désignée de transport de traficarriage of traffic originating in or destined
afkomstig uit of bestemd voor punten op deriginaire ou a destination de points sur |efor points on its specified routes in the terri-
omschreven routes op de grondgebiedeautes spécifi€ées dans les territoires de paysries of third countries shall be made in
van derde landen geschiedt volgens de algers sera assurée conformément aux princkccordance with the general principles that
mene beginselen dat de capaciteit dien{ {ges généraux selon lesquels la capacité daipacity shall be related to:
zijn afgestemd op: étre adaptée:

a) de vervoersbehoeften naar en varl;}uit (a) aux exigences du trafic en provenar&ce (&) The requirements of traffic origina-
het grondgebied van de Overeenkomsbu a destination du territoire de la Partiging in or destined for the territory of the



sluitende Partij die de luchtvaartmag
schappij heeft aangewezen;

b) de vervoersbehoeften van het geb)
waarover de luchtvaartmaatschappij vlie
nadat rekening is gehouden met lokale
regionale diensten; en

c) de eisen die de exploitatie van lange
standsvluchten stelt.

6. De capaciteit die overeenkomstig
Artikel door de aangewezen luchtvaa
maatschappij van elke Overeenkomstsl|
tende Partij op de overeengekomen dieng
aangeboden mag worden, stemt over
met deze beslist door de luchtvaartautorit
ten van de Overeenkomstsluitende Parti
voor de betrokken aangewezen luchtvag
maatschappijen beginnen met de exp
tatie van de overeengekomen diensten
daarna van tijd tot tijd.

ARTIKEL 9

Veranderen van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij mag op gelijk welke vlucht of op
haar vluchten op de overeengekomen di
sten vrij van luchtvaartuig veranderen
het grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij voor zover dat:

a) het luchtvaartuig gebruikt voorbij hg
veranderingspunt binnen of buiten h
grondgebied van de andere Overe
komstsluitende Partij, naar gelang I
geval, aansluiting geeft op een aankomg
of vertrekkend luchtvaartuig; en

b) wanneer voorbij het veranderingspu
meer dan één luchtvaartuig wordt gebrui
niet meer dan één ervan even groot en g
enkel groter mag zijn dan het luchtvaarty
gebruikt in derde of vierde vrijheid.

2. Ten behoeve van de verandering
luchtvaartuig, mag de aangewezen luc
vaartmaatschappij haar eigen en, on
voorbehoud van de nationale reglement|
gehuurd materiaal gebruiken en mag
commerciée akkoorden met een ande
luchtvaartmaatschappij samenwerken.

3. Een aangewezen luchtvaartma
schappij mag verschillende of dezelf
vluchtnummers gebruiken bij het verand
ren van luchtvaartuig.

ARTIKEL 10

Handel sactiviteiten

(13)

at-Contractante qui a désigné I'entreprise
transport aérien;

ed (b) aux exigences du trafic de la régi

ecompte tenu des services locaux et rég
naux; et

af- (c) aux exigences de services aériens lo
courriers.

it 2. La capacité qui peut étre fourn
tconformément au présent Article par I'e
uitreprise de transport aérien désignée
taaque Partie Contractante sur les serv
b@onvenus sera équivalente a celle qui a
edécidée entre les autorités aéronautiq
edes Parties Contractantes avant le comm
irteement des services convenus par les e
oprises de transports aériens désign

ARTICLE 9

Changement d’ aéronef

at- 1. Chaque entreprise de transport aé

aldésignée peut pour n'importe quel vol

eneus ses vols sur les services convenus et

bliscrétion changer d’aéronef sur le territo

ele I'autre Partie Contractante pour aut
que:

ot (a) I'aéronef utilisé au-dela du point ¢
ethangement d’'aéronef dans ou au-dela
erterritoire de l'autre Partie Contractante s
eprogrammé en correspondance avec
enaléronef a I'arrivée ou au départ, selon le @

et

nt (b) lorsque plus d'un aéronef est explo

ktau-dela du point de changement, seul un

eadronef peut étre de taille égale et aucun

igoeut étre plus grand que I'aéronef utilisé
troisieme et quatrieme liberté.

an 2. En vue d'effectuer des opérations
hthangement d’aéronef, une entreprise
deransport aérien désignée peut utiliser s
emropre matériel et, conformément a
i@@glements nationaux, du matériel en lo
dion et peut exploiter sous le couve
d’accords commerciaux avec une au
entreprise de transport aérien.

at- 3. Une entreprise de transport aérien dé

degnée peut utiliser des numéros de vol dif

erents ou identiques pour ces opérations
changement d’aéronef.

ARTICLE 10

Activités commerciales

1. Met het oog op de bevordering v

luchtvervoer en de verkoop van vliegtuig-désignées des deux Parties Contracta
bilietten mogen de aangewezen luchtvaarseront autorisées a installer sur le territg

n 1. Les entreprises de transport aér
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d€ontracting Party which have designated
the airline;

bn (b) The traffic requirements of the area

ghue traverse I'entreprise de transport aériethrough which the airline passes, after

idaking account of local and regional servi-
ces; and

ng- (c) The requirements of through airline
operations.

e 6. The capacity which may be provided
nin accordance with this Article by the desi-
dgnated airline of each Contracting Party on
cdlse agreed services shall be such as is deci-
étled between the aeronautical authorities of
ugke Contracting Parties before the commen-
ecement by the designated airline concerned
tref-the agreed services and from time to time
Edlsereafter.

aoncernées et par la suite de temps en temps.

ARTICLE 9

Change of aircraft

ien 1. Each designated airline may on any or
ouall flights on the agreed services and at its
aggation, change aircraft in the territory of
rehe other Contracting Party provided that:
ant

e (a) Aircraft used beyond the point of

dthange of aircraft either inside or beyond

pithe territory of the other Contracting Party
whall be scheduled in coincidence with the

ambound or outbound aircraft, as the case
may be; and

té (b) When more than one aircraft is opera-
tedd beyond the point of change, not more
rlekan one such aircraft may be of equal size
eand none may be larger than the aircraft
used on the third and fourth freedom sector.

de 2. For the purpose of change of aircraft
deperations, a designated airline may use its
oown equipment and, subject to national
uxegulations, leased equipment, and may
cepperate  under commercial arrangements
riwith another airline.

tre

ssi- 3. A designated airline may use different
féer identical flight numbers for the sector of
dts change of aircraft operations.

ARTICLE 10

Commercial activities

en 1. The designated airlines of both
nt€ontracting Parties shall be allowed to esta-

irblish in the territory of the other Contrac-

maatschappijen van beide Overeenkomstle I'autre Partie Contractante des bureauing Party offices for the promotion of air
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sluitende Partijen op het grondgebied vaen vue de promouvoir leur transport aéri
de andere Overeenkomstsluitende Partgt la vente de billets aériens ainsi q
kantoren vestigen alsook andere voorzied'autres services nécessaires a I'offre
ningen noodzakelijk voor het verzorgentransport aérien.

van luchtvervoer.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschap- 2. L'entreprise de transport aérien dé
pij van een Overeenkomstsluitende Partignée d’'une Partie Contractante sera aut
mag, op het grondgebied van de andere a introduire et a maintenir sur le te
Overeenkomstsluitende Partij leidinggetoire de l'autre Partie Contractante s
vend, commercieel, operationeel en techpersonnel de gestion, commercial, opé
nisch personeel nodig voor het verzorgetionnel et technique requis pour assurer
van luchtvervoer, binnenbrengen en [etransport aérien.
plaatse houden.

3. Deze behoeften aan personeel kunhen3. Ces besoins en personnel peuvent
naar keuze van de aangewezen luchtvaarthoix de I'entreprise de transport aéri
maatschappij voldaan worden met eigedésignée étre satisfaits par son pro
personeel of door een beroep te doen op @ersonnel ou en faisant appel aux servi
diensten van enige andere organisatiele toute autre organisation, compagnie
firma of luchtvaartmaatschappij die op heentreprise de transport aérien opérant sy
grondgebied van de andere Overeenerritoire de l'autre Partie Contractante
komstsluitende Partij werkzaam is en dieutorisée & assurer de tels services su
toestemming heeft om op het grondgebleterritoire de cette Partie Contractante.
van deze Overeenkomstsluitende Partij
dergelijke diensten te verlenen.

4. Elke Overeenkomstsluitende Partij 4. Chaque Partie Contractante octroie
verleent aan de aangewezen luchtvaartentreprise de transport aérien désignée
maatschappij van de andere Overeerautre Partie Contractante le droit ¢

te kopen in eender welke munt. n’'importe quelle monnaie.

5. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij van een Overeenkomstsluitende P

p- 5. L'entreprise de transport aérien dé
tignée d’'une Partie Contractante aura le d

monetaire regels.

t- 6. A sa discrétion, chaque entreprise
@tansport aérien désignée aura le droit,

6. Elke aangewezen luchtvaartma
schappij heeft, naar eigen goedvinden,

Overeenkomstsluitende Partij haar ei
grondafhandeling te verzorgen of, d

gesloten met een door haar gekozen bedrigntreprises de transport aérien effectuan
met inbegrip van alle luchtvaartmaatschaptassistance en escale. L& ou une entrep
pijen die grondafhandeling verzorgen. Daade transport aérien désignée est d
waar een aangewezen luchtvaartmaatimpossibilité d'effectuer sa propre assi
schappij zich in de onmogelijkheid bevindttance en escale, ou de conclure un con
haar eigen grondafhandeling te verzorgeavec un agent de son choix pour cette as
of een contract af te sluiten met een bedrijffance en escale, ces services devront
naar keuze voor het verzorgen van |deendus a cette entreprise de transport aé
grondafhandeling, worden deze dienstedésignée sur une base d'égalité par rap
aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijix autres entreprises de transport aérie
aangeboden tegen gelijke condities als die

geldende voor alle andere luchtvaalrt-

maatschappijen.

7. De bovenbedoelde activiteiten worden 7. Les activités susmentionnées ser
verricht met naleving van de wetten ereffectuées en respect des lois et reglem
voorschriften van de andere Overeende I'autre Partie Contractante.

etransportation and sale of air tickets as well
uas other facilities required for the provision
def air transportation.

si- 2. The designated airline of one Contrac-
pting Party shall be allowed to bring in and
rimaintain in the territory of the other

prContracting Party its managerial, commer-
recial, operational and technical staff as it
domay require in connection with the provi-

sion of air transportation.

au3. These staff requirements may, at the
eroption of the designated airline, be satisfied
priy its own personnel or by using the services
cad any other organization, company or

oairline operating in the territory of the other

r @ontracting Party, and authorized to

eperform such services in the territory of that
r @ontracting Party.

a 4. Each Contracting Party grants to the
diesignated airline of the other Contracting
eParty the right to engage in the sale of air
ottansportation in its territory directly and,
paat the airline’s discretion, through its
fragents. Each designated airline shall have
rdhie right to sell such transportation and any
ufeerson shall be free to purchase such trans-

si- 5. The designated airline of one Contrac-

raiing Party shall have the right at their discre-

utiter to pay for local expenses in the territory

erof the other Contracting Party in local

elaurrency, or provided this accords with

efocal currency regulations, in freely conver-
tible currencies.

de 6. At its option, each designated airline
swhall, in the territory of the other Contrac-
eting Party, have the right to perform its own
aeground-handling or, where there is more
urthan one provider, contract with an agent of
uits choice, including any other airlines
ewhich perform ground-handling. Where a
dkesignated airline is precluded from perfor-
rigaing its own ground-handling or contrac-
armg with an agent of its choice for ground-
s-handling services, these services shall be
tratade available to that designated airline on
sig-basis of equality with al] other airlines.
etre

rien

bort

n.

ont 7. The above activities shall he carried
erisit in accordance with the laws and regula-
tions of the other Contracting Party.

komstsluitende Partij.



ARTIKEL 11

Tarieven

1. De tarieven voor vervoer van pasg
giers en vracht op de overeengekoni
diensten tussen de grondgebieden van
Overeenkomstsluitende Partijen word
vastgesteld op een billijk prijsniveau wag
bij naar behoren rekening wordt gehoud
met alle daarvoor in aanmerking komen
factoren met inbegrip van de belangen V
de gebruikers van luchtvervoer, de expl
tatiekosten, een behoorlijke winstmarge
de tarieven van andere luchtvaartma
schappijen op een willekeurig deel van
omschreven routes.

2. De tarieven bedoeld in lid (2) worde
zo veel mogelijk overeengekomen door
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
de beide Overeenkomstsluitende Parti
na overleg met de andere luchtvaartma
schappijen die geheel of gedeeltelijk
route bedienen en dergelijke overeenkor
zal zo veel mogelijk worden bereikt door
procedures te volgen die door de Internal
nal Air Transport Association (IATA) voo
de berekening van tarieven worden geh
teerd.

3. De tarieven worden door de betrokk|
aangewezen luchtvaartmaatschappij aar
luchtvaartautoriteiten van de Overee
komstsluitende Partijen ter goedkeuri
voorgelegd en dienen ten minste vijfenve
tig (45) dagen Vor de voorgestelde datun
van invoering in hun bezit te zijn. In bijzon
dere gevallen, kunnen de luchtvaartautg
teiten een kortere termijn aanvaarde
Indien binnen dertig (30) dagen vanaf
datum van ontvangst, de luchtvaartautd
teiten van een Overeenkomstsluiten
Partij de luchtvaartautoriteiten van
andere Overeenkomstsluitende Partij r
in kennis hebben gesteld van hun bezwa
tegen het aan hen voorgelegde tar
worden deze tarieven beschouwd als zijn
aanvaard en worden ze van kracht op d¢
het tariefvoorstel vermelde datum. Inge
de luchtvaartautoriteiten een  Korte|
termijn voor indiening van een tarief afsprj
ken, kunnen zij tevens overeenkomen da
termijn voor de kennisgeving van bezwar
minder dan dertig (30) dagen bedraagt.

4. Indien overeenkomstig lid (3) bezw
ren worden medegedeeld, plegen de lug
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsl|
tende Partijen overeenkomstig artikel
van deze Overeenkomst overleg en trach
ze gezamenlijk een tarief te bepalen.

5. Een tarief vastgesteld overeenkoms
de bepalingen van dit artikel blijft va
kracht tot er een nieuw tarief wordt vastg
steld. Krachtens dit lid mag een tarief m
niet meer dan twaalf (12) maanden verler
worden na de datum waarop het anders

(15)

ARTICLE 11

Tarifs

a- 1. Les tarifs a appliquer pour le transp
ede trafic entre les territoires des Part
d&ontractantes sur les services conve
erseront établis & des niveaux raisonnal
rcompte diment tenu de tous les éléme
ed’appréciation  pertinents 'y compri
déintérét des usagers du transport aérien,
afrais d’exploitation, d’'un bénéfice raiso
pinable et des tarifs appliqgués par d'aut
eentreprises de transport aérien sur to
apartie des routes spécifiées.

de
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ARTICLE 11

Tariffs

ort 1. The tariffs for the transportation of
efraffic between the territories of the
huBontracting Parties on the agreed services
leghall be established at reasonable levels, due
ntegard being paid to all relevant factors
sincluding the interests of users of air trans-
demrtation, cost of operations, reasonable
-profit, and the tariffs of other airlines for
eany part of the specified routes.

ute

n 2. Les tarifs dont question au par
dgraphe (1) seront, si possible, conven

egnées des deux Parties Contractantes
atonsultation des autres entreprises de tr
deport aérien opérant sur la totalité ou u
n§tartie de la route et un tel accord sera
epossible, obtenu en respectant les procé
ides de [I'Association Internationale d
r Transporteurs Aériens pour le calcul d
anarifs (IATA).

en 3. Les tarifs seront soumis par I'entrepri
die transport aérien désignée concernée
nautorités  aéronautiques des Part
ngContractantes au moins quarante-c
er(45) jours avant la date proposée pour |
n entrée en vigueur. Dans des cas particuli
-un délai plus court peut étre accepté par
riautorités aéronautiques. Si dans un déla
erirente (30) jours a compter de la date

riPartie Contractante n'ont pas notifié a
deautorités aéronautiques de l'autre Pa
eContractante leur désaccord quant 3
igarifs qui leur ont été soumis, ces tar
reseront considérés comme approuvés
ekntreront en vigueur a la date indiquée d
dee tarif proposé. Si elles acceptent un dé
> plus court pour la présentation d’'un tar
ales autorités aéronautiques peuvent ég
rement convenir que le délai dans lequel I'a
e-de désaccord doit étre donné sera moins
deente (30) jours.

en

a- 4. Si un désaccord a été exprimé conf
htnément au paragraphe 3, les autorités a

uinautiques des parties contractantes ti

1 dront des consultations conformément 3

tafispositions de [larticle 17 du prése
Accord et s’efforceront de fixer letarif d'u
commun accord.

tig 5. Un tarif établi conformément au
n dispositions du présent Article restera
evigueur jusqu’a ce qu’un nouveau tarif s
eétabli. Un tarif ne sera pas prolongé en ve
gde ce paragraphe pour plus de douze
zanois apres la date de son expiration.

zijn vervallen.

a- 2. The tariffs referred to in sub-arti-
ede (1), shall, wherever possible, be agreed

vavar les entreprises de transport aérien dgdiy the designated airlines of both Contrac-

tésy Parties after consultation with the

nsther airlines operating over the whole or

n@art of the route, and such agreement shall,
siherever possible, be reached by following
dthe procedures of the International Air

eTransport Association for the calculation

esf tariffs.

se 3. The tariffs shall be submitted by the
adersignated airline concerned to the aero-
esautical authorities of the Contracting
néarties at least forty-five (45) days before
eithe proposed date of their introduction; in
brspecial cases, a shorter period may be accep-
leésd by the aeronautical authorities. If within
dkirty (30) days from the date of receipt, the
deeronautical authorities of one Contracting

deéception, les autorités aéronautiques d’'unarty have not notified the aeronautical

pauthorities of the other Contracting Party
tithat they are dissatisfied with the tariff
ugubmitted to them, such tariff shall be consi-
falered to be acceptable and shall come into
effect on the date stated in the proposed
artariff. In the event that the aeronautical
lauthorities accept a shorter period for the
fsubmission of a tariff, they may also agree
althat the period for giving notice of dissatis-
i$action be less than thirty (30) days.

de

or- 4. If a notice of dissatisfaction has been

eriled in accordance with sub-article (3), the

erxeronautical authorities of the Contracting

uRarties shall hold consultations in accor-

ntdance with Article 17 of this Agreement and

n endeavor to determine the tariff by agree-
ment between them.

X 5. A tariff established in accordance
ewith the provisions of this Article shall
iremain in force until a new tariff has been
rtestablished. A tariff shall not be prolonged
1Dy virtue of this sub-article for more than
twelve (12) months after the date on which

it would otherwise have expired.
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6. De luchtvaartautoriteiten van beifle 6. Les autorités aéronautiques des deux 6. The aeronautical authorities of both

Overeenkomstsluitende  Partijen  zull
erop toezien dat op de tarieven aangerek
en betaald overeenkomstig de door H
goedgekeurde tarieven geen korting
worden toegestaan.

7. Onverminderd de toepassing van
bepaalde in de voorgaande leden van
artikel mogen de aangewezen luchtvag
maatschappijen op de secties van de o

erParties Contractantes s'efforcerontContracting Parties shall endeavor to
eahssurer que les tarifs appliqués et perguensure that the tariffs charged and collected
econformément aux tarifs approuvés par eugonform to the tariffs approved by them

ene soient pas sujets a rabais. and are not subject to rebates.

het 7. Sans préjudice de l'application des 7. Without prejudice to the application

ditispositions des précédents paragraphes|, les the provisions of the preceding sub-
arentreprises de transport aérien désignéesticles the designated airlines shall be allo-
esont autorisées a concurrencer, sur |(lesed to match, on sectors of the agreed servi-

eengekomen diensten waar zij vijfdevr

j-sections des services convenus sur lesquélless on which they exercise fifth freedom

heidsrechten uitoefenen, hetzelfde tanielles exercent des droits de trafic en vertu deaffic rights, tariffs applied by the third and
bieden als de luchtvaartmaatschappijen |dia cinquiéme liberté de I'air, les tarifs appli-fourth freedom airlines on the same sectors.
derde- en vierdevrijheidsrechten uitoefenequés par les entreprises de transport aéride prices applied by the fifth freedom airli-
op die secties. De luchtvaartmaatschappijetlesservant les mémes sections en vertu|dess shall not he lower and the tariff condi-

die vijfdevrijheidsrechten  uitoefene
mogen geen lagere tarieven noch min
beperkende tariefvoorwaarden toepas
dan de luchtvaartmaatschappijen die der
en vierdevrijheidsrechten uitoefenen.

ARTIKEL 12

Dienstregeling

1. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij van elke Overeenkomstsluitende Pa
legt dertig (30) dagen op voorhand
dienstregeling van de door haar geplarn
diensten met opgave van de freguentie,
luchtvaartuigtype, de configuratie en h
aantal zetels ter beschikking van H
publiek, ter goedkeuring voor aan de luc
vaartautoriteiten van de andere Overe
komstsluitende Partij.

2. Elke latere wijziging aangebracht a
de goedgekeurde dienstregeling van ¢
aangewezen luchtvaartmaatschappij wa
ter goedkeuring voorgelegd aan de luc
vaartautoriteiten van de andere Overe
komstsluitende Partij.

ARTIKEL 13

Informatiever strekking

Op aanvraag, zenden de luchtvaart
toriteiten van elke Overeenkomstsluiten
Partij aan de luchtvaartautoriteiten van
andere Overeenkomstsluitende Partij pe
dieke statistische of andere staten of verz
ken hun aangewezen luchtvaal
maatschappijen hetzelfde te doen met
0og op de herziening van de exploitatie V
de overeengekomen diensten met inbeg
van, maar niet beperkt tot de statistiek
inzake het luchtvervoer verricht door ha
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
sen de punten op het grondgebied van
andere Overeenkomstsluitende Partij en
andere punten op de omschreven routes
vermelding van de punten waar passag
in- of uitstappen en vracht wordt in- of ui

,troisieme et quatrieme libertés de I'air. Legions shall not be less restrictive than those
deprix appliqués par les entreprises de tran®f the said third and fourth freedom airli-
sguort aérien exploitant des services en vertmes.
dele la cinquieme liberté de I'air ne seront pas
moins élevés, et leurs conditions tarifai
ne seront pas moins restrictives, que celles
desdites entreprises de transport aérien

exploitant des services en vertu des t
siéme et quatrieme libertés de I'air.

ARTICLE 12

Horaires

ddra pour approbation aux autorités aé
deautiques de l'autre Partie Contractante
hetoins trente (30) jours en avance, les ho
etes de ces services prévus en spécifian

httion et le nombre de siéges mis a disposit
ergu public.

an 2. Toute modification ultérieure appo
ceide aux horaires approuvés d’'une entrep
rdte transport aérien désignée sera sour

ergues de I'autre Partie Contractante.

ARTICLE 13

Fourniture d' informations

au- Sur demande, les autorités aéronautiq
dele chaque Partie Contractante fourniss
deu invitent ses entreprises de transp
icmérien désignées a fournir aux autori
oeéronautiques de l'autre Partie Contré
ttante des relevés statistiques périodiques
heutres normalement nécessaires a la r
asion de I'exploitation des services conver
riyp compris mais non limité a des statistiqu
erelatives au trafic transporté par ses en
aprises de transport aérien désignées entré
upoints sur le territoire de l'autre Part
deontractante et les autres points sur
deutes spécifiées en indiquant les poi
mdiembarquement et de débarquement.
ers

t-

geladen.

ap- 1. L'entreprise de transport aérien dési- 1. The designated airline of
tigpnée de chaque Partie Contractante soum&sentracting Party shall submit to the aero-

ARTICLE 12

Timetable
each

onautical authority of the other Contracting
aBarty for approval, thirty (30) days in

aadvance, the timetable of its intended servi-
t &&s, specifying the frecuency, type of

efréquence, le type d'aéronef, la configuraaircraft, configuration and number of scats

oto be made available to the public.

2. Any subsequent changes to the appro-
rised timetables of a designated airline shall
nibe submitted for approval to the aeronauti-

htpour approbation aux autorités aéronautieal authority of the other Contracting

Party.

ARTICLE 13

Provision of information

uesThe aeronautical authority of each
eontracting Party shall provide or shall
otause its designated airline to provide to the
éaeronautical authority of the other
accontracting Party, upon recuest, periodic
au other statements of statistics as may be
cvieasonably required for the purpose of
useviewing the operation of the agreed servi-
eses, including, but not limited to, state-
renents of statistics related to the traffic
2 lesrried by its designated airlines between
epoints in the territory of the other Contrac-
leting Party and other points on the specified
ntsoutes showing the points of embarkation
and disembarkation.
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ARTIKEL 14 ARTICLE 14

Overmaking van fondsen Transfert de fonds

De aangewezen luchtvaartmaatschappij L'entreprise de transport aérien désigr

van elke Overeenkomstsluitende Partifle chaque Partie Contractante aura le d

heeft het recht om luchtvervoer in lokale ofde vendre des titres de transport aérien

in vrij converteerbare valuta te verkopen gmonnaie locale ou librement convertible
om haar fondsen in elke vrij converteerbaree convertir leurs fonds en toute monn
munt om te wisselen en ze naar genoegdibbrement convertible et de les transfére
over te maken vanuit het grondgebied Vateur guise a partir du territoire de l'aut
de andere Overeenkomstsluitende PaftiPartie Contractante. Conformément a
Krachtens de nationale wetten, voorschriflois nationales, regles et la politique
ten en beleidslijnen van de andere Overeetiautre Partie Contractante, la conversion
komstsluitende Partij, dienen de omwissele transfert de fonds provenant de I'exerc

ling en de overmaking van fondsen afkomnormal de leur exploitation sera effectué
stig van hun normale activiteiten te geschiedn taux de change qui est en conform

den tegen een rentevoet in overeenstemmirayec les lois nationales respectives appli

met de respectieve, toepasselijke nationaldes et les régles régissant les paiems
wetten en voorschriften inzake lopenfdeourants et ne sera pas sujet a quelcon

betalingen en worden aan geen andetexe sauf celles appliquées pour de te
kosten onderworpen dan de normale bankransactions.
kosten op dergelijke transacties.

ARTIKEL 15 ARTICLE 15

Rechten inzake luchthavens, diensten
en voorzieningen

Droits d’ aéroport, de services et
defacilitation

1. De rechten die door de terzake 1. Les droits imposés a l'entreprise
bevoegde diensten van een Overeenkomdtansport aérien désignée d'une Pa
sluitende Partij aan de aangewezen lugh€ontractante par les organismes com
vaartmaatschappij van de andere Overgetents a cet effet de l'autre Partie Contré
komstsluitende Partij worden aangerekgnthnte pour I'utilisation par I'entreprise d
voor het gebruik van luchthavens, luchtwetransport aérien désignée des aéroports,
gen en andere burgerluchtvaartvoorzieninvoies aériennes et autres installatig
gen en -diensten mogen niet meer bedragefaviation civile et services ne seront p
dan die opgelegd door deze Overeéerplus élevés que ceux qui sont imposés
komstsluitende Partij aan haar eigen aangeette Partie Contractante a sa propre en

wezen luchtvaartmaatschappij die inst
voor gelijkaardig internationaal luchtve
voer met gelijkwaardige luchtvaartuigen
bijbehorende voorzieningen en diensten.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij

bevordert het overleg tussen haar bevoe|
diensten die de rechten aanrekenen erj
aangewezen luchtvaartmaatschappijen

van de voorzieningen en diensten gebr
maken. Indien mogelijk zal dit overle
geschieden via de organisaties die de lu
vaartmaatschappijen vertegenwoordig
Van elk voorstel tot wijziging van d
gebruiksvergoedingen bepaald onder

Artikel dient zoveel mogelijk tijdig kennis
geving te worden gedaan aan de aange
zen luchtvaartmaatschappijen samen

girise de transport aérien désignée assu
-des exploitations internationales en uti

ereant des aéronefs, des installations et
services analogues.

2. Chaque Partie Contractante envi
pdera la tenue de consultations entre
deganismes compétents pour percevoir
didroits et les entreprises de transport aé
uikésignées qui utilisent les installations
g services. Si possible, ces consultations
httérouleront par I'entremise des organis
ertions  représentatives des entreprises
o transport  aérien. Toute proposition

dithangements dans les droits cités dan
présent Article devrait étre donnée avec
wgréavis raisonnable aux entreprises
dtansport aérien désignées conjointem

elke relevante informatie of data die hen|iravec toute information et toutes donné
staat moet stellen hun standpunt te uiteadéquates susceptibles de leur permeg

2-1187/1 - 2001/2002

ARTICLE 14

Transfer of funds

ée The designated airline of each Contrac-
rding Party shall have the right to sell air

dransportation in local or freely convertible

eturrencies, and to convert their funds into
aiany freely convertible currency and to

#&ransmit them from the territory of the other

eContracting Party at will. Subject to the
uxational laws, regulations and policy of the
deother Contracting Party, conversion and
eransfer of funds obtained in the ordinary
ceourse of their operations shall be effected
at the rate of exchange in accordance with
itéhe respective applicable national laws and
caegulations governing current payments,
némd shall not be subject to any charges
gegcept service charges levied for such tran-
lesactions.

ARTICLE 15

Airport, services and
facility charges

je 1. The charges imposed on the designa-
tieed airline of one Contracting Party by The
péesponsible charging bodies of the other
cContracting Party for the use by The desi-
egnated airline of airport, airways and other
deigil aviation facilities and services shall not
nbe higher than those imposed by such
aLontracting Party on its own designated
pairline engaged in similar international
treperations using similar aircraft and asso-
rasiated facilities and services.

li-

des

5a- 2. Each Contracting Party shall encou-
seage consultations between its responsible
caharging bodies and the designated airlines
iarsing the facilities and services. Where prac-
eticable, such consultations should be
ghrough the appropriate representative
aairline organization. Reasonable advance
dwtice shall, whenever possible, be given to
lehe designated airlines of any proposals for
5 ¢anges to charges referred to in this Arti-
uole, together with relevant supporting infor-
dmation and data, to enable them to express
erind have their views taken into account
iebefore any changes are made.

ttre

zodanig dat ermee rekening kan worded’exprimer leurs vues et de les faire prendgre

gehouden voordat enige wijziging worgten considération avant que tout chan
ingevoerd. ment ne soit effectué.

3. Geen van beide Overeenkomstslui- 3. Aucune des Parties Contractantes
tende Partijen geeft inzake de toepassinfgvorisera ou permettra aux autorit
van douanerechten, immigratie-, quaraneompétentes pour percevoir les droits
taine- en gelijkaardige reglementeringen|ofavoriser sa propre entreprise de transp
bij het gebruik van luchthavens, luchtwe-aérien ou toute autre par rapport a I'entl

je-

ne 3. Neither of the Contracting Parties
eshall give preference to, or permit responsi-
dble bodies to give preference to, its own or
odny other airline over the designated airline
reof the other Contracting Party engaged in
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gen, luchtvaartdiensten en andere bijbengrise de transport aérien désignée de ralitsimilar international operations in the

rende voorzieningen die onder haar ¢
trole vallen een voorkeursbehandeling 3
de eigen of aan gelijk welke andere luc
vaartmaatschappij ten nadele van de aar
wezen luchtvaartmaatschappij van

andere Overeenkomstsluitende Partij v
gelijkaardige internationale exploitaties
staat evenmin toe dat haar terza
bevoegde diensten dit wel zouden doen.

ARTIKEL 16

Veiligheid

1. Elke Overeenkomstsluitende Pal

sluitende Partij hanteert inzake luchtva

veiligheidsnormen en eisen, die tenmin

gelijk zijn aan de minimale normen toege-ces domaines qui sont au moins équival
past volgens het Verdrag, daadwerkelijkes aux normes minimales pouvant
hanteert en toepast, wordt de andere Oyemises en place conformément a la Convi
op de hoogtd¢ion, l'autre Partie Contractante sera m
gebracht van die opmerkingen en van [dau courant de ces constatations et des m

eenkomstsluitende Partij

nodige maatregelen die genomen diene
worden om te beantwoorden aan deze m
mumnormen. De andere Overeenkom
sluitende Partij neemt dan de nodige ma
regelen om hieraan te verhelpen. Indien
andere Overeenkomstsluitende Partij r
de nodige maatregelen neemt binnen
redelijke termijn en in ieder geval binne
vijftien (15) dagen, bestaat er grond voor
toepassing van lid (1) van Artikel 4 (Intre
king en beperking van de vergunning) v,
deze Overeenkomst.

2. Indien onmiddellijk ingrijpen noodza
kelijk is voor de veiligheid van de luch
vaartexploitaties, mag een Overeenkon
sluitende Partij handelen volgens lid (1) v
artikel 4 (Intrekking en beperking van d
exploitatievergunning) en dit@o elk over-

leg.

3. Elke actie ondernomen door een Oy
eenkomstsluitende Partij krachtens led
(1) en (2) wordt b&adigd zodra de ander
Overeenkomstsluitende Partij voldoet a
de bepalingen inzake veiligheid van dit Ar
kel.

ARTIKEL 17

Beveiliging van de luchtvaart

1. In overeenstemming met hun recht
en verplichtingen volgens het internati
naal recht, bevestigen de Overeenkon
sluitende Parijen dat hun verplichting om

nPartie Contractante engagée dans
aexploitations internationales similaires

htmatiere d’application des droits de doua
gd'immigration, de quarantaine et d’autr
deéglementations similaires ou quant

difusage des aéroports, voies aériennes, s

brces de trafic aérien et autres installation

kafférentes tombant sous son colgro

ARTICLE 16

Zcurité

ti

rtPartie Contractante en

tedes normes et des exigences de sécurité

tes considérées nécessaires a prendre

st-'autre Partie Contractante prendra

athesures correctives qui s'imposent.

déautre Partie Contractante ne prend pas
ignesures appropriées endéans une pér
bgaisonnable et en tout cas endéans
nquinze (15) jours, cela constitue une bg
deour l'application du paragraphe (1) ¢
-I'Article 4 (Révocation et Limitation de
arfAutorisation) du présent Accord.

2. Siune action immédiate est essentie
- pour la sécurité des exploitations aérienn
sta Partie Contractante peut agir sous
arcouvert du paragraphe (1) de I'Article
e(Révocation et Limitation de
I’Autorisation) et ce avant des consult
tions.

er- 3. Toute action prise par une Par
efontractante en application des parad
e phes (1) et (2) prendra fin lorsque l'aut
afPartie Contractante aura satisfait @
i-dispositions en matiére de sécurité
présent Article.

ARTICLE 17

Sreté del’ aviation

en 1. Conformément a leurs droits et oblig
ptions en droit international, les Parti
1s€ontractantes affirment que leur obligati
irde protéger, dans leurs rapports mutu

1. Chaque Partie Contractante pe
mag om overleg vragen omtrent de veiligdemander des consultations concernant
heidsnormen die de andere Overeenkomstormes de sécurité appliquées par I'ad
matie
voorzieningen, bemanningen, luchtvaartpid’installations aéronautiques, d'équipag
gen en de exploitatie van de aangeweratiaéronefs et d’exploitation des entrepris
luchtvaartmaatschappijen. Indien na dergede transport aérien désignées. Si par suit
lijk overleg, een Overeenkomstsluitengeelles consultations, une Partie Contré
Partij van mening is dat de andere Overegitante estime que I'autre Partie Contracta|
komstsluitende Partij op deze gebieden geeriapplique pas ou ne géere pas effectivem

nse conformer a ces normes standa

degplication of its customs, immigration,
erguarantine and similar regulations or in the
nayse of airports, airways, air traffic services
esand other associated facilities under its
aontrol.

rvi-

5 Y

(

€

ARTICLE 16

Safety

ut 1. Each Contracting Party may reguest
lesnsultations concerning the safety Stan-
trdards maintained by the other Contracting
eParty relating to aeronautical facilities,
esqircrew, aircraft, and operation of the desi-
egnated airlines. If, following such consulta-
e tlens, one Contracting Party finds that the
ncother Contracting Party does not effectively
ntmaintain and administer safety standards
ertnd requirements in these areas that are at
ddesst equal to the minimum standards
erwhich may be established pursuant to the
tr€onvention, the other Contracting Party
ershall be notified of such findings and the
saeteps considered necessary to conform with
edhese minimum standards. The other
p&ontracting Party shall take appropriate
dsorrective action. Failure by the other
eLontracting Party to take appropriate
Saction within a reasonable time, and in any
lasase within fifteen (15) days, shall be
ogeounds for the application of sub-arti-
lete (1) of Article 4 (Revocation and Limita-
astton of Authorization) of this Agreement.

le

lle 2. When immediate action is essential to
ethe safety of airline operations, a Contrac-
leng Party may take action under sub-arti-
4cle (1) of Article 4 (Revocation and Limita-
tion of Authorization) prior to consulta-
ations.

ie 3. The other Contracting Party with the
rgafety provisions of this Article shall
radiscontinue any action taken by one
uxcontracting Party in accordance with sub-
darticles (1) and (2) upon compliance.

ARTICLE 17

Aviation security

a- 1. Consistent with their rights and obli-
pgyations under international law, the
prContracting Parties affirm that their obliga-
el§pn to protect, in their mutual relationship,

hun onderlinge betrekkingen de veilighe

id'aviation civile contre les acte

5 the security of civil aviation against acts of
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van de burgerluchtvaart te beschermed’intervention illicite, pour en assurer launlawful interference, forms an integral
tegen wederrechtelijke gedragingen intesOreté, fait partie intégrante du présenpart of this Agreement.
graal deel uitmaakt van deze overeenkomstccord.

2. Zonder hun rechten en verplichtingen 2. Sans limiter 'ensemble de leurs drojts 2. Without limiting the generality of
volgens het internationaal recht in het algeet obligations en droit international, lestheir rights and obligations under interna-
meen te beperken, handelen de Over
komstsluitende Partijen inzonderheid

concernant la s(reté
liant les deux Partie

luchtvaart die beide Overeenkomstslui-
tende Partijen bindt.

3. De Overeenkomstsluitende Partij
verlenen op verzoek alle nodige bijstapdnutuellement, sur  demande,
aan elkaar ter voorkoming van daden vahassistance nécessaire pour prévenir
wederrechtelijke ~ overmeestering  varactes de capture illicite d’aéronefs civils
burgerluchtvaartuigen en van andere weautres actes illicites dirigés contre la sécu

deze luchtvaartuigen, hun passagiers | eges, des aéroports et des installation
bemanningen, luchthavens luchtvaart|nservices de navigation aérienne ainsi
stallaties en -diensten en van elke andeteute autre menace pour la slreté
bedreiging van de beveiliging van del'aviation civile.

burgerluchtvaart.

derrechtelijke daden tegen de veiligheid fade ces aéronefs, leurs passagers et éq{

4. De Overeenkomstsluitende Partij
handelen in hun wederzijdse betrekkingemapports mutuels, se conforment aux dis

in overeenstemming met de bepalingesitions relatives a la sOreté de I'aviation @
ont été établies par I'Organisation dehe International Civil Aviation Organiza-

luchtvaartorganisatie en gepubliceerd
Bijlagen bij het Verdrag inzake de Intern
tionale Burgerluchtvaartorganisatie voprdans
zover deze beveiligingsbepalingen van tpes’appliquent aux Parties Contractantes.
passing zijn op de Overeenkomstsluiterjde

Partijen.

ldésignées comme Annexes a la Conven

5. Tevens eisen de Overeenkomstslui- 5. De plus, les Parties Contractan

tende Partijen dat de exploitanten van bigxigent des exploitants d’aéronefs immat

hen ingeschreven luchtvaartuigen of explpieulés par elles, ou des exploitants qui on
tanten met hoofdbedrijfszetel of permasiege principal de leur exploitation ou le
drésidence permanente sur leur territoire|
pdes exploitants d’aéroport situés sur Ig

vermeld in de Bijlagen bedoeld in lid (
hierboven.

)Annexes citées au paragraphe (4) ci-des
Elke OvereenkomstsluitendéChaque Partie Contractante peut a ft

Partij kan te allen tijde onmiddellijk om moment demander des consultations imn

overleg met de andere Overeenkomsts|udiates avec l'autre Partie Contractante p
tende partij vragen om deze verschillen| texaminer ces divergences.
bespreken.

6. Chaque Partie Contractante acce

6. Elke Overeenkomstsluitende Paﬁtij
ngue ses exploitants d'aéronefs soient invi

aanvaardt dat haar luchtvaartuigexploit

n 3. Les Parties Contractantes s'accord
toy

n 4. Les Parties Contractantes, dans l¢g

telative a I'Aviation Civile Internationald
la mesure ou ces dispositiQ

efor signature at Montreal on 23 September
51971 and any other multilateral agreement
governing civil aviation security binding
upon both Contracting Parties.

ent 3. The Contracting Parties shall provide
taipon reguest all necessary assistance to each
lesther to prevent acts of unlawful seizure of
etivil aircraft and other unlawful acts
itdgainst the safety of such aircraft, their
ip@ssengers and crew, airports and air navi-
ghtion facilities, and any other threat to the
ugecurity of civil aviation.
de

urs 4. The Contracting Parties shall, in their
banutual relations, act in conformity with the
uaviation security provisions established by

t tion and designated as Annexes to the

iddonvention on International Civil Aviation
to the extent that such security provisions

nare applicable to the Contracting Parties.

es 5. In addition, the Contracting Parties

rishall require that operators of aircraft of
lheir registry, or operators of aircraft who

urhave their principal place of business or
giermanent residence in their territory, and
uthe operators of airports in their territory,

i-act in conformity with such aviation secu-

urity provisions as are applicable to the
icContracting Parties. Accordingly each

ti€ontracting Party shall advise the other
eContracting Party of any difference

cbetween its national regulations and practi-
aless and the aviation security standards of
lehe Annexes referred to in sub-article (4)
susbove. Either Contracting Party may

puecuest immediate consultations with the
ndther Contracting Party at any time to

butiscuss any such differences.

pte 6. Each Contracting Party agrees that its
tésperators of aircraft shall be required to
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ten de bepalingen inzake luchtvaartbeveia observer les dispositions de s(reté
liging bedoeld onder lid (4) hierboven enl'aviation reprises au paragraphe (4)
opgelegd door de andere Overeenkomstlessus imposées par I'autre Partie Cont
sluitende Partij inzake de binnenkomst optante pour I'entrée sur, le départ du ou
het vertrek uit of het verblijf op het grondge-séjour sur le territoire de cette autre Pa
bied van de andere Overeenkomstsluitend@ontractante. Chaque Partie Contracta
Partij dienen na te leven. Elke Overeens’assurera que des mesures adéquates s
komstsluitende Partij verbindt zich ertgeeffectivement prises sur son territoire en v
dat op haar grondgebied alle gepaste maate protéger les aéronefs ainsi que
regelen voor de bescherming van luchtvaacontrdes de sireté des passagers, des é
tuigen daadwerkelijk genomen worden emages, des bagages a main, des bagage
dat beveiligingscontroles op passagigrdret et des provisions de bord aient li
handbagage, bagage, vracht en boordpravant et pendant I'embarquement ou
viand plaatsvinden \@ en tijdens het in{ chargement. Chaque Partie Contracta
stappen of laden. Elke Overeenkomstsluiexamine aussi avec diligence et dans
tende Partij onderzoekt welwillend iederesprit positif toute demande que lui adre
verzoek van de andere Overeenkomstsjui-autre Partie Contractante en vue d’obte
tende Partij tot redelijke, speciale beveili-que des mesures de sireté spéciales s
gingsmaatregelen op haar grondgebjedrises pour protéger I'aviation civile cont
teneinde aan een bijzondere bedreigjngne menace patrticuliére.

voor de burgerluchtvaart het hoofd te

bieden.

7. Wanneer zich een geval van wedgr- 7. Lorsqu'un acte de capture illicit
rechtelijke overmeestering van een burged’aéronef civil ou tout autre acte illicit
lijk luchtvaartuig of enige andere weder-dirigé contre la sécurité de cet aéronef,
rechtelijke daad gericht tegen de veiligheigpassagers et équipages, aéroports et in
van dat luchtvaartuig, zijn passagiers |etations et services de navigation aérienne
bemanningen, luchthavens en luchtvaarcommis ou lorsqu’il y a menace d’'un t
installaties en -diensten voordoet of drejgacte, les Parties Contractantes s’entraid
voor te doen, verlenen de Overeenkonjsen facilitant les communications et autn
sluitende Partijen elkaar bijstand door denesures appropriées destinées a mettre
communicatie te vergemakkelijken en dgoavec rapidité a I'acte ou la menace d'a

het nemen van andere passende ma
gelen om aan zulk voorval of zulke bedr
ging zo snel mogelijk een einde te stellen
een minimumgevaar voor mensenlevens

8. Wanneer een Overeenkomstsluitern
Partij ernstige redenen heeft om aan
nemen dat de andere Overeenkomsts
tende Partij afwijkt van de bepalingen v

tians trop de risques en vie humaine.
2i-

net

de 8. Quant une Partie Contractante a
tlortes raisons de croire que l'autre Pa
luEontractante déroge aux dispositions
arprésent Article, les autorités aéronautiqu

dit artikel, mogen de luchtvaartautoriteit

nde la premiere Partie Contractante peuy

van de eerste Overeenkomstsluitende partiemander des consultations immédial
om onmiddellijk overleg vragen met deavec les autorités aéronautiques de l'ay
luchtvaartautoriteiten van de andere OverPartie Contractante. L'incapacité de par
eenkomstsluitende Partij. Indien geemir a une entente satisfaisante endéans
bevredigende overeenstemming wordguinze (15) jours a compter de la date d'U
bereikt binnen vijftien (15) dagen te rekengrtelle requéte justifiera I'application du par
vanaf de datum van zulke aanvraag, vorngraphe (1) de l'Article 4 (Révocation ¢
zulks een grond voor de toepassing Vahimitation de I'Autorisation) du présen

lid (1) van Artikel 4 (Intrekking en bepe
king van de exploitatievergunning) v
deze Overeenkomst. In geval van een n
situatie, mag een Overeenkomstsluite
Partij krachtens lid (1) van Artikel 4 (Intre
king en beperking van de exploitatiev
gunning) Var het einde van de periode v
vijftien (15) dagen ingrijpen. Dergelijk
ingreep krachtens dit lid wordt tadigd
zodra de andere Overeenkomstsluite
Partij de beveiligingsbepalingen van ¢
Artikel naleeft.

ARTIKEL 18

Overleg

- Accord. Si l'urgence le justifie, une Part

nContractante pourra agir en application
garagraphe (1) de I'Article 4 (Révocation

deimitation de I'Autorisation) avant

- 'expiration du délai de quinze (15) jours.

rsera mis fin a toute action prise en vertu
nce paragraphe des que lautre Pa
Contractante applique les dispositions
sreté du présent Article.

de

it

ARTICLE 18

Consultations

1. Elke Overeenkomstsluitende Pal

mag op elk ogenblik om overleg vragertout moment demander des consultatic

tj 1. Chaque Partie Contractante peut

debserve the aviation security provisions
citeferred to in sub-article (4) above applied
aby the other Contracting Party to entry into,
leleparture from, or sojourn in, the territory
tief that other Contracting Party. Each
nEontracting Party shall ensure that
oieadéquate measures are effectively applied
uwithin its territory to protect the aircraft
dend to apply security controls to passen-
qgers, crew, carry-on items, baggage, cargo
sadd aircraft stores prior to and during
clboarding or loading. Each Contracting
I®arty shall give positive consideration to
neny recuest from the other Contracting
uRarty for reasonable special security measu-
5SS in its territory to meet a particular threat
nito civil aviation.

pient

e

e 7. When an incident or threat of an in-
e cident of unlawful seizure of civil aircraft or
sexther unlawful act against the safety of such
stalrcraft, their passengers and crew, airports
eahd air navigation facilities occurs, the
e|Contracting Parties shall assist each other
ehy facilitating communications and other
egppropriate measures intended to terminate
Boch incident or threat as rapidly as possible
cteommensurate with minimum risk to life.

de 8. When a Contracting Party has reason-
tiable grounds to believe that the other
dContracting Party has departed from the
egrovisions of this Article, the aeronautical
emtthority of the first Contracting Party may
tecuest immediate consultations with the
teronautical authority of the other
eContracting Party. Failure to reach a satis-
lectory agreement within fifteen (15) days
nffom the date of such reguest shall consti-
a-tute grounds for the application of sub-
ctarticle (1) of Article 4 (Revocation and
t Limitation of Authorization) of this Agree-
ement. When required by an emergency, a
d€Contracting Party may take action under
esub-article (1) of Article 4 (Revocation and
Limitation of Authorization) prior to the
Ilexpiry of fifteen (15) days. Any action taken
dim accordance with this sub-article shall be
tidiscontinued upon compliance by the other
d€ontracting Party with the security provi-
sions of this article.

ARTICLE 18

Consultations

a 1. Either Contracting Party may at any

nme reguest consultations on the implemen-



omtrent de tenuitvoerlegging, de uitleggin
de toepassing of de wijziging van de
Overeenkomst.

2. Krachtens Artikel 16 (Veiligheid) e
Artikel 17 (Beveiliging van de luchtvaart
start dit overleg, dat schriftelijk of via o
derhandelingen kan worden gevoe
binnen een termijn van zestig (60) dagern
rekenen vanaf de datum van ontvangst
dergelijk verzoek tenzij anderszins we
beslist in onderling overleg tussen
betrokken Partijen.

ARTIKEL 19

Wijziging van de Overeenkomst

1. Deze Overeenkomst kan word
gewijzigd of herzien via een schriftelijk
overeenkomst tussen de Overeenkomsts
tende Partijen.

2. Elke wijziging die zo door de Overee
komstsluitende Partijen werd goedgekeu
wordt toepasselijk door de uitwisseling v
nota’'s en treedt in werking op de datum

gesproken door de Overeenkomstsluitendearties Contractantes.

Partijen. Deze datum hangt af van déitve
diging van de nodige nationale procedure

3. De Bijlage bij deze Overeenkomst m

schriftelijk tussen de Overeenkomstslli-modifiée par écrit entre les autorités aé

tende Partijen gewijzigd worden en zul
wijziging zal dan in werking treden op d
door hen overeengekomen datum.

4. Waneer de bepalingen van een mult
terale overeenkomst of verdrag betreffen
luchtvervoer voor beide Overeenkomstsl
tende Partijen in werking treden, wor
deze Overeenkomst voor zover nodig gew
zigd om ze in overeenstemming te breng
met de bepalingen van die Overeenkoms|
dat Verdrag.

ARTIKEL 20

Regeling van geschillen

1. Alle geschillen, behalve die, d
kunnen ontstaan naar aanleiding van
specifieke meldingsplicht van tarieve
omtrent de uitlegging of de toepassing V
deze Overeenkomst en die niet gereg
kunnen worden hetzij via overleg, briefwi
seling of via diplomatieke weg, worden ¢
verzoek van een van beide Overeenkon
sluitende Partijen aan een scheidsgere
voorgelegd.

2. Binnen een termijn van zest
(60) dagen te rekenen vanaf de dat
waarop een van de Overeenkomstsluite
Partij via diplomatieke weg een nota he
ontvangen waarin gevraagd wordt H

(21)

gguant a l'application, linterprétation, |
zamise en ceuvre ou la modification du prés
Accord.

n 2. Conformément a I'Article 16 (Sécurité
, et a I'Article 17 (SUreté de I'Aviation), ce
- consultations, par voie de discussions
dpar correspondance, commenceront d
ten délai de soixante (60) jours a compter
da date de réception d’'une telle demar
dsauf s'il en a été mutuellement conve
Jeautrement.

ARTICLE 19

Modification de I’ Accord

en 1. Le présent Accord peut étre modifié
erevu par accord écrit entre les Part
IuGontractantes.

n- 2. Toute modification ainsi approuvé
rchar les Parties Contractantes sera ren
areffective par Echange de Notes et entrers
afvigueur a une date déterminée par
Cette date s
dépendante de I'accomplissement ¢
sprocédures nationales requises.

ag 3. L'’Annexe au présent Accord peut ét

enautiques et une telle modification entre
een vigueur a la date convenue entre elles

la- 4. Si les dispositions d'un accord ¢
deonvention multilatérale concernant
itransport aérien entreront en vigueur pg
diles deux Parties Contractantes, le prés
ijAccord devra si nécessaire étre modifié
econséquence afin de se conformer 3
t afispositions de cet Accord ou Convention

ARTICLE 20

Réglement des différends

e 1. Tout différend, a I'exception de cel
dehérents a la notification spécifique (
n.tarifs, au sujet de l'interprétation ou de I'a
aplication du présent Accord qui ne peut &
eldtglé par des négociations effectives, ou
5-correspondance ou par voie diplomatiq
pentre les Parties Contractantes, sera sou
1s& la demande de chaque Partie Contract
chtun tribunal arbitral.

g 2. Endéans un délai de soixante (60) jo
ura compter de la date de réception p
ndghaque Partie Contractante d’'une note
pftyoie  diplomatique demandant I'arbitrag
etu différend par un tribunal, chaque Pal

geschil voor te leggen aan een scheids
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a tation,  interpretation,  application or

ergmendment of this Agreement.

) 2. Subject to Article 15 (Safety) and Arti-
scle 16 (Aviation Security) such consulta-
otions, which may he through discussion or
arc®rrespondence, shall begin within a period
def sixty (60) days of the date of receipt of
dsuch a recuest, unless otherwise mutually
nulecided.

ARTICLE 19

Amendment of agreement

bu 1. This Agreement may be amended or
egevised by agreement in writing between the
Contracting Parties.

e 2. Any such amendment agreed by the
d@ontracting Parties shall be effected by an
dfxchange of Notes and shall come into
esffect on a date to be determined by the
e@ontracting Parties, which date shall be
edependent upon the completion of natio-
nally required procedures.

re 3. The Annex to this Agreement may be
camended in writing between the Aeronauti-
r@al authorities and such amendment shall

. take effect on a date to be determined by
them.

u 4. If the provisions of a multilateral
eagreement or convention concerning air
uransport come into force in respect of both
e@ontracting Parties, this Agreement shall
ehe deemed to be amended so far as is neces-
usary to conform with those provisions of

. that Agreement or Convention.

ARTICLE 20

Settlement of disputes

x 1. Any disputes except those which may
learise with respect to specific tariff filings,
prelating to the interpretation or application
tref this Agreement which cannot be settled
pdny negotiations between the Contracting
uarties, either through discussion, corres-
npEsendence or the use of diplomatic channels,
argball, at the recuest of either Contracting
Party, be submitted to an arbitral tribunal.

urs 2. Within a period of sixty (60) days from
ithe date of receipt by either Contracting
pdtarty from the other Contracting Party of a
enote through the diplomatic channel
tieecuesting arbitration of the dispute by a

g€ontractante nommera un arbitre. Endé

artsbunal, each Contracting Party shall
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recht,

(22)

benoemt elke Overeenkomstsluiun délai de soixante (60) jours a compter{deominate an arbitrator. Within a period of

tende Partij een scheidsrechter. Binnen eda date de désignation du dernier arbitre, lesixty (60) days from the appointment of the
termijn van zestig (60) dagen te rekenedeux arbitres désigneront un président guirbitrator last appointed, the two arbitra-
vanaf de aanwijzingsdatum van de laatsteera ressortissant d'un Etat tiers. Si endéairs shall appoint a president who shall be a
scheidsrechter benoemen de twee scheidss soixante (60) jours a compter de la dateational of a third State. If within sixty (60)
rechters een voorzitter die onderdaan is yashe désignation par une Partie Contractantays after one of the Contracting Parties has
een derde Staat. Indien binnen een termijde son arbitre, 'autre Partie Contractant@ominated its arbitrator, the other Con-
van zestig (60) dagen te rekenen vanaf| dga pas désigné le sien ou si endéans|léscting Party has not nominated its own or,

datum waarop een Overeenkomstsluite
Partij haar scheidsrechter heeft aangewe
de andere Overeenkomstsluitende Pg
haar eigen scheidsrechter nog niet he
aangewezen of indien binnen een term
van zestig (60) dagen te rekenen vanaf
aanwijzingsdatum van de tweede schei
rechter, de twee scheidsrechters het nog
eens zijn geworden over de benoeming

een voorzitter, mag elke Overeenkomstsl|
tende Partij aan de voorzitter van de Ra3
van de Internationale Burgerluchtvaartg
ganisatie vragen om naar gelang het ge
één scheidsrechter of meer scheidsrech
te benoemen.

3. Het Scheidsgerecht bepaalt zijn eig
procedure.

4. Onder voorbehoud van de eindbes
sing van het Scheidsgerecht, dragen
Overeenkomstsluitende Partijen gelijkeli
de tussentijdse kosten van het scheidg
recht.

5. De Overeenkomstsluitende Partij
verbinden zich ertoe elke voorlopige u
spraak of eindbeslissing van het Schei
recht na te komen.

ARTIKEL 21

Beéindigen van de Overeenkomst

1. Vanaf de inwerkingtreding van dez
Overeenkomst, kan elk der Overeg
komstsluitende Partijen te allen tijde
andere Overeenkomstsluitende Partij
diplomatieke weg schriftelijk mededelin
doen van haar besluit deze Overeenko
op te zeggen. Deze mededeling wordt te
lijkertijd ook aan de Internationale Burge
luchtvaartorganisatie (ICAO) toegezonde
De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na
datum van ontvangst van de mededel
door de andere Overeenkomstsluiter
Partij.

2. Indien de andere Overeenkomstsl
tende Partij verzuimt ontvangstmelding v:
de opzegging te geven, wordt de medede
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dag
na de ontvangstmelding van de mededel
door de Internationale Burgerluchtvaartg
ganisatie (ICAO).

ARTIKEL 22
Registratie van de overeenkomst
enwijzigingen

Deze Overeenkomst en alle daaraan 4

dsoixante (60) jours a compter de la désig
zdion du second arbitre, les deux arbitres
rt§e sont pas mis d’accord sur la désignat
eflu président, chaque Partie Contracta
ijpeut demander au Président du Conseil
d&rganisation de I'Aviation Civile Interna
dsionale de désigner un ou des arbitres se
nilet cas.

an

Ui-

ad

val

ters

=

deribunal, les Parties Contractantes
kpartageront a parts égales les frais int
gmaires de l'arbitrage.

en 5. Les Parties Contractantes s’engage
t-se conformer a toute décision provisoire €
dda décision finale du Tribunal.

ARTICLE 21

Dénonciation de I’ Accord

re 1. A partir de l'entrée en vigueur d
nprésent Accord, chacune des Part
jeContractantes peut a tout moment notif]
ipar écrit a l'autre Partie Contractante, [
gvoie diplomatique, sa décision de dénon
mit présent Accord. Cette notification se
genvoyée simultanément a I'Organisation
r-I'Aviation Civile Internationale (OACI).
nL’Accord prendra fin un (1) an aprés la dg
dee la notification par I'autre Partie Contral
ngante.
de

ui- 2. En I'absence d'un accusé de récept
arde la notification de dénonciation de la p
inde I'autre Partie Contractante, la notific
eion sera réputée avoir été recue quatg
in@4) jours apres la date de confirmation
rsa réception par 'OACI.

ARTICLE 22

Enregistrement de I’ Accord
et des modifications

an-Le présent Accord et toute modificatig

gebrachte wijzigingen worden door ¢

en 3. Le Tribunal fixe sa propre procédure,.

haf within sixty (60) days following the nomi-
neation of the second arbitrator, both arbi-
iainators have not agreed on the appointment
ntef the president, either Contracting Party
dmay recuest the President of the Council of
the International Civil Aviation Organiza-
Idion to appoint an arbitrator or arbitrators
as the case requires.

3. The Tribunal shall determine its own
procedure.

is- 4. Conformément a la décision finale du 4. Subject to the final decision of the

sa@ribunal, the Contracting Parties shall bear
srin equal proportion the interim costs of
arbitration.

nt a5. The Contracting Parties shall under-
t take to comply with any provisional ruling
and the final decision of the Tribunal.

ARTICLE 21

Termination of Agreement

u 1. Either Contracting Party may at any
eime from the entry into force of this Agree-
ement give notice in writing through the
adiplomatic channel to the other Contract-
cang Party of its decision to terminate this
raAgreement. Such notice shall be communi-
deated simultaneously to the International
Civil Aviation Organization (ICAO). The
teAgreement shall terminate one (1) year after
cthe date of receipt of the notice by the other
Contracting Party.

on 2. In default of acknowledgement of
arteceipt of a notice of termination by the
a-other Contracting Party, the notice shall be
rateemed to have been received fourteen (14)
ddays after the date on which ICAO
acknowledged receipt thereof.

ARTICLE 22

Registration of Agreement
and amendments

n This Agreement and any subsequent

esubséquente qui y sera apportée se

oamendments thereto shall be submitted by



Overeenkomstsluitende Partijen aan
Internationale Burgerluchtvaartorganisa
voorgelegd met het oog op de registra
ervan.

ARTIKEL 23

Inwerkingtreding

Deze Overeenkomst treedt inwerking
de datum van haar ondertekening en
vangt de Overeenkomst inzake luchtdig
sten
Partijen getekend te Pretoria op 13 nove
ber 1967.

Gedaan te Brussel op 2 mei 2000 in tw
exemplaren in de Engelse taal.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergete-

kenden, daartoe behoorlijk gemachti
door hun onderscheiden Regeringen, d
Overeenkomst hebben ondertekend.

Voor de Regering van de Republiek
Zuid-Afrika:

Ambassadeur,

Elias LINKS.

Voor de Regering van het Koninkrijk
Belgié:

Secretaris-generaal,

Jan DE BOCK.

deoumis par les Parties Contractantes

tidonale afin d'étre enregistres.

bp Le présent Accord entrera en vigueur §

tussen de Overeenkomstsluitend@arties Contractantes signé a Prétoria
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id’'Organisation de I'Aviation Civile Interna

ARTICLE 23

Entrée en vigueur

edate de sa signature et remplacera I'’Acc
nrelatif aux services aériens existant entre

mt3 novembre 1967.

ee Fait en double exemplaire a Bruxelles
2 mai 2000 en langue anglaise.

5

EN FOI DE QUOI, les soussigné

eZBouvernements respectifs, ont signé
présent Accord.

Pour leGouver nement delaRépublique
d’Afriqguedu Sud:

Ambassadeur,

Elias LINKS.

Pour le Gouver nement du Royaume de
Belgique:

Secrétaire géneral,

Jan DE BOCK.
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the Contracting Parties to the International
Civil Aviation Organization for registra-
tion.

ARTICLE 23

Entry into force

la The Agreement shall come into force on
brihe first day of the month from the date of
ldbe last notification and shall replace the

légreement pertaining to air services
between the Contracting Parties signed at
Pretoria on 13 November 1967.

le DONE in duplicate at Brussels on this

2ndday of May 2000, in the English
language.

IN WITNESS WHEREOF, the under-

galdment autorisés a cet effet par lelrsigned, being duly authorized thereto by

léheir respective Governments, have signed
this Agreement.

For the Gover nment of the Republic of
South Africa:

Ambassador,

Elias LINKS.

For the Gover nment of the Kingdom of
Belgium:

Secretary general,

Jan DE BOCK.
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BIJLAGE

ROUTETABEL

Sectie 1

Routes uit te baten door de aangewe
luchtvaartmaatschappij van de Republi
Zuid-Afrika:

Punten in de Republiek Zuid-Afrika —

Tussengelegen punten — Punten in
Koninkrijk Belgie — Verder gelegen
punten.
Noten

1. De routes mogen in beide richting
uitgebaat worden.

2. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij van de Republiek Zuid-Afrika mag o
gelijk welke vlucht of op alle viuchten gelij
welk bovenvermeld punt overslaan vo|
zover de overeengekomen diensten op d
routes aanvangen in een punt op het grg
gebied van de Republiek Zuid-Afrika.

3. Geen passagiers of goederen mo
aan boord worden genomen in een tusg
liggend punt om afgezet te worden in ¢
punt in het Koninkrijk Belgi®f in punten in
het Koninkrijk Belgieom afgezet te worde
in een verder gelegen punt of vice ver
tenzij de luchtvaartautoriteiten van ¢
Overeenkomstsluitende Partijen van tijd
tijd anderszins overeenkomen. Deze bef
king geldt ook voor elke vorm van luchtve
keer met een tussenliggende stop.

Sectie2

Routes uit te baten door de aangewe
luchtvaartmaatschappij van het Koninkri
Belgié:

Punten in het Koninkrijk Belgie— Tus-
senliggende punten — Punten in de Re
bliek Zuid Afrika. Verder gelegen punten.

Noten

1. De routes mogen in beide richting
uitgebaat worden.

2. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij van het Koninkrijk Belgiemag op gelijk
welke vlucht of op alle vluchten gelijk wel
bovenvermeld punt overslaan voor zover

(24)

ANNEXE

TABLEAU DESROUTES

Section 1

ven Routes a exploiter par I'entreprise
elransport aérien désignée de la Républi
d’Afrique du Sud.

Points dans la République d’'Afrique d
neSud — Points intermédiaires — Points dg
le Royaume de Belgique — Points au-de

Notes

en 1. Les routes peuvent étre exploitées d
chaque direction.

ap- 2. L'entreprise de transport aérien dé

peut, sur un vol quelconque ou tous les v
oomettre la desserte de quelconque p
eBaumere ci-dessus pour autant que les se
ndes convenus sur ces routes commencer

d’Afrique du Sud.

gen 3. Aucun trafic ne peut étre embarqué
eon point intermédiaire pour étre débarq
een des points dans le Royaume de Belgi
ou embarqué en des points du Royaume
n Belgique pour étre débarqué en des po
sagu-dela ou vice versa, sauf de temps
etemps suite a un accord intervenu entre
ohutorités  aéronautiques des Part
eGontractantes. Cette restriction s’appliq
r-aussi a toute forme de trafic avec arrét int
médiaire.

Section 2

ktransport aérien désignée du Royaume
Belgique.

Points dans le Royaume de Belgique
blRoints intermédiaires — Points dans
République d’Afrique du Sud — Points a
dela.

Notes

en 1. Les routes peuvent étre exploitées d
chaque direction.

ap- 2. L'entreprise de transport aérien dé
gnée du Royaume de Belgique peut sur
k vol quelconque ou tous vols omettre
ddesserte de quelconque point énuméré

;

un point sur le territoire de la Républiquie

ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section 1

e Routes to be operated by the designated
wedrline of the Republic of South Africa:

u Points in the Republic of South Africa —
nitermediate points — points in The King-
adom of Belgium — points beyond.

Notes

ans 1. The routes may be operated in either
direction.

si- 2. The designated airline of the Republic

pgnée de la République d'Afrigue du Suicbf South Africa may on any or all flights

Iemit calling at any of the above-mentioned

imoints provided that the agreed services on
riese routes begin at a point in the territory
t ehthe Republic of South Africa.

en 3. No traffic may be picked up at an
uéntermediate point to be set down at points
que the Kingdom of Belgium or at points in
diee Kingdom of Belgium to be set down at a
nimint beyond, or vice versa, except as may
eflnom time to time be agreed by the aeronau-
légcal authorities of the Contracting Parties.
e$his restriction also applies to all forms of
ustop-over traffic.

er-

Section 2

ven Routes a exploiter par I'entreprise de Routes to be operated by the designated

asrline of the Kingdom of Belgium:

— Points in the Kingdom of Belgium —
lantermediate points — points in the Repu-
u-blic of South Africa — points beyond.

Notes

ans 1. The routes may be operated in either
direction.

Si- 2. The designated airline of the King-
utiom of Belgium may on any or all flights
leomit calling at any of the above-mentioned
gboints provided that the agreed services on

overeengekomen diensten op deze royteessus pour autant que les services conviirese routes begin at a point in the territory

aanvangen in een punt op het grondgek

igts sur ces routes commencent en un p

piaf the Kingdom of Belgium.

van het Koninkrijk Belgie

sur le territoire du Royaume de Belgique.



(25) 2-1187/1 - 2001/2002

3. Geen passagiers of goederen mogen 3. Aucun trafic ne peut étre embarquélen 3. No traffic may be picked up at an
aan boord worden genomen in een tusgenn point intermédiaire pour étre débarquéntermediate point to be set down at points
liggend punt om afgezet te worden in eeren des points dans la République d'Afriquen the Republic of South Africa or at points
punt in de Republiek Zuid-Afrika of in du Sud ou embarqué en des points de la the Republic of South Africa to be set
punten in de Republiek Zuid-Afrika om République d'Afrique du Sud pour éttedown at a point beyond, and vice versa,
afgezet te worden in een verder gelegen gudébarqué en des points au-dela ou vice versacept as may from time to time be agreed
of vice versa, tenzij de luchtvaartautoritei-sauf de temps en temps suite a I'accord déy the aeronautical authorities of the
ten van de Overeenkomstsluitende Partijeautorités  aéronautiques des  Partije€ontracting Parties. This restriction also
van tijd tot tijd anderszins overeenkomenContractantes. Cette restriction s’appliquapplies to all forms of stop-over traffic.
Deze beperking geldt ook voor elke vormaussi a toute forme de trafic avec arrét inter-
van stop-oververkeer. médiaire.
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VOORONTWERP VAN WET VOOR ADVIES
VOORGELEGD AAN DE RAAD VAN STATE

Voorontwer p van wet houdende instemming met de Over een-
komstinzakeluchtver voer tussendeRegeringvanhetK oninkrijk
Belgiéen deRegering van deRepubliek Zuid-Afrika, en met de
Bijlage, ondertekend te Brussel op 2 mei 2000

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artike
van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen de Regering
het Koninkrijk Belgieen de Regering van de Republiek Zuid
Afrika, en met de Bijlage, ondertekend te Brussel op 2 mei 20
zullen volkomen gevolg hebben.
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AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS
A L’AVISDU CONSEIL D’ETAT

Avant-projet de loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouver nementduRoyaumedeBelgiqueetleGouver nementdela
République d’Afrique du Sud relatif au transport aérien, et a
I’ Annexe, signés a Bruxellesle 2 mai 2000

Article 1er

77 Laprésente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la Consti-
tution.

Art. 2

van L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le

- Gouvernement de la République d’Afrique du Sud relatif au trans-

DO, port aérien, et a I’Annexe, signés a Bruxelles le 2 mai 2000, sorti-
ront leur plein et entier effet.
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ADVIESVAN DE RAAD VAN STATE
33.191/4

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer, of
18 maart 2002 door de vice-eerste minister en minister van Buit
landse Zaken verzocht hem, binnen een termijn van ten hoog
een maand, van advies te dienen over een voorontwerp van
«houdende instemming met de Overeenkomst inzake luchty
voer tussen de Regering van het Koninkrijk Belgiede Regering
van de Republiek Zuid-Afrika, en met de Bijlage, ondertekend
Brussel op 2 mei 2000 », heeft op 23 april 2002 het volgende ad
gegeven:

ONDERZOEK VAN HET ONTWERP

1. De afdeling wetgeving heeft er reeds herhaaldelijk op gev

2-1187/1 - 2001/2002

AVISDU CONSEIL D'ETAT
33.191/4

Le CONSEIL D'ETAT, section de législation, quatriéme cham-

en-bre, saisi par le vice-premier ministre et ministre des Affaires

steétrangéres, le 18 mars 2002, d'une demande d’avis, dans un délai

wehe dépassant pas un mois, sur un avant-projet de loi «portant
er-assentiment a I'’Accord entre le Gouvernement du Royaume de

Belgique et le Gouvernement de la République d’Afrique du Sud
te relatif au transport aérien, et a I’Annexe, signés a Bruxelles le
ie2 mai 2000», a donné le 23 avril 2002 I'avis suivant:

EXAMEN DU PROJET

/e- 1. Lasection de législation a rappelé a plusieurs reprises que les

zen dat verdragen niet onder regeringen maar onder Staterraités sont conclus entre legEs et non entre les gouvernements

worden gesloten en dat zulks moet blijken uit de vermelding v
de verdragspartijen.

2. In het opschrift en in artikel 2 dient te worden geschrev,
«gedaan te Brussel» en niet «ondertekend te Brussel», over
komstig de terminologie die in de Overeenkomst gebezigd wor

De kamer was samengesteld uit:
Madame M.-L. WILLOT-THOMAS, kamervoorzitter;
De heren P. LINARDY en P. VANDERNOOT, staatsraden;

Mevrouw C. GIGOT, griffier.

Het verslag werd uitgebracht door de heer A. LEFEBVR
auditeur. De nota van het Qoiatiebureau werd opgesteld e
toegelicht door mevrouw V. FRANCK, adjunct-referendaris.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse
werd nagezien onder toezicht van de heer PNAEDY.

De griffier, De voorztter,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.

en
perBruxelles» et non «signés a Bruxelles», conformément a la ter-
dt. minologie utilisée dans I'’Accord.

an et que cette donnée doit transpmeadans l'identification des

parties contractantes.

2. Dans lintitulé et a l'article 2, il y a lieu d'écrire «faits a

La chambre était composée de:
M. M.-L. WILLOT-THOMAS, président de chambre;
MM. P. LIENARDY et P. VANDERNOOT, conseillers dtgt;
Mme C. GIGOT, greffier.

Le rapport a été présenté par M. A. LEFEBVRE, auditeur. La
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée par Mme
V. FRANCK, référendaire adjoint.

tekst La concordance entre la version francgaise et la version néerlan-
daise a été vérifiée sous le cifgrde M. P. LIENARDY.

Le greffier, Le président,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.

60.439 — E. Guyot, n. v., Brussel



