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Présidence de M. Ludo Sannen

(La séance est ouverte a 14 h 20.)

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «le paiement des
amendes dans le cadre des mouvements
aériens autour de Zaventem» (n ° 5-1695)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Depuis de nombreuses années
déja, les nuisances sonores causées par les aaionabords
de l'aéroport de Zaventem sont a I'origine de séxie
problémes de santé et de société. L'aéroport delam est
situé a un trés mauvais endroit, au nord-est d'grende
ville, au cceur d’'une agglomération urbaine. Ave&:8ie
vents du sud-ouest, on ne pouvait imaginer plusvaiau
emplacement.

Cette situation a pour corollaire le probleme desmes de
bruit bruxelloises, impossibles a respecter, eriwer
desquelles le gouvernement bruxellois vient dedéédle
percevoir des amendes chaque fois qu’elles seraient
dépassées. Le gouvernement bruxellois hypothegse ai
gravement les conditions de vie de la périphéaméinde,
densément peuplée, ainsi que I'avenir économiquette
aéroport national.

Je signale qu'il existe deux normes dans la Réd®n
Bruxelles-Capitale et que certains habitants sontéxposés
aux désagréments du trafic aérien alors que d'auge sont
préservés.

Cette hypothéque arrive au plus fort de la crisengenique
et financiére des dix derniéres années, au moméntamu
les autorités prennent la décision politique d'act=r a la
Région de Bruxelles-Capitale une importante dotatio
annuelle supplémentaire.

Ce procédé est indéfendable. Il est donc essenteles
normes de bruit bruxelloises soient remplacéesdear
accords environnementaux entre les régions dosdueei
principal sera de traiter tous les citoyens de lame
maniéere. C'est, a mes yeux, le seul critére asetili

Le secrétaire d’Etat sait-il que la Région de
Bruxelles-Capitale inflige a nouveau des amendes ?

De quels montants s’agit-il et quelles sont les pagmies
lésées ou avantagées ? Que font le secrétaire tifila
gouvernement pour parvenir a un compromis avec le
gouvernement bruxellois ? Comment se fait-il qggentrmes
de bruit créent, au sein de la Région bruxelloises inégalité
entre les personnes que ces normes protégent getssnnes
qui en sont victimes ? Le secrétaire d’Etat adttiré
I'attention du gouvernement sur cette inégalitéve@quel
résultat ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement,

Voorzitter: de heer Ludo Sannen

(De vergadering wordt geopend om 14.20 uur.)

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de betaling van
boetes in het kader van de
vliegbewegingen rond Zaventem»

(nr. 5-1695)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Al vele jaren vormt de
geluidshinder van de vliegtuigen rond de luchthaveem
Zaventem een ernstig gezondheidsprobleem en veraktrz
die ook ingrijpende samenlevingsproblemen. De hav¢n
van Zaventem blijkt op de slechtst denkbare plget®stigd,
ten noordoosten van een grote stad, te middeneman e
stedelijke agglomeratie. Met voor tachtig procent
zuidwestenwinden is er geen slechtere plaats dankbat
vind je nergens anders in Europa.

Daaraan gekoppeld ontwikkelde zich de problematikde
Brusselse geluidsnormen. Die vormen de basis wadgop
Brusselse regering recent besliste opnieuw boetiesén
telkens wanneer de onhaalbare geluidsnormen worden
overschreden. Daarmee legt de Brusselse regenmgvesre
hypotheek, niet alleen op de leefbaarheid van @éeven
dichtbevolkte Vlaamse Rand maar ook op de econdmisc
toekomst van de nationale luchthaven.

Ik wijs er tussen haakjes op dat er in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest twee normen bestaan, mejeslg
dat sommigen zwaar lijden onder het vliegverkeeartere
er bijna geen hinder van hebben.

Die hypotheek komt op een moment dat we de diepste
economische en financiéle crisis van de laatsterdga
doormaken, en bovendien op het moment dat de osdtenhde
politieke beslissing nemen om aan het Brussels Gegen
bijkomende grote jaarlijkse dotatie toe te kennen.

Die gang van zaken valt niet te verdedigen. Hdais ook
van het grootste belang dat de Brusselse geluidwror
dringend worden vervangen door milieuafsprakeretusie
gewesten, waarbij een gelijke behandeling vantaltgers
centraal staat. Dat is in mijn ogen het enige tedran
criterium.

Weet de staatssecretaris dat het Brussels Hoo@dgked
Gewest opnieuw boetes oplegt?

Zo ja, over welke bedragen gaat het en welke miaapgijen
zijn daarvan het slachtoffer of de begunstigde? Wat
ondernemen de staatssecretaris en de regering baeme
regering van het Brussels Hoofdstedelijk Gewestdot
vergelijk te komen? Hoe valt te verklaren dat esrdide
geluidsnormen een ongelijkheid ontstaat binnerBnessels
Hoofdstedelijk Gewest tussen mensen die worderhees
door de geluidsnormen en anderen die net daardxor h
slachtoffer worden van zware concentraties en idiscaties?
Heeft de staatssecretaris die onrechtvaardigheigekaart
binnen de regering? Zo ja, met welk resultaat?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
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a 'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Concernant les sanctions infligées en cas deraspect
des normes de bruit de la Région de Bruxelles-@hpife
vous renvoie a la région compétente. Je ne disg@séeurs
pas de chiffres a ce sujet.

Conformément aux principes institutionnels belgdatifs a
la répartition des compétences, je n'ai pas le dde
m’immiscer dans I'exécution de dispositions de reatu
régionale. De plus, la Cour de justice de I'Uniamr@péenne
a confirmé, dans son arrét du 8 septembre 2011 «opar
conséquent, une réglementation nationale en matiere
d’environnement, qui impose des limites maximages d
nuisance sonore mesurée au sol, a respecter losudiwol de
territoires situés a proximité de I'aéroport, nenstitue pas,
en tant que telle, une ‘restriction d’exploitatical sens de
cette disposition, & moins que, en raison des ctege
économique, technique et juridique pertinents, plisse
avoir les mémes effets qu’une interdiction d’acmédit
aéroport. » Il est donc souhaitable de réalisemnooe le
suggere M. Anciaux, une harmonisation des normes.

Mon souci est de veiller & une application maxintds
décisions du Conseil des ministres afin de parvanine
répartition équilibrée des nuisances causées @@rbport de
Bruxelles-National.

Les contours de bruit qui figurent dans le dermagoport
annuel concernant les contours de bruit de I'aémbpe
Bruxelles-National montrent clairement qu’il n’eddsaucun
déséquilibre en ce qui concerne les nuisances ssndrn'y
a donc pas de discrimination entre les Bruxell@®st
également ce que confirme I'évolution de la supieriet du
nombre d’habitants par zone de bruit.

Tous les indicateurs de nuisances, c’est-a-diredebre de
dB(A) exprimant la nuisance sonore le jour, le stita nuit,
font apparaitre une diminution significative dep2@05. Il va
de soi que ces données ne font pas de distinatime ene
personne habitant au nord ou au sud, a I'est oloadst de
I'aéroport et a fortiori au nord-ouest. En outregpliis 2000,
le nombre d’habitants a I'intérieur des contoursluteit le
jour, le soir et la nuit a diminué de prés de 60862000 a
2010.

M. Bert Anciaux (sp.a). — J'ose croire que si le secrétaire
d’Etat n’est pas au courant des nouvelles amenufiéigées

par la Région de Bruxelles-Capitale, c’est qu'iyrd pas de
nouvelles amendes.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Iy a méme des régions qui construisent a c@érdports
sans demander l'avis de I'Etat fédéral. Ce queMiitAnciaux
est le bon sens méme mais cela ne veut pas difa @Région
bruxelloise me tient au courant des amendes quiedlige.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Pour autant que je sache, la
Région flamande ne construit pas. Les avis de tadfion
générale Transport aérien sont importants. Belgdemrest
aussi une institution importante. Il n’est pas dimsde ce

Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Voor de vragen in verband met de sancties voor he
niet-naleven van de geluidsnormen van het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest verwijs ik naar het gewedt da
daarvoor bevoegd is. Ik beschik overigens niet over
cijfergegevens in verband met de boetes die hexSRis
Hoofdstedelijk Gewest aan luchtvaartmaatschapigeft
opgelegd.

Conform de Belgische institutionele beginselen kezde
bevoegdheidsverdeling, heb ik niet het recht mijatke
wijze dan ook te mengen in de uitvoering van begalh van
gewestelijke aard. Anderzijds heeft het Hof vartilasran
de Europese Unie in zijn arrest van 8 septembet 201
bevestigd: ‘...een nationale milieuregeling die grenswaarden
stelt voor geluidsoverlast, gemeten aan de groedjjdens
vluchten boven gebieden die dicht bij de luchthaliggen,
moeten worden gerespecteerd, vormt bijgevolg alsuzig
geen “exploitatiebeperking” in de zin van deze liega
tenzij ze vanwege de relevante economische, tedmisn
juridische omstandigheden dezelfde werking kan aelats
een toegangsverbod tot de luchthaven’. Daaromtis he
inderdaad wenselijk, zoals de heer Anciaux suggerem
een harmonisering van de geluidsnormen door teewoer

Mijn bezorgdheid is om te waken over de zo volledig
mogelijke toepassing van de beslissingen van déskéimaad
om te komen tot een evenwichtige verdeling van\dglast
veroorzaakt door de luchthaven Brussel-Nationaal.

De geluidsomtrekken opgenomen in het laatste jaslag
over de omtreklijn van het geluid van de luchthaven
Brussel-Nationaal geven duidelijk aan dat er geen
wanverhouding bestaat inzake hinder. Er bestaagees
discriminatie tussen Brusselaars. Dat blijkt odida evolutie
van de oppervlakte en het aantal inwoners perdgtone.

Alle indicatoren van overlast, te weten het aatB(A) voor
de weergave van de geluidshinder overdag, 's avends

's nachts, tonen een significante daling sinds 26{&%
spreekt vanzelf dat deze cijfergegevens geen ociugics
maken tussen een inwoner wonende ten noorden of ten
zuiden, oosten of westen van de luchthaven, laahsien
noordwesten ervan. Bovendien is sinds 2000 heahant
inwoners binnen de samengetelde geluidsomtrekkerdag,
's avonds en’s nachts gedaald van 164 059 in 26@®

66 709 in 2010, ofwel een daling van bijna 60%.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ga ervan uit dat als de
staatssecretaris niet op de hoogte is van nieuetbean het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest, er ook geen nichoates
zZijn opgelegd.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Er zijn zelfs gewesten die naast luchthavens eowender
advies te vragen aan de federale Staat. Wat deAmegux
zegt, is natuurlijk common sense maar het betakiehtat
het effectief zo gebeurt en dat het Brussels Haedhijk
Gewest mij ervan op de hoogte brengt als er bagjtes
opgelegd.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ben het daarmee eens,
maar voor zover ik weet, bouwt het Vlaams Gewesst #&ir is
zelfs geen begin van bouwen. De adviezen van het
Directoraat-Generaal voor de Luchtvaart vind ilabefrijk.



Sénat de Belgique — Commission des Finances et fiiise& économiques

Mardi 6 mars 2012 — Séance de lI'apres-midi

5-131COM/ p. 6

Annales

dossier.

Ce qui me préoccupe, c’est le dossier des amenéligges
dernierement a une compagnie aérienne et donttietere
d’Etat, responsable de la navigation aérienne, emalsle pas
étre informé. J'ose croire qu'il aurait été mis eaurant par
I'aéroport. Il est rassurant d’apprendre que lesemdes
n‘ont pas encore été infligées. Le secrétaire ot Btaurrait se
renseigner de maniere informelle.

Je ne suis pas d’avis que les normes actuellegnstituent
pas une restriction d’exploitation ni qu’il n’exespas de
déséquilibre entre les Bruxellois. A Haren, Molegihe
Neder-Over-Heembeek ou Schaerbeek, les habitardstau
une opinion bien différente de celle des habitantsud de
Bruxelles. Méme la partie orientale de la Région de
Bruxelles-Capitale subit moins de nuisances.

Il'y a bien des déséquilibres. En revanche, les delnuit
causent moins de nuisance que par le passé.

Bref, jespére que le secrétaire d’Etat n’'autoriagras une
augmentation des nuisances mais je crains de desoénir
sur le dossier. Le secrétaire d’Etat n’a eu aujdbrd qu’un
avant-goQt de ce qui I'attend.

Demande d’explications de

Mme Dominique Tilmans au secrétaire
d’Etat & 'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «le développement des véhicules
électriques» (n ° 5-1584)

Mme Dominique Tilmans (MR). — La révolution automobile

est en marche. Les fabricants s’intéressent a deeanix
prototypes de véhicules et se penchent sur de Hesive
matieres premiéres. Cependant, la mise sur le raateh
nouveaux modeles prend du temps.

Les véhicules électriques se développent, malgérdins
tels que la rareté du lithium composant les syssatee
batterie, la recharge électrique, la productiotediicité,
I'adaptation de réseaux électriques et la dispbtéldes
points de recharge. Quoi qu'il en soit, le marchédmain
sera aussi électrique.

La Flandre a annoncé l'installation de plus de g0ibits de
recharge pour les véhicules électriques.

Comparativement, le reste de la Belgique sembéedéla
traine. En tout cas, la Belgique dans son ensenabferait
pas preuve de beaucoup d'initiative en la maticae-EB
rappelle ainsi notamment que la France prévoinpaias de
100 000 véhicules électriques pour 2015 et le Battu

25 000 points de chargement.

Je voudrais dés lors savoir si le projet visargsueer qu'il y
ait suffisamment de points de chargement sur bjratité du
territoire belge a été défini. Dans le méme ordideds,
monsieur le ministre, existe-t-il un modéle poenkemble du
territoire européen ?

D

Belgocontrol is eveneens een belangrijke instellihet gaat
voor mij dus niet over dat dossier.

Mij gaat het over het dossier waarbij de staatesars als
verantwoordelijke voor het luchtverkeer niet ophdegte zou
zijn dat een luchtvaartmaatschappij onlangs aldmkeeft
gekregen. Ik ga ervan uit dat hij op de hoogteZipu
gebracht door de luchthaven. Het is evenwel een
geruststelling te vernemen dat er voorlopig noghdeeetes
zZijn. Als de staatssecretaris echt niet op de hoisgizou hij
wel informeel inlichtingen kunnen inwinnen.

Ik ben het er niet mee eens dat de huidige norrstriai een
vorm van exploitatiebeperking aanleiding geverbek het er
helemaal niet mee eens dat er geen wanverhoudstgabe
tussen de Brusselaars onderling. In Haren, Moldgbee
Neder-Over-Heembeek of Schaarbeek zullen de memsken
wat anders vertellen dan in het zuidelijke deel Bamssel.
Zelfs de oostkant van het Brussels HoofdstedelgkvEst
heeft veel minder hinder.

Er zijn dus wel degelijk wanverhoudingen. De natithten
daarentegen veroorzaken minder lawaaihinder daggern

Kortom ik hoop dat de staatssecretaris geen toenamee
hinder zal toestaan, maar vrees dat ik nog op ¢etielr zal
moeten terugkomen. Vandaag kreeg de staatssesrattagn
maar een voorsmaakje.

Vraag om uitleg van mevrouw Dominique
Tilmans aan de staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de ontwikkeling
van elektrische wagens» (nr. 5-1584)

Mevrouw Dominique Tilmans (MR). — Er is een ommekeer
in de autosector. Producenten hebben belangstelioay
nieuwe prototypes van voertuigen en bestudererweieu
grondstoffen, maar het op de markt brengen vanvgeu
modellen vraagt tijd.

Hoewel er problemen zijn wegens de zeldzaamheid van
lithium voor de accu’s, het opladen van de accdés,
elektriciteitsproductie, de aanpassing van
elektriciteitsnetwerken en de beschikbaarheid van
laadpunten, worden er elektrische wagens ontwikKa¢d
markt van de toekomst zal hoe dan ook elektrigoh zi

Vlaanderen heeft de installatie van meer dan 2@dpainten
voor elektrische voertuigen aangekondigd.

In vergelijking daarmee blijft de rest van Belgiéhter.
Belgié neemt in het algemeen weinig initiatieverdapvlak.
Het VBO merkt op dat Frankrijk verwacht dat er te@915
100 000 elektrische voertuigen zullen zijn en datdyal
25 000 laadpunten heeft gepland.

Ik wens te vernemen of het plan om op het helesgblg
grondgebied voldoende laadpunten te installerestlig.
Bestaat er een model voor het hele Europese grdmelde

Zijn er contacten gelegd met de elektriciteitsprmahten en
elektriciteitsverdelers met het oog op het aanngaEtivan
het gebruik van elektrische wagens? Hoever staat he
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Des contacts avec le secteur des producteurstgbdisurs
d’électricité en vue de favoriser I'utilisation deshicules
électriques ont-ils été pris ? Ou en sont-ils ?I1Qer sont les
résultats ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité et aux Réformes ingtiinnelles.
— Le développement des voitures électriques estpouune
priorité de la législature.

Ainsi, jai demandé a la DG Energie de continuerdeail
entrepris par mon prédécesseur afin de rédigeragterplan.
Un Steering Groupa été créé pour le déploiement des
véhicules électriques et dpkig-in hybrides en Belgique.
Afin d'y parvenir, mon administration a travaillé e
collaboration avec les différentes fédérations éelg
(Federauto, Febiac...) et Istakeholdersyant des intéréts
dans cette matiére.

Le masterplan aborde les trois éléments suivants :
I’énumération des opportunités, c'est-a-dire I'&ulds
possibilités pour notre pays d’introduire de mamigccélérée
des véhicules électriques ; I'analyse des barri@&sagmonter
en Belgique ; I'élaboration de différents scénadass
lesquels des objectifs précis peuvent étre étudiés.

La problématique des points de chargement a bimén été
évoquée.

La rédaction du masterplan vient d'étre cloturée.put se
féliciter qu'une grande partie des stakeholdersispoent ce
masterplan.

Des mesures concretes et une feuille de routetseron
présentées dans le courant de I'année 2012 potrerset
ceuvre le masterplan qui a fait I'objet d'un consisnglobal.

Une coordination avec les Régions est a ce titpmtive, en
particulier sur la problématique des points de gharent, qui
reléve principalement de leur compétence. Si l'entaire
avancer ce masterplan dans la bonne directionputact
avec les Régions est fondamental.

Je vous informe que les ministres européens daudtnie et
de la Recherche se sont réunis & Bruxelles le$ 25 e

26 mai 2011 et ont réservé un bon accueil a laégfia
européenne en faveur des véhicules propres préseaitda
Commission européenne en avril 2011. Les minisings
souligné I'importance de mettre au point des isiees
compatibles entre les véhicules électriques efiréistructure
de recharge afin de s'assurer que les véhiculetiélees
puissent étre rechargés sur tout le territoireldieidn
européenne. Cette norme harmonisée pourrait &fireedén
2012. Par contre, aucun modéle européen pour leidégent
de linfrastructure de recharge n’est prévu pounstant, cette
compétence étant réservée aux Etats.

Donc, les normes et I'harmonisation relévent deaiv
européen, mais l'infrastructure et son déploiensent laissés
aux Etats, pour autant que la compatibilité exssiele plan
européen.

Dans le cadre de la réalisation du masterplancadescts ont
été pris avec le secteur des producteurs et digtibs
d’électricité qui ont également activement contéilaw
Steering GroupNous continuerons bien entendu a travaillg
en étroite collaboration avec eux.

overleg? Wat zijn de resultaten?

De heer Melchior Wathelet, staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming.e- D
ontwikkeling van elektrische wagens is voor mij peariteit.

Ik heb de Algemene Directie Energie gevraagd het wan
mijn voorganger voort te zetten en een masterpateo
stellen. Er werd eeBteering Groumpgericht voor de
ontwikkeling van elektrische en plug-in hybridewaga
Belgié. Mijn administratie heeft daartoe samengdsvaret
verschillende Belgische federaties (Federauto, &&bi..) en
de stakeholders uit de sector.

Het masterplan omvat drie elementen: de opsomné@ngle
opportuniteiten, namelijk een haalbaarheidsstudienons
land om elektrische voertuigen versneld in te viopn@gaan
wat de hinderpalen zijn in Belgié; verschillendersario’s
uitwerken waarin precieze doelstellingen kunnendsar
onderzocht.

Het probleem van de laadpunten werd uiteraard ahagé.

Het masterplan is opgesteld. We zijn blij dat emogdeel
van de stakeholders het masterplan steunen.

Voor de uitwerking van het masterplan, waarover een
algemene consensus bestaat, zullen in de loop b2 2
concrete maatregelen en een tijdspad worden votelges

Codrdinatie met de gewesten is noodzakelijk, vooval wat
het probleem van de laadpunten betreft. Die vatleder de
bevoegdheid van de gewesten. Contact met de gevigste
essentieel om het masterplan in de goede richérdpen
evolueren.

De Europese ministers van Industrie en Onderzobkdme op
25 en 26 mei 2011 in Brussel vergaderd. De Europese
strategie voor propere voertuigen die in april 20ddor de
Europese Commissie werd voorgesteld, werd er pbsiti
onthaald. De ministers wezen op het belang vamuiteerken
van een compatibele technologie zodat elektrisclegtwigen
over het hele Europese grondgebied van de
laadinfrastructuur gebruik kunnen maken. Deze
harmoniseringsnorm kan in 2012 worden opgesteld.
Momenteel is er geen enkel Europees model voor de
ontwikkeling van de laadinfrastructuur, want datlis
bevoegdheid van de staten.

De normen en de harmonisering vallen onder de lgpltoeid
van Europa, maar de infrastructuur en de ontwikiglervan
ressorteren onder de staten, voor zover er op Eegep
niveau overeenstemming is.

In het kader van de uitwerking van het masterplanden
contacten gelegd met de producenten en verdelers va
elektriciteit, die eveneens een actieve bijdragabke
geleverd aan d&teering GroupWe zullen uiteraard nauw
met hen blijven samenwerken.

-
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Mme Dominique Tilmans (MR). — Les choses évoluent,
mais un peu trop lentement, malheureusement, eat il
évident que bon nombre de personnes ont acquismsept
acquérir un véhicule électrique. Le masterplanisans en
place en 2012, mais quand précisément ?

Ensuite, monsieur le secrétaire d’Etat, vous djtesles
normes pourraient étre définies en 2012 sur le pleapéen.
Il est certes difficile d’aboutir a un accord areeeau mais
cela signifie que la mise en application de cesnearrisque
de prendre encore quelques années. Je trouvetadigeju’a
c6té des constructeurs automobiles qui avancent,
I'infrastructure soit si lourde a mettre en place.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement
a 'Energie et a la Mobilité et aux Réformes ingtiinnelles.
— Tout le monde semble d’accord sur le fait queemteur
constitue une gigantesque opportunité. Les chosasignt
donc progresser sur le terrain. Dans le cadre dueran,
on essaie d’avancer le plus vite possible.

Je partage le sentiment d’'urgence que vous évoquas, il
ne faudrait pas que les choses se fassent au détritiun
véritable mécanisme harmonisé. Maintenir une aetai
pression peut étre utile pour éviter de prendne di® temps,
mais il convient de bien mesurer le timing. Jedahlr 2012
pour le masterplan. Je sais que si je ne consattdes
Régions, il pourra étre prét plus vite, mais ildraren
efficacité. Tout comme sur le plan européen, n@ssyons
d’avoir en Belgique la vision la plus globale pbési

Pour ce masterplan, tous les acteurs, que ceessdtcteur des
fédérations automobiles ou le secteur de I'élatériont
manifesté leur volonté d’aller de I'avant. Le piglite doit a
présent se montrer capable d'apporter des réptmphss
rapidement possible. Nous continuerons a transenettr
message et je pourrai a présent affirmer que lempant et le
Sénat me poussent a aller dans cette direction.

Mme Dominique Tilmans (MR). — Je me permettrai de vou
interroger a nouveau sur le sujet. Au vu du prix de
carburants, il est clair que le consommateur sgaeéent
intéressé a disposer d’endroits ou recharger $areoi
électrique, le cas échéant.

Demande d’explications de

Mme Dominique Tilmans au secrétaire
d’Etat & 'Environnement, a 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «les résultats de 'Environmental
Performance Index 2010» (n ° 5-1588)

Mme Dominique Tilmans (MR). — D'aprées une étude de
I'organisation néerlandaise « Natuur & Milieu »Benelux
se caractérise par la plus forte émission moyeime/des
d'azote (NQ) au km2 en Europe. Cette étude se base sur
I'Environmental Performance IndékPl) 2010 de
l'université Yale.

Il apparait également que la Belgique pourrait ae giteindre
les normes fixées par I'Union européenne en mati&aux
de surface.

Par ailleurs, notre pays se situe en queue degoeljpiste

Mevrouw Dominique Tilmans (MR). — De zaken evolueren,
maar spijtig genoeg te traag. Heel wat burgers lebben
elektrisch voertuig aangeschaft of zijn het vampldet
masterplan zal in 2012 worden uitgevoerd, maar vesmn
precies?

Mijnheer de staatssecretaris, u zegt dat de Eurepesmen
in 2012 kunnen worden vastgelegd, maar het is fijloeén
akkoord te bereiken. De toepassing van de normleduza
nog enkele jaren duren. Ik betreur het dat de
autoconstructeurs vooruitgang maken, maar dat de
infrastructuur zo moeizaam op gang komt.

De heer Melchior Wathelet, staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervormingeddreen is
het erover eens dat deze sector enorm veel mdusdign
biedt. Het moet nu vooruitgaan op het terrein. ket
masterplan proberen we zo snel mogelijk vooruitgieng
boeken.

Ik deel uw mening dat het snel moet gaan, maamtaef niet
gebeuren ten koste van een echt geharmoniseegbaysHet
kan nuttig zijn druk uit te oefenen om te vermijdahhet te
lang duurt, maar men moet rekening houden metndiagi. 1k
ga ervan uit dat het masterplan in 2012 wordt gasayird.
Het kan sneller als ik de gewesten niet raadplesgar dan
zal het minder efficiént zijn. We proberen in Bélgiet zoals
op Europees vlak, een zo ruim mogelijke visie tevikkelen.

Voor het masterplan hebben alle actoren, zowel de
automobielfederaties als de elektriciteitssect@tognd dat
ze vooruit willen gaan. Het beleid moet nu tonenids in
staat is zo snel mogelijk een antwoord te biedenzWien
die boodschap verder uitdragen en ik kan u nu adeten
dat de Kamer en de Senaat me in die richting dwinge

sMevrouw Dominique Tilmans (MR). — Ik zal u hierover later
opnieuw een vraag stellen. De brandstofprijzen zgar hoog
en de consument zal willen weten waar hij eventzigel
elektrische wagen kan opladen.

Vraag om uitleg van mevrouw Dominique
Tilmans aan de staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de resultaten van
de Environmental Performance Index 2010»
(nr. 5-1588)

Mevrouw Dominique Tilmans (MR). — Volgens een studie
van de Nederlandse organisatie ‘Natuur & Milieunkele
Benelux de hoogste gemiddelde uitstoot van stikstids
(NO,) per km2 in Europa. De studie is gebaseerd op de
Environmental Performance IndéxPl) 2010 van de
universiteit van Yale.

Het blijkt ook dat Belgié de EU-normen voor het
oppervilaktewater niet zou halen.

Ons land hangt overigens aan de staart van hettpe]met
voor Spanje, wat betreft het ‘Natura 2000’-netweak
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avant 'Espagne, en ce qui concerne le réseau wiao00 »
de zones spéciales de conservation de la nature.

Enfin, la Belgique se retrouve $¥ au niveau européen en
matiére d’énergies renouvelables et occupe 1a°alace des
émissions a effet de serre par habitant des pagpé&ens
pour 2009 — ma question sur la voiture électriquagtaout
son sens !

Ces chiffres sont alarmants. Qu’en est-il des éamssde
NO, ? Quelles mesures envisagez-vous pour permetre uf
diminution de ces émissions ? Une directive eunopédixe
des plafonds d’émission pour certains polluants
atmosphériques. Elle impose ainsi aux Etats memizes
pas dépasser des plafonds ou des quantités masgimale
d’émissions de certains polluants, dont les oxytiezote et
les composés organiques volatils. De plus, lecit8PF
Santé publique indique : « Pour la Belgique, Ipeesde
cette directive devrait entrainer, d’ici a 2010e wliminution
de 50% des émissions d'oxydes d'azote..Cet objectif
a-t-il été atteint ?

Hormis un site marin situé dans les eaux territesidelges
de la Mer du Nord, le réseau Natura 2000 est géré
principalement par les Régions, tout comme les €aux
surface, ainsi que la politique des énergies reglaines.
Reste que ces piétres résultats laissent croitnguaction
plus forte en ces matiéres est nécessaire. Lediédér
dispose-t-il de moyens pour aider les Régions axnie
répondre aux différentes normes ou attentes ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité et aux Réformes ingtdnnelles.
— Les chiffres avancés sont en effet corrects.

Comme vous le dites, une grande partie de ces
problématiques reléve de la compétence des Régions.

Je peux cependant porter a votre connaissanceoyuidgs
émissions de NQ(oxydes d’'azote), I'objectif de la directive
a savoir une réduction de 50% en 2010 par rappb®©a,
devrait vraisemblablement étre atteint. En effetyr2009,
nous en étions déja a moins 47%.

Les mesures prises au niveau fédéral peuventetmivées
dans le rapport « Contribution fédérale a la lotietre la
pollution de I'air, 2009-2012 ». De plus, plusiearsétés
royaux pris en 2011 sont venus renforcer les noarmesre
disposition afin de réduire les émissions en gaasti

Quant a la mise en place du réseau Natura 20@@Lpe vous
confirmer que pour ce qui est du ressort de l'atétdédérale,
c'est-a-dire les espaces marins sous juridictioladgelgique,
quelque 1 000 km2 sont a ce jour désignés comme zon
marine protégée. Cela représente environ le tieta durface
des espaces marins belges. La Belgique satist@rement
aux exigences et criteres européens en la matiere.

Pour le détail des mesures de politique environméahe de
conservation et de restauration de ces zones rsarine
protégées, je vous invite a consulter mon collépian
Vande Lanotte, compétent pour ce volet de la jpoiéi
maritime.

Mme Dominique Tilmans (MR). — Vous dites que 47% de
réduction auraient déja été atteints en 2009 esguns doute
les 50% de I'objectif le seront en 2010.

=

speciale beschermingszones voor natuurbehoud.

Inzake hernieuwbare energie ten slotte staat Belgide 22e
plaats in Europa en inzake de uitstoot van broajkasen per
inwoner op de 21e plaats voor 2009 — mijn vraag ale
elektrische wagen was dus wel degelijk zinvol.

Die cijfers zijn alarmerend. Hoever staat het met d
NO-uitstoot? Welke maatregelen overweegt u om dooits
te verminderen? Een Europese richtlijn bepaalt deimaal
toegelaten uitstoot voor bepaalde luchtvervuilestbdfen. Ze
legt ook niet te overschrijden maximumwaarden of
maximumhoeveelheden op voor bepaalde verontreida&en
stoffen, waaronder stikstofoxides en vluchtige oigghe
componenten. Bovendien geeft de website van de

FOD Volksgezondheid aan: ‘Voor Belgié betekenddlit
tegen 2010 de uitstoot van N@oet worden gehalveerd ...’
Is die doelstelling bereikt?

Behoudens een marien gebied in de Belgische teaiio
wateren van de Noordzee wordt het Natura 2000-rr&twe
hoofdzakelijk beheerd door de gewesten, net als de
oppervlaktewateren en het beleid inzake hernieua/bar
energie. De magere resultaten nopen ons absoltiméer
doorgedreven actie op dat vlak. Beschikt de fe@éevakrheid
over middelen om de gewesten te helpen beter aan de
verschillende normen en verwachtingen te beantwaro?d

De heer Melchior Wathelet, staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming.e- D
aangehaalde cijfers kloppen.

Zoals u zegt, behoort een groot deel van die probteek tot
de bevoegdheid van de gewesten.

Ik kan u echter meedelen dat voor de uitstoot van
stikstofoxiden, N@ de doelstelling van de richtlijn, namelijk
de uitstoot tegen 2010 met 50% ten opzichte vaf 199
verminderen, waarschijnlijk werd gehaald. In 20@%en we
immers al aan een vermindering met 47%.

De maatregelen die op federaal niveau zijn genorkent, u
terugvinden in het rapport ‘Federale bijdrage tet sfrijd
tegen luchtvervuiling (2009-2012)'. Bovendien dignnormen
voor de vermindering van de uitstoot waarvan spriak2011
bij verschillende koninklijke besluiten verscherpt.

Voor de aanleg van het Natura 2000-netwerk kan ik
bevestigen dat de federale overheid een marierhbesc
gebied van ongeveer 1000 km? heeft afgebakendsQatd
voor ongeveer een derde van de opperviakte varettgsBhe
mariene gebieden. Belgié voldoet volledig aan depese
vereisten en criteria ter zake.

Wenst u details over het beleid inzake behoud estdiean
de natuur in de mariene beschermde gebieden, ddig ifou
uit daarover mijn collega Johan Vande Lanotte te
raadplegen; hij is bevoegd voor dat deel van hetitieane
beleid.

Mevrouw Dominique Tilmans (MR). — U beweert dat de
uitstoot al in 2009 met 47% was verminderd en @dtdoel
van 50% in 2010 wellicht werd bereikt.
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Ou bien I'étude de l'université Yale n’est pas d¢gaou alors
la norme n’est pas bonne, puisque le Benelux se
caractériserait par la plus forte émission moyetiogydes
d'azote...

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité et aux Réformes ingtdnnelles.
— Nous ne parlons pas de la méme chose.

En effet, nos chiffres moyens sont mauvais, biéitsqu
puissent s’expliquer par plusieurs facteurs, notantrfa
densité de la population, trés élevée au Benelwais [dar
ailleurs, I'évolution de ces chiffres est plutdnipe en
Belgique. Ce n’est pas contradictoire : il est pagle a un
« mauvais éléve » de respecter les normes en telenes
réductions.

Que la Belgique ait atteint I'objectif ne discrédjias I'étude
de I'Université Yale.

Mme Dominique Tilmans (MR). — Je suis heureuse
d’apprendre que nous respectons nos engagemestésreste
insuffisant, puisque nous vivons dans une des Ziesgdus
polluées d’Europe, et toutes les mesures devrdmt étre
mises en ceuvre pour progresser dans cette voie.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a I'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «I'exécution de

I'accord aéroportuaire» (N ° 5-1696)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Au cours de la derniére décennie
le gouvernement fédéral, dont j'ai fait partie, pas su créer
un cadre stable pour les procédures de vol, de erard
mettre tous les riverains sur un pied d'égalité
indépendamment de leur région. C’est la raison gipale
pour laquelle les décisions du gouvernement ontiéséunes
aprés les autres, contestées avec succes devans div
tribunaux, qui ont décrété une interdiction de camtcation et
de discrimination. L'initiative prise lors des rédes
négociations sur I'accord de gouvernement, visa@xécuter
les décisions du gouvernement de 2008 et 201Mest e
principe positive. En effet, la note pour le Cohdes
ministres du 25 février 2010 stipule explicitemgmé les
procédures de vol doivent désormais étre baséesisgr
principes louables :

— la sécurité du trafic aérien et donc I'obligatioe tbujours
décoller contre le vent ;

— la capacité de I'aéroport ;

— éviter la concentration sur les zones densémerlpes ;
jattire I'attention sur le fait qu’il ny a plus d couloir peu
peuplé a I'ouest de I'aéroport et qu'’il n’en resta’une
petite partie a I'est ;

— l'obligation de suivre les routes les plus directess la
destination pour des raisons économiques et éaplegi
évidentes ;

— la simplification des procédures de vol en choamisdes
mémes routes le jour et la nuit, la semaine etdekaend.

Ce dernier principe sert plutét a remplacer la rei@habert

Ofwel klopt de studie van de universiteit van Yeds ofwel is
de norm verkeerd, want de Benelux kent de hoogste
gemiddelde uitstoot van stikstofoxides ...

De heer Melchior Wathelet, staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. e Nébben
het niet over hetzelfde.

Onze cijfers zijn inderdaad slecht, al kunnen Veitende
factoren dat verklaren, meer bepaald de zeer hoge
bevolkingsdichtheid in de Benelux. In Belgié evanalie
cijfers echter vrij gunstig. Dat is niet tegenslig. Voor een
slechte leerling op het vlak van uitstoot is heniens
gemakkelijker om voortgang te boeken inzake reelucti

Dat Belgié het doel gehaald heeft, doet geensZbreak aan
de studie van de universiteit van Yale.

Mevrouw Dominique Tilmans (MR). — Het verheugt me dat
we onze verbintenissen nakomen. Toch volstaatieiatwant
we leven in een van de ergst vervuilde gebiederEuanpa.
Alle maatregelen dienen dus te worden genomen pakén
milieu vooruitgang te boeken.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de uitvoering van
het luchthavenakkoord» (nr. 5-1696)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Het voorbije decennium is de
federale regering, waarvan ik deel uitmaakte, et ini
geslaagd een stabiel kader voor de vliegprocedearereéren
zodat alle omwonenden, ongeacht het gewest wazetoe
behoren, op gelijke voet worden behandeld. Dat lexorent
dan ook de voornaamste reden waarom de verscthéllend
opeenvolgende regeringsbeslissingen met succegwerd
aangevochten voor diverse rechtbanken, die eemdarp
concentratie en op discriminatie hebben uitgesproRat bij
de recente onderhandelingen over het regeerakksord
besloten om de regeringsbeslissingen van 2008 &b @20 te
voeren, kunnen wij in principe positief onthalere Bota voor
de Ministerraad van 25 februari 2010 stipuleert &rsn
expliciet dat de vluchtprocedures voortaan op vijf
lovenswaardige principes gebaseerd horen te zijn:

— de veiligheid van het vliegverkeer en dus de vehping
om steeds tegen de wind in op te stijgen;

— de capaciteit van de luchthaven;

— het vermijden van concentratie over dichtbewoonde
gebieden; ik wijs erop dat er langs de westkantden
luchthaven geen dunbevolkte corridors meer zijdan
langs de oostkant nog slechts een klein stuk oijfgrbl

— verplicht volgen van de kortste routes om rechéstsenaar
de bestemming te vliegen vanwege evidente econbmisc
en ecologische redenen;

— vereenvoudiging van de vliegprocedures door tegkiez
voor dezelfde routes dag, nacht, week en weekend.

Dat laatste principe dient eerder om de Chabesrtaut
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par la route du Canal et augmente en réalité lacaniration
au-dessus de Bruxelles, mais c’est un mal nécessair

De la maniére dont I'accord est actuellement exéclas cing
principes ne sont malheureusement appliqués qu’'aux
procédures de vol au-dessus de Bruxelles et destr@ad. Il
existe différentes hauteurs et balises pour réalise
dispersion maximale du virage a gauche lors deskiEges
de la piste 25 droite, mais aussi pour ceux dedge220 et
surtout de la piste 20 ;

Par contre, pour les procédures de vol au-dessus du
Noordrand — virage a droite depuis la piste 25 t&at non
seulement on garde les routes de déviation auteur d
Bruxelles vers le sud, le sud-ouest et I'ouestsroaia aussi
choisi des descriptions de route compliquées efesises. Ce
derniéres augmentent I'effet de concentration sur |
Noordrand, qui est trés peuplé, purement et simpigmour
éviter Bruxelles. Le gouvernement flamand, consuitda
question dans le cadre de la loi sur la disperdies vols, se
rend parfaitement compte que I'on fait deux poidexd
mesures et a formulé des propositions de routerateve
pour modérer I'effet de concentration.

Le secrétaire d’Etat peut-il expliquer pourquoi k&aq
principes qui ressortent des décisions du gouveemém ont
toujours pas été appliqués, en tout cas pour lésrsv
décollant avec un virage a droite depuis la pisiedgoite ?

Le secrétaire d’Etat reconnait-il que pour 'instdas avions
qui décollent doivent d’abord voler tout droit poatteindre
une haute altitude, pour ensuite appliquer les grigcipes
et choisir des routes différentes et directes leus
destination ? Selon moi, c’'est la seule approchsside pour
concrétiser I'accord de gouvernement.

Confirme-t-il que ces principes peuvent justeméidraa
éviter une concentration au-dessus d’'une zone peudl

Le secrétaire d’Etat peut-il me communiquer ceegii
entrepris pour mettre fin a la concentration et aautes de
dispersion actuelles ainsi qu’aux conséquencessinaldles
et insupportables qu’elles entrainent ? Est-il pré&txécuter
les propositions de route alternative du gouvername
flamand ?

Le secrétaire d’Etat est-il prét a prévoir de noawug points
de sortie pour les avions qui décollent depuisi&igp25
droite afin qu'une dispersion semblable a celle aeisns qui
décollent depuis la piste 20 puisse étre réalisée ?

Cela est également important pour la sécurité. fet.eun
avion qui ne vole pas assez haut est particuliereme
vulnérable lors de manceuvres et cause énormément de
nuisances sonores et de pollution atmosphériqus guesol.

Le secrétaire d’Etat est-il prét & exécuter 'acdate
gouvernement ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— J'ai l'intention d’exécuter les accords de gouvement du
19 décembre 2008 et du 26 février 2010, dans lattde
tous les citoyens concernés. Les principes auxquels

M. Anciaux fait référence sont appliqués par lesisiéns
inscrites dans ces accords. J'en ai encore dishigéavec
Belgocontrol.

vervangen door de kanaalroute en verhoogt dus lgigda
concentratie boven Brussel, maar dat nemen wedsr bip.

Zoals men het akkoord nu uitvoert, worden de vijfigipes
spijtig genoeg uitsluitend toegepast op de viiegpdures
voor vliuchten over Brussel en de oostrand. Er besta
verschillende afdraaihoogtes en bakens om een rna#éxim
spreiding te bekomen op de bocht naar links vabagm 25R,
maar ook voor vliegtuigen die opstijgen vanop b@d220 en
in ieder geval vanop baan 20;

Voor de vliegprocedures over de noordrand — boaht n
rechts van op baan 25R — daarentegen worden t@ehale
omleidingsroutes rond Brussel naar het zuiden veestien en
westen behouden, maar wordt ook gekozen voor

5 ingewikkelde en bochtige routeomschrijvingen. Déehogen
het concentratie-effect op de dichtbevolkte noardréouter
en alleen om Brussel te ontwijken. De Vlaamse liager
hierover geconsulteerd in het kader van de vliegisetich er
terdege van bewust dat er met twee maten wordt tgenes
heeft voorstellen geformuleerd voor een alternati®ute om
z0 het concentratie-effect te temperen.

Kan de staatssecretaris verklaren waarom tot oprhdd vijf
principes uit de regeringsbeslissing nog steedszijre
toegepast, vooral niet voor de opstijgende vliegtnimet
bocht naar rechts vanaf baan 25R?

Beaamt de staatssecretaris dat momenteel opstggend
vliegtuigen eerst rechtdoor moeten vliegen tenegetegrote
hoogte te bereiken, om daaropvolgend de vijf ppesitoe te
passen en verschillende vliegroutes, rechtstrea#s n
bestemming te kiezen? Mijns inziens kan alleen die
benadering het regeerakkoord concreet gestaltengeve

Bevestigt hij dat juist door die principes een camtcatie
boven een dichtbewoond gebied kan worden vermeden?

Kan de staatssecretaris me meedelen wat nog wordt
ondernomen om een einde te maken aan de huidige
concentratie en de huidige omleidingsroutes erdaan
ongewenste en ondraaglijke gevolgen ervan? Isengid om
de alternatieve routevoorstellen van de Vlaamserneg uit
te voeren?

Is de staatssecretaris bereid om in nieawiepointste
voorzien voor vliegtuigen die van baan 25R opstijgedat
een soortgelijke spreiding kan worden bereikt alsrde
routes van vliegtuigen die van baan 20 opstijgen?

Ook voor de veiligheid is dat van belang; een &lafit nog
niet hoog genoeg vliegt, is immers bijzonder kwaésthij
manoeuvres, en veroorzaakt bovendien heel wat lhindar
en luchtvervuiling dicht bij de grond.

Is de staatssecretaris bereid het regeerakkooskqaent uit
te voeren?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Het is mijn bedoeling de regeerakkoorden van

19 december 2008 en 26 februari 2010 uit te voenemet
belang van alle betrokken burgers. De principes waa
de heer Anciaux naar verwijst, worden toegepastigia
beslissingen die in dit akkoord zijn ingeschrev@isteren
heb ik hierover nog overlegd met Belgocontrol.
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Les procédures actuelles a I'aéroport de BruxeNedional
découlent en partie des décisions du Conseil destras du
19 décembre 2008 et du 26 février 2010. La premiere
décision définit notamment les procédures d’exaln,
c’est-a-dire I'usage préférentiel des pistes, ligtition de
I'espace aérien et les routes de vol. La deuxieéuisibn
oblige a « limiter le plus possible la concentratides vols
au-dessus des zones densément peuplées » et détrmi
modifications a étudier en matiére de décollageuiefa
piste d'atterrissage 25 droite.

Pour pouvoir appliquer la modification qui fait pser la
hauteur a laquelle un virage est pris lors d’'un déage
depuis la piste d’'atterrissage 25 droite de 1 7200
pieds, mon prédécesseur a chargé Belgocontrol diétu
toutes les initiatives potentielles et de les pnése

J'ai effectivement connaissance de la demande du
gouvernement flamand a laquelle M. Anciaux faiérénce.
Mon prédécesseur a demandé a Belgocontrol de mareer
étude de faisabilité sur les propositions qu’elimient. Le
21 janvier 2011, Belgocontrol a rendu un avis négat
raison de conflits entre routes de départ. Belgdeara
ensuite été chargé d’étudier toutes les alternatpessibles.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je retiens qu'’il y a eu une
discussion hier pour exécuter concrétement I'acaterd
gouvernement.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Il'y a eu une discussion hier et aussi les seesain
précédentes. Il se trouve que j'étais hier a Bedgiol pour
observer la maniére dont la sécurité aérienne yasstirée.
D’autres réunions sont encore prévues cette senatites
semaines suivantes.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Monsieur le ministre, mon parti
fait maintenant partie du gouvernement, ce quiaitgias le
cas auparavant. Je ne sais pas dans quelle melsyi@une
concertation sur cette problématique au sein dedgorité,
mais étant donné que je connais assez bien leatpssia
m’intéresserait d'y étre impliqué. Je connais bien
Belgocontrol et je sais qu'ils peuvent faire beayzale
choses a condition de leur demander plusieurs Eas.
dossiers qui regoivent aujourd’hui un avis négatifraison
de la sécurité, peuvent parfois en appeler un fqmt la
suite. J'en ai moi-méme fait I'expérience lorsqoeegupais
votre poste, mais aussi ensuite lors des concertsati
intensives entre le gouvernement flamand et Belgoao Il y
a plusieurs possibilités pour réaliser différentsris de
sortie depuis la piste 25R. En soi, il pourraitwoa un conflit
entre les avions qui décollent et doivent faire grende
boucle autour de Bruxelles et ceux qui tournenéctement a
droite. Il y en a aussi qui vont tout droit. Un aocgpagnemen
individuel permet parfaitement cela de nuit. L'wsdbjectifs
de 'accord de gouvernement est de prendre le ttajplus
direct vers la destination. Si on I'applique, leméits
disparaissent puisqu’il n'y a plus de croisement les
avions qui décollent de la piste 25 droite et pramirie virage
a droite pour faire demi-tour et voler vers la ghec

Si vous arrivez a résoudre ce probléme, vous niéritelus
gu’une médaille. Je vous conseillerais de partis gencipes

De huidige procedures op de luchthaven BrusseloNadl
vloeien deels voort uit de beslissingen van de $ténraad
van 19 december 2008 en 26 februari 2010. De eerste
beslissing definieert met name de exploitatiepraocesi dit
wil zeggen het preferentiéle baangebruik en hetujkelan
het luchtruim en de vliegroutes. De tweede besissi
verplicht dat ‘de concentratie van vluchten boven
dichtbevolkte zones zoveel mogelijk beperkt moetdea’ en
bepaalt de te bestuderen wijzigingen inzake hetijges
vanop landingsbaan 25 rechts.

Om de wijziging van de hoogte waarop een bocht gemo
wordt bij vertrek vanaf landingsbaan 25 rechts ¥@@0 naar
2200 voet te kunnen toepassen, heeft mijn voorgange
Belgocontrol de opdracht gegeven alle mogelijkBatieven
te bestuderen en ze voor te leggen.

Ik heb inderdaad kennis van de vraag van de Vlaamse
regering waar de heer Anciaux naar verwijst. Mijn
voorganger heeft Belgocontrol gevraagd een
haalbaarheidsstudie uit te voeren over de vooestelie deze
vraag bevat. Op 21 januari 2011 heeft Belgocorteol
negatief advies overgemaakt wegens conflicten tusse
vertrekroutes. Belgocontrol werd bijgevolg belast imet
onderzoek van alle mogelijke alternatieven.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik onthoud dat er gisteren
overleg was voor de concrete uitvoering van het
regeerakkoord.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Er was overleg gisteren en ook de weken voordliewas
gisteren toevallig bij Belgocontrol om te kijkenenbet daar
in zijn werk gaat, hoe ze de luchtvaartveiligheglaekeren.
Er zijn nog verschillende vergaderingen geplancedezek
en volgende weken.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Mijnheer de minister, in
tegenstelling tot vroeger, maakt mijn partij nuldgevan de
regering. Ik weet niet in hoeverre er een meerddsbeerleg
is over deze problematiek. Daar ik het dossiergo@d ken,
zou het me interesseren hierbij betrokken te war@erk
over de opmerking van Belgocontrol kan ik u eemeter
vertellen. Bij Belgocontrol is veel mogelijk, maaet moet
meer dan één keer worden gevraagd. Zaken die om
veiligheidsredenen nu een negatief advies krijgannen
morgen misschien positief geadviseerd worden. Bogal
wat haalbaar. Ik heb het zelf ondervonden als uevganger,
maar ook nadien toen er vanuit de Vlaamse regémiegsief
overleg was met Belgocontrol. Er zijn een aantal
mogelijkheden om vanaf baan 25R verschillende ariign
te realiseren. Op zich zou er een conflict kunrigntassen
de opstijgende vliegtuigen die de grote bocht lBngssel
moeten maken en andere toestellen die onmiddabigt

I rechts vliegen. Er zijn ook vliegtuigen die rechddsliegen.
Met individuele begeleiding is dat tijdens de nguoértfect
mogelijk. Het rechtstreeks naar de bestemming etiegs één
van de doelstellingen van het regeerakkoord. Als die
toepast, is er geen conflict meer omdat er dan gagsende
bewegingen meer zijn van vliegtuigen die opstijgan baan
25R en de bocht naar rechts nemen om helemaateond
draaien en naar links te vliegen.

Als u erin slaagt dit probleem op te lossen, veridiemeer
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de l'accord de gouvernement plutét que d’allerérle
encontre. Vous venez de les énumérer, sans taitefoi
reprendre le plus important, a savoir qu'il fautaddler le
plus possible contre le vent. Je trouve cela inguie Eviter
de décoller vent arriére ou latéral garantit la sgité et
protege I'environnement. En effet, cela diminu¢ciment la
consommation de kérosene, les rejets et les niesasans
compter que cela permet une dispersion naturekelEe ce
principe de base de I'accord gouvernemental neispes
correct. Encore une fois, je vous propose volostiaes
services.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Chacun sait que ce dossier est particulieremensible sur
le plan politique et que I'on en discutera. Il n'gte pas de
solution parfaite mais en tant que membre du gowement,
je dois exécuter I'accord de gouvernement et faike Telle
est ma premiére mission. Hier, une réunion a eneoréeu
pour concrétiser cela dans le respect de I'accoed d
gouvernement. En tant que membre du gouvernensam, |
prendrai jamais de mesures sans en informer leeaut
ministres. Sans concertation avec les partis dwgmement,
il est possible que je sois rappelé a I'ordre, cémjest
agréable pour personne.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «la campagne macabre
de I'Institut belge pour la sécurité routiere»
(n° 5-1703)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Ma question date de fin novembr
lorsque 'IBSR a lancé une campagne via Facebook
consistant en un faux article de journal qui mentiait le
décés d’'une personne dans un accident de la rolaesaite
d’'un comportement imprudent au volant. Des perssnne
« bien intentionnées » peuvent dés lors signalem aroche
sa conduite imprudente. L’exécution technique diece
application est d’'une qualité telle que dans un loen
déterminé, les proches d'une « victime » n’ontg@mpris
gu'il s’agissait d’un faux article et d’'une campaget,
pendant quelque temps, ils ont cru que la pers@me
guestion était vraiment morte.

L’émoi suscité a poussé I'IBSR a adoucir quelquelpe
campagne en insistant davantage sur les effeta de |
campagne et du faux article.

J'ai déja posé des questions au prédécesseur déatage
d’Etat M. Wathelet sur 'approche de I'lBSR. Mort biest
certainement pas de nuire a la grande priorité gelerésente
la sécurité routiére. Au contraire, la sécurité tigue est un
probléme social de la plus haute importance quiseau
beaucoup trop de malheur et de chagrin chez borbneie
personnes. Les statistiques belges en matiéreateite
routiere restent franchement mauvaises, surtoubwiss de
nos voisins. Ma question ne tend donc nullemenitiguger

dan een medaille. Ik raad u aan uit te gaan varrideipes
van het regeerakkoord. Ga er niet tegenin. U gaéee
opsomming van de principes die in het regeerakketaan,
maar het belangrijkste principe, hamelijk zoveebeigk
tegen de wind in opstijgen, neemt u er niet uit .niést
beangstigt me dat u het niet als basisprincipe veimheld.
Het niet aanvaarden om met rugwind en zijwind ogtijgen
is volledig in het voordeel van de veiligheid en tndlieu. Er
is immers veel minder kerosinegebruik, veel mindstoot,
veel minder lawaai en bovendien kan een natuurlijke
spreiding worden gerealiseerd. Dit hoofdprincipae hat
regeerakkoord uitsluiten, zou niet correct zijngRm@als, ik
bied u graag mijn diensten aan.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— ledereen weet dat dit dossier politiek bijzongleroelig ligt
en dat erover zal worden gedebatteerd. Er bestaat g
perfecte oplossing, maar als lid van de regeringtrifohet
regeerakkoord uitvoeren en dat doe ik ook. Datijs eerste
opdracht. Er was gisteren toevallig nog een vengag@®m
dit te concretiseren met respect voor het regeemkk Als
lid van een regering zal ik nooit maatregelen nemwarder de
andere ministers hierover te informeren. Zonderleganet
de regeringspartijen bestaat de kans dat ik teflajge word,
wat voor niemand aangenaam is.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de macabere
campagne van het Belgisch Instituut voor
verkeersveiligheid» (nr. 5-1703)

eDe heer Bert Anciaux (sp.a)— Mijn vraag dateert van eind
november, toen het BIVV via Facebook een campagne
lanceerde waarbij een nepkrantenartikel werd genoserd
waaruit moest blijken dat een persoon was overléudeen
verkeersongeval, ten gevolge van roekeloos rijgediet is
de bedoeling dat ‘goedbedoelende’ mensen daarmemiat
uit hun omgeving attent maken op zijn of haar testo
rijgedrag. De technische uitvoering van die appikchlijkt
van een hoge kwaliteit, dermate dat in één geval de
onmiddellijke omgeving van een ‘slachtoffer’ niazag dat
ze met een nepartikel en een campagne te makesnhambr
een tijdje geloofde dat de betrokkene echt wasleden.

De commotie die daarop volgde, zette het BIVV edar de
campagne enigszins te temperen door het campagne- e
nepeffect sterker te accentueren.

Ik stelde de voorganger van staatssecretaris trestds
vragen over de aanpak van het BIVV. Daarmee wiklker
geen afbreuk doen aan de hoge prioriteit van de
verkeersveiligheid. Integendeel, verkeersveilighsiden
ontzettend groot maatschappelijk probleem dat tecetel
ellende en verdriet veroorzaakt bij heel veel menBe
Belgische statistieken inzake verkeersveiligheipdah
ronduit slecht, zeker in vergelijking met onze banden.

Mijn vraag beoogt dus expliciet geen kritiek opadapak van

I'approche des problémes de circulation qui sornboeux,

de vele, urgente en ondertussen spijtig genoeg ook

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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urgents et, malheureusement, tenaces. Par coetragj pose
des questions sur I'efficacité et sur I'impact aenbreuses
campagnes.

Personne ne doute de la nécessité d’une grandeptién,
mais de plus en plus de scientifiques montrent gigkiste
aucune preuve incontestable de ses effets po€itést
surtout une campagne de prévention qui aborde les
probléemes d’'une maniére particulierement négatiwe q
suscite de nombreuses questions. Ainsi, on asgsiste
disparition particulierement rapide de I'effet esapté et ce
sont surtout les jeunes qui semblent immuniséseone
telle approche destinée a les remplir de sentiméats
culpabilité. Parfois, I'effet inverse se produita@t est
confronté a un comportement machiste qui reproéuit
comportement indésirable. De nombreux psychologues,
pédagogues et éducateurs sociaux affirment clainémpe'on
n'attrape pas des mouches avec du vinaigre... que des
stratégies négatives, dissuasives et de condanma¢io
fonctionnement pas. Je ne veux certainement pasrhrne
lance pour davantage de tolérance face a un corepuht
imprudent au volant, loin de la. L'unique approdfécace
vers une conduite plus slire va de pair avec unbglitité
élevée d'étre arrété. Peut-étre doit-on investivaiatage sur
ceplan?

Que pense le secrétaire d’Etat de la campagne Faaletle
I'IBSR ? Le secrétaire d’Etat comprend-il les vieeisiques
suscitées par cette campagne et trouve-t-il leptademns
réalisées suffisantes pour neutraliser ses effetésirables ?

Que pense le secrétaire d’Etat des doutes émislgar
nombreux scientifiques dans le domaine social ¢ade
communication sur I'impact peu positif, voire néfjde telles
campagnes ? Le secrétaire d’Etat estime-t-il agssi, chez
les jeunes surtout, le style accusateur, extrémemen
moralisateur et, sur le fond, trés négatif de campagnes ne
fonctionne pas ; que la diabolisation persistartéeiement
explicite d’'un certain comportement indésirablerafrte chez
certains jeunes précisément un effet inverse énhggsre a
adopter un comportement asocial ou a s'identifieles
personnalités déviantes ?

Sur la base de quelle preuve scientifique I'IBS&gitil
d’'opter a chaque fois pour des styles de commuitat
négatifs ? Le secrétaire d’Etat dispose-t-il defiths
prouvant I'efficacité de telles campagnes et un e cause 3
effet souhaité et positif entre ce genre de camgaghune
conduite moins problématique ? Dans I'affirmatijene
remettrai plus ces campagnes en question.

Le secrétaire d’Etat estime-t-il aussi que la neeile maniére
de lutter prioritairement contre une conduite indéble et
illicite consiste en une politique répressive, &utres
termes, en augmentant la probabilité d'étre arr&gque la
prévention essentiellement destinée aux enfantseoi
dérouler dans un contexte positif ?

Dans I'ensemble, je crois beaucoup a la préventiais je
constate que les campagnes bien intentionnée$BeR’
n’ont pas beaucoup d’effet, bien au contraire.

Peut-étre doit-on reéfléchir a une tout autre fordee
communication. Le secrétaire d’Etat est-il prénéerroger
I'IBSR a ce sujet et a le pousser a se faire maanseiller

pour ses campagnes, entre autres par des pédagoderes

hardnekkige verkeersproblemen. Ik stel me wel vndgede
effectiviteit en de impact van vele campagnes.

Niemand twijfelt aan de noodzaak van een stevigeentie
maar steeds meer wetenschappers wijzen erop daeer
harde bewijzen zijn voor de positieve effecten eria het
bijzonder een preventiecampagne die op een bijzonde
negatieve wijze de problemen benadert, wekt vedgem op.
Zo blijkt er een bijzonder snel uitdovingseffedkdn vooral
jonge mensen ondertussen immuun voor dat sooralianp
waarin ze worden overladen met schuldgevoelenssSom
treedt er een averechts effect op en wordt er gettexdrd met
machogedrag, waarbij ongewenst gedrag wordt ge&opie
Vele psychologen, pedagogen en agogen stellenlgkidat
men geen vliegen vangt met azijn ..., dat negatieve,
ontradende en veroordelende strategieé&n niet webkevil
zeker geen lans breken voor meer tolerantie oplaktvan
roekeloos rijgedrag, integendeel. Het enige beweffet op
veiliger rijgedrag blijkt samen te hangen met eerhwogde
pakkans. Misschien moet daarin meer worden geieeet?

Hoe apprecieert de staatssecretaris de Faceboglagam
van het BIVV? Begrijpt de staatssecretaris de fdligek die
de campagne oogstte en vindt de staatssecretaris de
doorgevoerde aanpassingen voldoende om de ong@&wenst
effecten ervan te neutraliseren?

Hoe staat de staatssecretaris tegen de twijfelyel@nsociale
en communicatiewetenschappers over de weinig pusitot
zelfs negatieve impact van dergelijke campagnes@mede
staatssecretaris dat, in het bijzonder bij jongasas, de
beschuldigende, uiterst moraliserende en ten grergle
negatieve stijl van die campagnes niet werkt; @asteeds
opnieuw en zo expliciet demoniseren van bepaaléwagst
gedrag, voor sommige jongeren juist een averedfaste
sorteert en ze inspireert tot asociaal gedragtdfebzich
identificeren met deviante voorbeeldfiguren?

Op basis van welk wetenschappelijk bewijsmatekast het
BIVV ervoor om steeds opnieuw negatieve
communicatiestijlen te kiezen? Beschikt de staatesaris
over cijffermateriaal waaruit blijkt dat dit soodropagnes
werkzaam zijn en dat er een gewenst en positiefazdu
verband is tussen dit soort campagnes en een minder
problematisch verkeersgedrag? Zo ja, dan stelek di
campagnes niet langer in vraag.

Gaat de staatssecretaris ermee akkoord dat détgurer
bestrijding van ongewenst en ongeoorloofd verkeshsay
het best wordt aangepakt met een repressief beheitd,
andere woorden door het verhogen van de pakkadaten
preventie die zich bij uitstek naar kinderen magtten, in
een positieve context moet verlopen?

Over het algemeen geloof ik sterk in preventie, milaatel
vast dat de goedbedoelde campagnes van het BI\t\Wexéé
effect sorteren, wel integendeel.

Misschien moet worden nagedacht over een heel avdem
van communicatie. Is de staatssecretaris bereidbdaa
vragen te stellen aan het BIVV en het aan te sponezich
voor zijn campagnes beter te laten adviseren, camldere
door pedagogen, agogen en psychologen en misguieien
alleen door communicatiedeskundigen?

De verkeersveiligheid stagneert. Dat is niet daikthan de
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éducateurs sociaux et des psychologues et peupdétre
uniquement par des experts en communication ?

La sécurité routiére stagne. Le secrétaire d’Etarest pas
responsable. D’ailleurs, il est en fonction depuap peu de
temps. Ensemble, nous devons chercher une meilleure
approche de l'insécurité sur les routes. Je dowte d
I'efficacité des campagnes actuelles de sécuritiéce.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes ingibnnelles.
— Outre la conduite sous l'influence d’'alcool etdtegue, la
conduite excessivement rapide et la fatigue, lasom
sociale des personnes du méme age est un factéumeju
faut pas sous-estimer dans les accidents du westkedes
jeunes sont impliqués. La pression sociale se masteif
surtout chez les jeunes hommes qui sont en vatige des
amis. Ce groupe est en effet surreprésenté dans les
statistiques qui recensent les tués sur les rolitesprésente
36% des accidents graves survenus durant le weglalens
gu'il ne constitue que 17% de la circulation. 85&sd
automobilistes entre 18 et 24 ans qui meurent ot Islessés
grievement pendant les nuits de week-end sontatembs.

Une raison de plus d'utiliser la pression socialarte
maniére plus directe bien connue chez les jeunes.
L'application Facebook fait dés lors partie d’'urede
campagne contre les accidents du week-end qui lartée
depuis début 2011 et dont les jeunes entre 18 ah24
constituent le groupe cible principal.

Chez les jeunes, signaler au conducteur qu'il & lest pas
en état de conduire ou conduit dangereusementeirtabou.
Ainsi, il ressort de mesures d’attitudes que 37%jdanes
montent dans une voiture dont le conducteur est
probablement sous I'influence d’alcool et/ou degire.
L'IBSR a dés lors congu I'application afin de pettreeune
pression sociale positive des passagers sur leggu
conducteurs. L'objectif n’est pas de choquer les@s mais
bien de les confronter & la dure réalité des acotdelu
week-end.

Afin d’écarter toute possibilité de confusion, IBR a ajouté
un avertissement a I'application mentionnant ge’dgit d'un
article fictif. La mise en pages a d'ailleurs éaptée a
plusieurs reprises déja avant le lancement et éed®
maniére exhaustive dans des groupes techniquest Il
ressorti de I'enquéte que la mise en pages du daticle de
journal différait clairement de celle d’'un journal d'un site
authentiques.

Les jeunes sont trés sensibles a la pression sodid jeunes
de leur &ge. Un message d’'un ami sur Facebookianpact
plus important que celui de I'école, d’'un parentdrs
autorités. Le panel du test a d'ailleurs estimévwoia aucun
probleme éthique et que I'article incitait a la lefion.

Comme le requiert une bonne communication, le ggoup
cible, le contexte et le message ont égalemenmtnéiysés
pour cette application. L’enquéte réalisée parns geunes
belges montre que, pour la perception des risqeesains
jeunes ont trouvé que les messages les plus itiare
étaient plus efficaces que les concepts positiBIR s’est
également concerté avec plusieurs organisationsuees et
de la sécurité routiére afin d'affiner I'applicatioFacebook
grace a leur feed-back et a leur expertise. Seloh an a

staatssecretaris. Hij is daarvoor trouwens te ikdidnctie.
We moeten samen zoeken naar een betere aanpak van d
verkeersonveiligheid. Ik twijfel aan de efficiéntian de
huidige verkeerscampagnes.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Naast rijden onder invloed van alcohol en drogsrdreven
snelheid en vermoeidheid, is sociale druk vanijdsefienoten
een niet te onderschatten factor bij weekendongmvatet
jongeren. De sociale druk manifesteert zich vobijgbnge
mannen die met vrienden in de auto zitten. Die gise
namelijk oververtegenwoordigd in de statistieken da
verkeersdoden. Die groep vertegenwoordigt 36% ean d
ernstige ongevallen tijdens het weekend terwijshgchts
17% van het verkeer uitmaakt. 85% van de autonséili
tussen 18 en 24 jaar die tijdens weekendnachtetijdee of
zwaargewond raken, zijn mannen.

Een reden te meer om positieve sociale druk wpéden op
een directere manier die jongeren gewend zijn. De
Facebook-applicatie maakt dan ook deel uit vanbeede
campagne tegen weekendongevallen die begin 201d. wer
gelanceerd met als voornaamste doelgroep jongesser 18
en 24 jaar.

Het is onder jongeren een reéel taboe om de bestuarop
attent te maken dat hij of zij niet in staat is tmijden of dat
hij of zij onveilig rijdt. Zo blijkt uit attitudemgngen dat 37%
van de jongeren wel in een auto stapt waarvan sieileler
vermoedelijk onder invloed is van alcohol en/ofgiruHet
BIVV heeft de applicatie dan ook ontwikkeld om een
positieve sociale druk van de passagiers op jorgtubrders
mogelijk te maken. Het is niet de bedoeling jongdee
choqueren, wel ze te confronteren met de hardaeitabn
de weekendongevallen.

Om alle mogelijke verwarring uit te sluiten, heledt BIVV
een disclaimer aan de applicatie toegevoegd, waanidt
vermeld dat het om een fictief artikel gaat. De¢ay werd
overigens voor de lancering al verschillende kexa@mgepast
en in focusgroepen uitgebreid getest. Uit het armkk bleek
dat de lay-out van het fictief krantenartikel duiitete
onderscheiden valt van de lay-out van een echtd kifa
nieuwssite.

Jongeren zijn zeer gevoelig voor sociale druk van
leeftijdsgenoten. Een boodschap van een Facebaekevr
heeft een grotere impact dan die van de schoolpeder of
de overheid. Het testpanel gaf overigens aan gibésthe
bezwaren te hebben en zei dat het artikel tot Hemteaanzet.

Zoals het voor een goede communicatie betaamt, a@kd
voor deze applicatie een analyse gemaakt van dgrdep,
de context en de boodschap. Uit het onderzoeketat e
onderzoeksbureau onder Belgische jongeren uitvobtdek
dat jongeren voor risicoperceptie de meer confrentte
boodschappen efficiénter vonden dan de positiereeagaten.
Het BIVV overlegde ook met verschillende jongeren-
verkeersveiligheidsorganisaties om met hun feedkack
expertise de Facebook-toepassing te verfijnen.dgd waar
mijn mening dan ook voldoende advies ingewonnen en
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donc demandé suffisamment d’avis et on s’est asseerté.

J'ai posé a I'IlBSR la méme question que celle posée
aujourd’hui par M. Anciaux. J'avais également desstions
au sujet de la campagne. Mais I'IlBSR m’a convaiqee ces
initiatives sont malheureusement nécessaires. Tasiees
campagnes doivent étre bien encadrées. Une camphgne
parfois un peu « choquer » mais elle ne peut ceetaient pas
étre une initiative unique, isolée.

Enfin, en matiére de communication, il y a toujouns
élément de perception. Je me réjouis que I'BSteseande
également apres le lancement s'il s’agissait d’boane
campagne et ce que I'on pouvait éventuellementiaraél Il
y a donc une autocritique.

Les derniers chiffres sur les victimes de la r@adet mauvais
et nous ne pouvons pas nous résigner a cet éfaitd®lous
devons certes encore prendre des nouvelles mesares
matieére de prévention mais également en matiere de
sanctions et de contr6le. La prévention fait nalleraent
partie d'une politique efficace mais ce n’est pag golution
miracle.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je suis trés préoccupé a propos
groupe cible de la campagne. Mes enfants atteigtoernt
doucement I'age de ce groupe et en tant que pajestjis
trés sensible au fait qu’ils peuvent étre les pgesad'un
conducteur sous influence. J'évite d'y penser.jeeaes ne
refusent pas facilement d’'accompagner un conduaaua
trop bu. Il me parait particulierement important dettre des
projets en place en la matiére. Je suis tout adatcord sur
le fait que cela ne peut se limiter a cette campagfrie me
réjouis que le secrétaire d’Etat et I'|BSR se remidgompte
de 'importance d’'un accompagnement et d’un encaenet
efficaces. Nous ne devons pas seulement empéahdegu
jeunes boivent — c'est déja trés difficile — maisisidevons
surtout faire en sorte qu'ils aient la volonté ngsaire pour
ne pas se faire véhiculer par un conducteur quoa bu. Il'y
a encore beaucoup a faire en la matiére. Je craependant
que cela ne puisse pas seulement étre de la reapititésdu
secrétaire d’Etat et de 'lBSR mais que de nombreux
partenaires sociaux doivent y étre associés — gnseient,
régions et communautés. Il est heureux que le sa@eé
d’Etat travaille dans ce sens.

J'ai encore des doutes sur la campagne, étant d@sé
derniers chiffres relatifs aux victimes de la raute fait que
le secrétaire d’Etat soit choqué par ces chiffresteut & son
honneur. Je le suis également car de nombreuxtefbort été
réalisés ces derniéres années en la matiere. Jasra
seulement que la route ne soit pas devenue ples €&st
peut-étre d( au fait que je prends de I'age, mais j
l'impression que I'agressivité au volant augmertiaque
jour. Nous devons prendre ce probléme a bras-l@gor

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Pour moi, c’est la mentalité qui importe et c’asssi ce
gu'il est le plus difficile de changer. En Irlandaéme les
jeunes ne concoivent pas de conduire en ayant ez Gous,
I'attitude face a un conducteur en état d’ivresseencore
trop positive. Je soutiens la campagne de I'|BSKsmaus
devons aussi prendre d’autres initiatives qui dotweenir de

overleg gepleegd.

Toegegeven, ik ben naar het BIVV getrokken met vage
dezelfde vraag als de heer Anciaux nu stelt. Odiaik
namelijk vragen bij de campagne. Maar het BIVV heef
overtuigd dat zulke initiatieven, jammer genoegadmakelijk
zijn. Niet aanvaardbaar zou zijn het daarbij telaZulke
campagnes moeten goed worden begeleid en omkatksnd.
campagne moet soms een beetje ‘choqueren’, maandget
zeker geen enig, losstaand initiatief zijn.

Tot slot komt er bij communicatie altijd percepitigken. Ik
ben tevreden dat het BIVV zich ook na de lanceniog
afvraagt of het een goede campagne is en wat atu@ad
verbeterd kan worden. Er is dus zelfkritiek.

De laatste cijfers over de verkeersslachtoffers gdigcht en
daar kunnen we ons niet bij neerleggen. We moetkarmog
nieuwe maatregelen nemen op het viak van preventiar
ook op het vlak van sancties en controle. Prevensiakt
natuurlijk deel uit van een efficiént beleid, mat is geen
mirakeloplossing.

diDe heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ben erg bezorgd om de
doelgroep van de campagne. Mijn kinderen hebbestilzan
de leeftijd van die groep en dan ben je als oudefeso erg
gevoelig voor het meerijden met een chauffeur ondédoed.
Ik mag er niet aan denken. Het klopt zonder meer da
jongeren niet gemakkelijk tegen een chauffeur zegtze ze
niet meerijden omdat hij gedronken heeft. Dat maard
projecten rond opzet, vind ik dus bijzonder belgkgwe
moeten jongeren vooral leren mondig te zijn. Ik heher
absoluut mee eens dat het niet bij deze campaggélipzen
en ik ben blij dat de staatssecretaris en het Bod¥ inzien
dat een goede begeleiding en omkadering essenijieeiVe
moeten niet alleen voorkomen dat jongeren gaarkeinia- en
dat is al zeer moeilijk — maar er vooral ook voorgen dat ze
de weerbaarheid hebben om niet mee te rijden mmtrid die
gedronken heeft. Daar moet nog heel veel rond geheik
vrees alleen dat het niet alleen de verantwookdif van de
staatssecretaris en het BIVV kan zijn, maar dat vel
maatschappelijke partners erbij betrokken moetemlam
zoals het onderwijs, de gewesten en de gemeensaapp
Gelukkig werkt de staatssecretaris in die richting.

Ik blijf wel met wat twijfels zitten over de campagy gelet op
de laatste cijfers over verkeersslachtoffers. ktat de
staatssecretaris dat hij door die cijfers gechoalise Ze
schokken mij ook, want er zijn de afgelopen jarealtwat
inspanningen gedaan. Ik vrees alleen dat het vededieer
niet veiliger op is geworden. Misschien komt hebdtat ik
ouder word, maar ik vind dat de agressiviteit ibverkeer
met de dag toeneemt. Dat moeten we aanpakkenréeiha

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Voor mij is de mentaliteit het belangrijkste et & meteen
ook het moeilijkste om te veranderen. In lerlarjddarbeeld
is rijden wanneer je gedronken helot done ook niet onder
jongeren. Bij ons blijft men te positief aankijke@gen een
dronken chauffeur of durft men niet weigeren iradéo te
stappen. Ik blijf achter de campagne van het BIVaas en ik

partout : de la famille, de I'école, de I'IBSR fdlut des régles

zal ze blijven steunen, maar we moeten ook andere
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claires, davantage de contrdles et de sanctionsieNabjectif
doit étre de modifier les mentalités.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «l'utilisation des feux
de brouillard dans les embouteillages»

(n° 5-1704)

M. Bert Anciaux (sp.a). — L'association VAB plaide en
faveur de I'obligation d’éteindre les feux de bitard dans
les files. Le Code de la route ne le permet pas piogtant,
l'usage des feux de brouillard étant uniquemenbesé par
temps de brouillard ou de neige lorsque la visiikst
réduite a moins de 100 métres. Aux Pays-Bas et en
Allemagne, les feux de brouillard sont obligatoitl@sque la
visibilité est réduite & moins de 50 métres.

Le VAB propose d’aligner la législation belge selle des
Pays-Bas et de I'Allemagne et de prévoir I'obligati
d’éteindre les feux de brouillard dans les filea.raison est
simple : les feux de brouillard éblouissent lesduieurs deg
véhicules qui suivent. C’est surtout vrai pourdesibles feux
de brouillard auxquels je m'oppose depuis quelqrages
déja.

Ils donnent I'impression que le conducteur du véleiest
constamment en train de freiner, ce qui est trompeu

Que pense le secrétaire d’Etat des propositionyAB ?
Est-il, selon lui, judicieux d’'imposer I'utilisatiodes feux de
brouillard lorsque la visibilité est réduite a maile

50 métres plutét que 100 métres ?

Juge-t-il préférable d'interdire 'usage des feux ldrouillard
dans les files, méme si les conditions météorolmgq
imposent ? Dans I'affirmative, comment et quaead |
secrétaire d’Etat prendra-t-il des mesures a cétte?
Dispose-t-il déja de textes et de propositions Adia
négative, pourquoi rejette-t-il ces propositiongjaels sont
ses arguments ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Je dois d'abord signaler que 'usage des feubmeillard
arriere n’est pas obligatoire en Allemagne et aay&Bas, il
est permis lorsque la visibilité est réduite a nsoite

50 metres. Il n'est pas davantage obligatoire diédee le feu
de brouillard dans une file mais cela est recomnégpolur
éviter que les conducteurs dans la file soient géné

En Belgique, l'usage du feu de brouillard est obtajre par
temps de brouillard ou de neige réduisant la vigéda moins
de 100 métres, de méme qu’en cas de fortes pviemn
avis, il est préférable pour la sécurité routieratposer
I'utilisation du feu de brouillard en cas de vidit# réduite a
moins de 100 métres et de ne pas ramener la distameoins

initiatieven nemen en die moeten een beetje varabve
komen: van thuis, de school, het BIVV, met duidelifegels,
meer controle, meer sancties. Ons doel moet 4liijgen een
mentaliteitsverandering op gang te brengen.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het gebruik van
mistlichten in files» (nr. 5-1704)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De mobiliteitsvereniging
VAB lanceert een pleidooi voor de verplichting hastlicht
uit te schakelen in files. Momenteel staat het
verkeersreglement dit niet toe, want het mistlightdt strikt
beperkt tot mist of sneeuwval die het zicht verremdot
minder dan 100 meter. In Nederland en Duitslanglieht de
wetgeving het gebruik van het mistlicht bij mindin 50
meter zicht. Daarmee vervalt eigenlijk de verplicht

De VAB stelt voor om de Belgische wetgeving confdem
maken met die van onder meer Nederland en Duitganam
daarbij tevens de verplichting op te nemen datlicligén
moeten worden uitgeschakeld in files. De redemviogtr de
hand: een mistlicht verblindt en is bijzonder onéantabel
voor de achterligger. Dat geldt vooral voor de dribb
mistlampen, die ik overigens al enkele jaren bjelstri

Brandende dubbele mistlichten geven immers de kydru
zeker bij regenweer, dat die wagen de hele tijdhadn
remmen is. Dat is niet alleen verblindend, maar ook
misleidend.

Hoe apprecieert de staatssecretaris de voorstalede VAB
met betrekking tot het gebruik van de mistlichtétiridt de
staatssecretaris het goed dat het gebruik van isdtant pas
verplicht wordt bij minder dan 50 meter zicht i.pde huidige
100 meter?

Vindt de staatssecretaris het ook beter het gelarnkhet
mistlicht, zelfs indien wenselijk door de
weersomstandigheden, altijd te verbieden in filés?a, hoe
en wanneer zal de staatssecretaris hieromtrentegatén
nemen? Beschikt hij al over teksten en voorstellémpeen,
waarom wijst de staatssecretaris deze voorsteflarde hand
en op basis van welke argumenten?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwrming.
— Eerst en vooral moet ik opmerken dat het gebraikhet
mistachterlicht in Nederland en Duitsland niet Vief is.
Het mistachterlicht mag worden gebruikt bij mist of
sneeuwval die het zicht beperkt tot minder dan &@&mn
die landen is het ook niet verplicht het mistaditkt te
doven in een file, maar het wordt wel aanbevolén ui
hoffelijkheid om hinder en verblinding van de bestlers in
de file te voorkomen.

In Belgié is men verplicht het mistachterlicht tbguiken bij
mist of sneeuwval die het zicht beperkt tot mindian 100
meter, alsook bij felle regen. Naar mijn meningés$ voor de
verkeersveiligheid beter om, zoals nu het gevdias gebruik
van het mistachterlicht te verplichten bij mindandL00



Sénat de Belgique — Commission des Finances et fiiise& économiques

Mardi 6 mars 2012 — Séance de lI'apres-midi

5-131COM/ p. 18

Annales

de 50 meétres.

La formation de files est bien sdr une situationtipaliére
dans laquelle le feu de brouillard du véhicule greent peut
étre génant. L'interdiction du feu de brouillardmades files
souleverait les questions suivantes. Les dernighgcules de
la file ne devraient-ils pas garder leur feu de bitiard
allumé ? Le conducteur n'oubliera-t-il pas de rafiar son
feu de brouillard lorsque la circulation sera redewue
fluide ?

Ces questions m’'amenent a conclure qu'il est padfiérde
maintenir les régles actuelles. Pour la sécuritétidre, les
avantages d’une utilisation ininterrompue des fdax
brouillard en cas de visibilité réduite sont plusgds que les
inconvénients que causent ces feux en cas de files.

Enfin, il importe également de rappeler que ledeu
brouillard arriére doit étre éteint lorsque la visiité est a
nouveau d’environ 100 métres car il devient alaament
génant pour les autres conducteurs.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Trois poteaux correspondent a
environ 100 métres.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «la part de I'Etat dans
le colt élevé des énergies» (n ° 5-1713)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Depuis 2007, le prix moyen du
kilowattheure a crl de 34%. Cette constatationééshnante,
puisque la libéralisation du marché visait a rendlémergie
moins chére. Selon une analyse, les pouvoirs B)lgar le
biais d’'une multitude de taxes, de redevancesrétsude
frais de distribution, seraient responsables de Aa¥eces
hausses de prix. Les sociétés de distributionsdest
parastatales, car elles appartiennent a des intewnales,
des villes et des communes. La Fédération despises de
Belgique parle d’effet pervers, en raison des naubes
mesures qui sont ainsi financées, entre autretakifs
spéciaux pour les personnes en situation de paéretees
subventions pour les panneaux solaires. Au mémeentota
nombre de familles qui n'arrivent plus a payer etectures
d’énergie augmente. Les chiffres sont hallucina#dts 000
ménages dotés d’un compteur a budget et prés @Tavec
des factures impayées.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il le consfa¢ |la
hausse considérable des prix énergétiques est abfgupour
beaucoup aux pouvoirs publics ? Admet-il ce cormtat
faut-il le nuancer ? Le secrétaire d’Etat suitzahalyse de la
FEB, selon laquelle cette stratégie engendre unleer
vicieux : les prix de I'énergie connaissent — nataent a
cause des frais de distribution facturés par demgi@atales —
une croissance exponentielle et, simultanémenpdasoirs
publics prennent des mesures de soutien pour lattetre la
pauvreté énergétique. Le résultat, c’est un nonbdugurs
croissant de ménages dotés d’'un compteur a budget o
accablés de factures impayées.

Comment le secrétaire d’Etat peut-il et veut-ilseri ce que la

meter zicht en om die afstand niet terug te brengeb0
meter.

Het stilstaan of rijden in files is uiteraard edzdndere
situatie, waarbij het mistachterlicht van de vooigger
hinderlijk kan zijn. Als wij het gebruik van het stachterlicht
in files zouden verbieden, rijzen onder meer vollgewagen.
Zouden de laatste auto’s in de file hun mistacicierhiet
beter laten branden? Zal men niet vergeten heaaofiggrlicht
weer te ontsteken wanneer er geen file meer is?

Dergelijke problematische vragen doen mij besludanhet
beter is de huidige regels te handhaven. Voor de
verkeersveiligheid levert het permanent brandenhein
mistachterlicht bij verminderd zicht meer voordetgndan
het nadeel van de hinder bij het rijden in de file.

Ten slotte is het ook belangrijk eraan te herinmetat het
mistachterlicht moet worden gedoofd zodra het zZigttieuw
ongeveer 100 meter bedraagt, omdat het dan eatertijk
wordt voor de andere bestuurders.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Drie palen is ongeveer 100
meter.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het aandeel van de
overheid in de hoge energiekosten»

(nr. 5-1713)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Sinds 2007 steeg de
gemiddelde prijs van een megawattuur met 34%: een
opmerkelijk resultaat in het licht van de gelibesed¢rde
markt, die vooral een goedkopere energie beooggile. B
analyse van deze prijsstijgingen stelt men vastdaiverheid
voor 90% verantwoordelijk zou zijn, door een veahen
taksen, heffingen en vooral distributiekosten. De
distributiebedrijven zijn parastatale instellingamnt het zijn
de intercommunales en de steden en gemeentendke er
eigenaars van zijn. Het Verbond van Belgische
Ondernemingen gewaagt in deze context van eennséeit
vooral omdat de vele maatregelen, onder anderéadpec
tarieven voor mensen in armoede en subsidies voor
zonnepanelen, op die wijze worden gefinancierd.
Tegelijkertijd stijgt het aantal gezinnen dat nmieter in staat
is om de energiefacturen te betalen. De cijferskiein
hallucinant, namelijk 41 000 gezinnen met een btrdgeer
en bijna 75 000 met onbetaalde facturen.

Hoe apprecieert en evalueert de staatssecretavisstigelling
dat de opvallende en ingrijpende stijging van de
energiekostprijs in overgrote mate wordt veroortaalor de
betrokken overheden? Beaamt de staatssecretads dez
vaststelling of kan en moet hij ze nuanceren? Vadgt
staatssecretaris de analyse van het VBO, datdstetteze
beleidsaanpak zich ontwikkelde als een perversitioendat
de energieprijzen exponentieel stijgen, onder andeor de
distributiekosten aangerekend door parastataledeen
overheid tegelijkertijd ondersteunende en subsdiée
maatregelen neemt tegen energiearmoede. Dat efleligert
in steeds meer gezinnen die een budgetmeter helbipest
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FEB appelle un cercle vicieux ? De quels instrurment
dispose-t-il pour mener une politique qui fasserebaisser
les prix de I'énergie, réduisant ainsi le nombrefdmilles qui
ont des difficultés de paiement ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes ingibnnelles.
— Tout comme M. Anciaux, je constate que, ces élesi
années, les prix du gaz et de I'électricité ontraegté dans
notre pays. Cette augmentation, partiellement due a
I'évolution des prix pétroliers sur les marchésimationaux,
est supérieure a I'inflation et a donc un effet difigateur sur
I'indice des prix. Elle touche tant les simple®yg#ns que les
PME.

Outre 'augmentation du prix de I'énergie au setr&s—
appelée « commodity » —, les obligations sociales e
environnementales, dont le soutien aux énergies
renouvelables et les primes a I'efficacité énexgsgi pesent
lourdement sur la facture de gaz et d’électrickd:échelon
régional, ces mécanismes sont souvent incorponés lés
tarifs de distribution ; a I'échelon fédéral, leslds se
répercutent dans les tarifs de distribution vieckgisation
fédérale et le supplément offshore.

Dans certaines zones du pays, la composante éimrgét
représente ainsi moins de la moitié de la factuéedtricité
pour un client résidentiel. Pour le gaz naturepetr les gros
consommateurs, la part de la « non-commodity » est
inférieure tout en restant appréciable.

A linstar de M. Anciaux, jobserve qu’en Belgiqus, a
décidé, aux niveaux tant régional que fédéral,idianfcer
diverses mesures sociales et environnementalels ffacture
énergétique et non par le budget.

Cette responsabilité partagée des Régions et datlfEdéral
est une spécificité de notre pays.

Je voudrais, durant mon mandat et en collaboratoac le
ministre Vande Lanotte, atteindre différents obfect

Conformément a I'accord de gouvernement, nous avons
demandé a la CREG et a I'Observatoire des prixudiédr et
de comparer, sans tabou et dans la plus grandesparence,
nos prix — et toutes leurs composantes — avec peiués a
I'étranger. Les conclusions de cette étude, ques mans
recues début février, indiquent en effet un prolelgmur
presque toutes les composantes.

En fonction de cette étude, nous prendrons une siéri
mesures dans les domaines sur lesquels le gouvermem
fédéral a de I'influence.

Le conseil des ministres a approuvé en premiételean
gel de I'indexation a la hausse des prix du gazreltet de
I'électricité. L’avant-projet a été soumis pour axgu Conseil
d’Etat et si un accord est atteint en seconde hecsur un
ensemble de mesures, celles-ci s’appliqueronttavtil a la
fin de de I'année. Ces neuf mois nous permettrent d
renforcer les mailles du filet et de fonder lesriates
tarifaires des contrats variables de gaz et d'éieite sur des
parameétres de codts objectifs et transparents priesdu gaz

stapels onbetaalde energiefacturen blijven zitten.

Hoe kan en wil de staatssecretaris dit door het \ABO
perfide bestempelde circuit doorbreken? Over welke
instrumenten beschikt hij om een beleid te voelrdd
stijging van de energiekosten eindelijk ombuigdé
verwachte daling zodat het aantal gezinnen met
betalingsproblemen afneemt?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.

— Net als de heer Anciaux stel ik vast dat de gas-
elektriciteitsprijzen in ons land de afgelopen fazgn
gestegen. Die stijging, die deels veroorzaakt wiemat de
evolutie van de internationale petroleumprijzerdroeg meer
dan het inflatiepercentage en heeft dus een vertiage
invioed op de index. Ze treft zowel de gewone merae de
kleine en middelgrote ondernemingen.

Naast de eigenlijke prijsstijgingen voor energie, d
‘commodity’ genoemd, weegt de kostprijs van de aee,
sociale en milieuverplichtingen, bijvoorbeeld stewor
hernieuwbare energieén en premies voor energieiéffie,

in belangrijke mate op de prijzen voor gas en eigkait. Op
regionaal niveau worden die mechanismen vaak
doorgerekend in de distributienettarieven, op fadieniveau
wordt de kostprijs doorgerekend via de federaldrage of de
offshoretoeslag in de transmissienettarieven.

Het gevolg is dat in een aantal gebieden in ond ¢kn
energiecomponent minder dan de helft van de
elektriciteitsfactuur voor een residentiéle klaitinaakt. Voor
aardgas en grotere verbruikers is de
non-commodity-component kleiner, maar niettemin
aanzienlijk.

Net als de heer Anciaux stel ik vast dat er in Eelgowel op
gewestelijk als op federaal vlak, voor gekozen wesd
aantal sociale en milieubeleidsmaatregelen te fieaen via
de energierekening en niet via de Rijksbegroting.

Dat is inderdaad een specifieke situatie voor and en een
gedeelde verantwoordelijkheid van de verschillende
Gewesten en de federale overheid.

Gedurende mijn ambtstermijn wil ik alvast, samen me
minister Vande Lanotte, enkele zaken realiseremlibie
verhelpen.

Minister Vande Lanotte en ikzelf hebben, conforrh he
regeerakkoord, samen een studie gevraagd aan d& ERE
het prijzenobservatorium om onze prijzen — en alle
componenten ervan — zonder taboes en in vollepgeaastie
te bestuderen en te vergelijken met de buurlaridene
studie werd ons begin februari bezorgd en de cerediervan
wezen wel degelijk op een prijsprobleem in ons laoolr
bijna alle componenten.

Op basis van die studie zullen wij een aantal nregaten
nemen voor de gebieden waarop de federale regeeimg
invioed heeft.

Zo heeft de Ministerraad in eerste lezing een optsaa
bevriezing van de indexatie van de variabele pmijzan
aardgas en elektriciteit goedgekeurd. Het voororpweerd
voor advies voorgelegd aan de Raad van State emimd
tweede lezing een akkoord wordt bereikt over een
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et de I'électricité sont en effet liés a celui ditrple. Nous
prendrons aussi des initiatives visant a amélidaer
concurrence entre les fournisseurs, par exemple en
supprimant tous les frais de changement de fougnisgour
les contrats variables.

Durant ces neuf mois, nous élaborerons en outrelasbase
de 'accord de principe du conseil des ministrass véforme
globale visant a faire baisser les prix de I'énergNous nous
penchons sur une réforme de la cotisation fédéstle
examinons comment organiser d’'une maniére équitaalis
moins codteuse le remboursement aux fournisseues de
charge des tarifs sociaux, sans pénaliser ceuequi
bénéficient. Nous évaluons également les subvenpiour
I'énergie éolienne au large, dans le but d’arrivietn
systeme flexible intégrant le prix de I'électrici#tidr le marché
et la technologie propre. Les Régions, et Mme \an d
Bossche en particulier, souhaitent aussi davantige
flexibilité dans les subventions aux énergies ree@bles.
Cela me semble indiqué et nous voulons avancerldans
méme direction, notamment pour I'énergie éolienméasge,
car il est bon que les autorités fédérales et fédsér
appliquent les mémes principes.

Tout cela est indissociable de I'évolution de FeffNous
devons favoriser la concurrence en augmentant
structurellement la rente nucléaire jusqu’a 550limils et en
élaborant avant cet été un plan d’équipement assbrt
nécessaire de mesures qui stimulent les investisgsrdans
la capacité de production.

L’accord de gouvernement prévoit le transfert adgi@ns de
la compétence en matiére de tarifs de distributean,seront
gelés par la CREG dans l'intervalle. Nous nousreffas
donc de comprimer toutes les composantes du prix.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je suis impressionné.

(La séance est levée a 15 h 40.)

totaalpakket aan maatregelen, zal de regeling worde
toegepast vanaf 1 april tot het einde van dit jRaze negen
maanden zullen ons toelaten de vangnetmethodiek te
versterken om ervoor te zorgen dat de tariefforsubmn
variabele contracten voor gas en elektriciteit gebed zijn
op objectieve, transparante en kostengerelateerde
indexeerbare parameters. De prijs van gas en iligitr
hangt immers af van de petroleumprijs. We zullen
daarenboven een reeks initiatieven voorstellen em d
concurrentie op de leveranciersmarkt nog te veegraloor
onder meer de kosten voor het veranderen van lesieraot
nul te herleiden voor de variabele contracten.

Gedurende deze negen maanden zullen wij bovenalien,
basis van het princiepsakkoord van de Ministerraad,
globale hervorming uitwerken om alle componentem de
energieprijs te doen dalen. Zo werken wij aan esmdrming
van de federale bijdrage. Daarbij gaan we ook reavivo de
terugbetaling van de kostprijs van de sociale vanieaan de
leveranciers op een billijke, maar goedkopere wijaenen
organiseren zonder te raken aan de klanten disoo@le
tarief genieten. We evalueren ook het subsidiesysteoor
de offshorewindenergie, waarvoor we een systeetamilat
flexibel is, athankelijk van de elektriciteitsprijp de
leveranciersmarkt en de technologie van het proesOok
de Gewesten neigen naar een meer flexibele subnglian
de hernieuwbare energie. Mevrouw Van den Bossche
bijvoorbeeld is voorstander van een dynamisch systeoor
de subsidiéring van de groene energie. Ik vindvdedtandig
en in het kader van de federale bevoegdheid willerin
dezelfde richting gaan, meer bepaald voor de
offshorewindenergie. Het is immers beter dat haerfale
niveau en de Gemeenschappen en Gewesten dezelfde
principes hanteren.

Dit alles kunnen we niet los zien van de evolupede
productiemarkt. Ook daar moeten we de concurrentie
bevorderen, door de nucleaire rente structureatieogen tot
550 miljoen en door nog véér de zomer een uitrgsptan

uit te werken met eventuele begeleidende maatnegete
investeringen in productiecapaciteit in Belgiétimaleren.

Conform het regeerakkoord zal de bevoegdheid inzake
distributietarieven worden overgeheveld naar de &tan.
Daarom zal de CREG die tarieven bevriezen tot deze
bevoegdheid wordt geregionaliseerd. We probereratieis
parameters voor alle prijsaspecten te doen dalen.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik vind dit indrukwekkend.
(De vergaderirrgtvgesloten om 15.40 uur.)



