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I. NOTE HISTORIQUE INTRODUCTIVE

1. La loi du 1er juillet 1956 relative à l'assurance
obligatoire de la responsabilité civile en matière de
véhicules automoteurs apporta une série de réformes
attendues depuis longtemps et devenues indispensa-
bles en raison du grand nombre d'accidents de la cir-
culation.

A l'heure où l'on examine le projet de loi en ques-
tion, la matière est toujours réglée par la même loi de
base du 1er juillet 1956, à quelques modifications près
qui furent apportées en 1972 et 1975. Cette loi est
entrée en vigueur le 1er janvier 1957 pour les véhicules
automoteurs autres que les cyclomoteurs, et le 1er
janvier 1958 pour ces derniers.

Certaines dispositions n'ont toutefois pas encore
été mises en vigueur : l'article 13 relatif aux formalités
à remplir pour que l'expiration ou la suspension du
contrat d'assurance puisse être opposée à la personne
lésée; les articles 17 et 18, § 2, premier alinéa, et § 5,
relatifs à l'instauration d'un répertoire matricule et
aux certificats dont un véhicule automoteur doit être
muni.

2. Le 6 juillet 1964, MM. Vermeylen et Spinoy, à
l'époque respectivement Ministres de la Justice et
des Affaires économiques, déposèrent un projet de loi
destiné à remplacer la loi du 1er juillet 1956 (Doc.
Chambre 851, 1963-1964, nº 1). Il avait été préparé
par le même groupe de travail interministériel qui
avait consacré une étude à la loi du 1er juillet 1956.

Cette étude avait fait apparaître que certaines
modifications s'imposaient en vue de la mise en con-
formité avec le traité entre le Royaume de Belgique, le
Grand-duché de Luxembourg et le Royaume des
Pays-Bas relatif à l'assurance obligatoire de la respon-
sabilité civile en matière de véhicules automoteurs,
signé à Bruxelles le 7 janvier 1955 et avec les conven-
tions additionnelles à celui-ci.

Le projet tendait à modifier la loi du 1er juillet 1956
relative à l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs :

1) il comportait des dispositions particulières à
l'égard des cyclomoteurs;

2) il tenait compte de la loi du 30 mai 1961 concer-
nant la prescription de l'action civile en cas d'infrac-
tion;

3) il soumettait les compagnies d'assurances à un
contrôle sévère et déterminait les garanties à fournir;

4) il souscrivait aux droits et obligations du Fonds
commun de garantie;
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I. INLEIDENDE HISTORISCHE NOTA

1. De wet van 1 juli 1956 die de verzekering van de
burgerrechtelijke aansprakelijkheid inzake motor-
rijtuigen algemeen verplicht stelt, bracht een reeds
lang verwachte en door het groot aantal verkeerson-
gevallen onontbeerlijk geworden hervorming tot
stand.

Op het ogenblik van behandeling van dit
wetsontwerp, is het - op enkele wijzigingen aange-
bracht in 1972 en 1975 na - nog steeds dezelfde
basiswet van 1 juli 1956 die de materie regelt. Die wet
trad in werking op 1 januari 1957 voor de motorrijtuig
gen die geen rijwiel met hulpmotor zijn en op 1
januari 1958 voor de rijwielen met hulpmotor.

Sommige bepalingen werden echter nog niet van
kracht verklaard: artikel 13 betreffende de formali-
teiten die moeten worden vervuld om het einde of de
schorsing van de verzekeringsovereenkomst tegen
benadeelden te kunnen inroepen; de artikelen 17 en
18, § 2, eerste lid, en § 5, betreffende het invoeren van
een verzekeringsrepertorium en de bewijzen waarvan
motorrijtuigen voorzien moeten zijn.

2. Op 6 juli 1964 dienden de toenmalige Ministers
van Justitie en van Economische Zaken, de heren
Vermeylen en Spinoy, een wetsontwerp in dat als doel
had de bestaande wet van 1 juli 1956 te vervangen
(Gedr. St. Kamer 851, 1963-1964, nr. 1). Het werd
voorbereid door dezelfde interministeriële werk-
groep die een studie had gewijd aan de wet van 1 juli
1956.

Uit die studie is bovendien gebleken dat bepaalde
wijzigingen nodig waren om tevoldoen aan hetver-
drag betreffende de verplichte aansprake-
lijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen, gesloten
te Brussel op 7 januari 1955 tussen België, Luxemburg
en Nederland, en aan de aanvullende overeen-
komsten bij dit verdrag

Het ontwerp strekte ertoe de wet van 1 juli 1956
betreffende de verplichte aansprakelijkheids-
verzekering inzake motorrijtuigen te wijzigen :

1) het omvatte bijzondere bepalingen voor rijwie-
len met hulpmotor;

2) het hield rekening met de wet van 30 mei 1961
betreffende de verjaring van de burgerlijke rechtsvor-
dering in geval van misdrijf;

3) het onderwierp de verzekeringsmaatschappijen
aan een streng toezicht en bepaalde de waarborgen
die gegeven moesten worden;

4) het onderschreef de rechten en plichten van het
Gemeenschappelijk Waarborgfonds;
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5) il subordonnait la délivrance de la marque
d'immatriculation ou de la plaque provinciale des
cyclomoteurs à l'attestation d'un assureur agréé por-
tant sur l'existence d'un contrat d'assurance encours;

6) il portait des dispositions pénales relatives à la
saisie des véhicules automoteurs.

Le projet fut fondamentalement modifié, notam-
ment d'un point de vue légistique, par le Conseil
d'Etat (avis du 23 octobre 1963, Doc. 851, 1963-1964,
nº 1, p. 35 et suivantes).

3. Discussion du projet à la Chambre (1964-1969)

3.1. Le 1er avril 1965, le Gouvernement présenta
des amendements à son projet (Doc. 851, 1963-1964,
nº 3).

3.2. Un peu plus tard, une nouvelle dissolution des
Chambres eut lieu, et le projet fut frappe de caducité.

3.3. Le projet fut toutefois relevé de caducité le 30
juin 1966.

3.4. Il fit l'objet de nouveaux amendements gou-
vernementaux (Doc. Chambre, nº 365, 1966-1967, nº
2) destinés à remplacer les amendements déposés pré-
cedemment.

3.5. La Commission de la Justice de la Chambre
l'examina sur la base d'un projet de rapport établi par
le rapporteur de l'époque, M. Lefère, qui dressa un
texte coordonné du projet en tenant compte des der-
niers amendements gouvernementaux et en y
incluant quelques amendements qu'il proposait lui-
même.

3.6. La Commission de la Justice de la Chambre n'a
pu poursuivre ses travaux en raison de la démission
du Gouvernement et de la dissolution des Chambres
le 1er mars 1968.

Le projet fut une deuxième fois relevé de caducité le
11 janvier 1969

La Commission de la Justice de la Chambre en
poursuivit l'examen et le rapport fut faitparM.Van
Rompaey (Doc. Chambre, nº 262, 1968-1969, nº 6).

3.7. Le projet de loi fut adopté à l'unanimité par la
Chambre des Représentants en sa séance du 25 juin
1969 (Annales Chambre, 25 juin 1969, p. 912) et trans-
mis au Sénat.

3.8. Après avoir consacré un bref échange de vues
au texte qui lui avait été transmis, la Commission de la
Justice du Sénat décida d'en confier l'étude à une

sous-commission.

5) het verbond de afgifte van de kentekenplaat of
van de provinciale plaat voor rijwielen met hulpmo-
tor aan het bestaan van een bewijs van een erkende
verzekeraar betreffende het bestaan van een lopende
verzekeringsovereenkomst;

6)hetomvatte strafbepalingen m.b.t.het beslag
op motorrijtuigen.

Het ontwerp werd o.m. vanuit logistiek standpunt
grondig door de Raad van State gewijzigd (advies
van 23 oktober 1963; Gedr. St. 851, 1963-1964, nr. 1,
blz. 35 e.v.).

3. Bespreking van het ontwerp in de Kamer (1964-
1969)

3.1.Op 1april 1965 diende de Regering amende-
menten in op haar ontwerp (Gedr. St. 851, 1963-1964,
nr. 3).

3.2. Kort daarop volgde een nieuwe ontbinding
van de Kamers en werd het ontwerp vervallen ver-
klaard.

3.3. Het ontwerp werd op 30 juni 1966 echter van
verval ontheven.

3.4. De Regering diende andermaal amendemen-
ten in (Gedr. St. Kamer 365, 1966-1967, nr. 2) ter ver-
vanging van de vroeger rondgedeelde amendemen-
ten

3.5.De Commissie voor de Justitie besprak het
ontwerp op basis van een ontwerp-verslag opgesteld
door de toenmalige rapporteur, de heer Lefère, die
een gecoördineerde tekst van het ontwerp leverde,
waarbij rekening werd gehouden met de laatste rege-
ringsamendementen alsmede met enkele door hem-
zelf geformuleerde amendementen.

3.6.De Commissie voor de Justitie van de Kamer
zag haar werkzaamheden onderbroken door het ont-
slag van de Regering en de ontbinding van de Kamers
op 1 maart 1968.

Het ontwerp werd een tweede maal van verval
ontheven op 11 januari 1969.

Het werd opnieuw in de Commissie voor de Justi-
tie van de Kamer besproken en verslag werd uitge-
bracht namens deze Commissie door de heer Van
Rompaey (Gedr. St. Kamer 262, 1968-1969, nr. 6).

3.7.Hetwetsontwerp werd door de Kamer van
Volksvertegenwoordigers eenparig goedgekeurd op
25 juni 1969 (Handelingen van de Kamer van Volks-
vertegenwoordigers, 25 juni 1969, blz. 912) en overge-
zonden aan de Senaat.

3.8. Het ontwerp van wet was het voorwerp van
een korte bespreking in de Senaatscommissie voor de
Justitie, die besloot het onderzoek over te dragen aan
een subcommissie.



(5)
Celle-ci a examiné le projet au cours de plusieurs

réunions.

3.9. Le 3 août 1971, le Ministre de la Justice,
s'adressant au président de la Commission de la Jus-
tice, a exprimé le vœu que certaines dispositions
essentielles soient disjointes du projet pour permettre
la mise en concordance de notre législation avec les
deux traités internationaux en vigueur en la matière.

Ce vœu a été réitéré le 3 mai 1972 et il a été précisé
qu'il suffirait à cet effet de disjoindre les articles 2, § 2,
3, § 1er, 2e alinéa, 6, 34, 36, et 38.

Ces articles ont trait :
- aux conditions d'admission en Belgique des

véhicules ayant leur stationnement habituel à l'étran-
ger, les véhicules ayant le stationnement habituel
dans la C.E.E étant dispensés de la production du cer-
tificat international d'assurance et le Bureau étant
tenu de réparer les dommages causés par ces véhicules
même s'ils ne sont pas couverts par une assurance (art.
2, § 2).

- à l'étendue de l'obligation d'assurance qui
devra couvrir les dommages causés sur le territoire de
la Communauté (art. 3, § 1er, al. 2);

- à la corrélation entre le respect de l'obligation
d'assurance et l'immatriculation afin de donner au
Bureau belge des assureurs des garanties suffisantes
pour lui permettre de s'engager envers les bureaux des
autres pays de la C.E.E. à rembourser, même en cas de
non-assurance, les dommages causés à l'étranger par
des véhicules immatriculés en Belgique (art. 6 ou 36);

- à la modification de plein droit des contrats en
cours (art. 34);

- à l'approbation du traité Benelux et de la con-
vention européenne de Strasbourg sur l'assurance
automobile obligatoire (art.38).

Afin que ces articles soient disjoints du projet ini-
tial de 1969, le Ministre de la Justice de l'époque
déposa en Commission de la Justice, par voie d'amen-
dement, un texte comprenant les articles disjoints et
portant l'intitulé suivant : « Projet de loi modifiant la
loi du 1er juillet 1956 relative à l'assurance obligatoire
de la responsabilité civile en matière de véhicules
automoteurs » [rapport Calewaert, Doc. Sénat nº 403
(1971-1972), p. 3].

3.10. En juin 1972, le nouveau projet de loi com-
prenant les articles disjoints fut amendé par le Sénat et
ensuite adopté à l'unanimité par la Chambre.

Ces articles disjoints font l'objet de la loi du 4 juillet
1972 modifiant le dernier alinéa de l'article 1er, le § 2
de l'article 2, le deuxième alinéa de l'article 3, insérant
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Deze laatste heeft tijdens meerdere vergaderingen
het ontwerp onderzocht.

3.9. Op 3 augustus 1971 heeft de Minister van Jus-
titie zich gewend tot de Voorzitter van de Commissie
voor de Justitie met de wens enkele essentiële artike-
len uit het ontwerp te lichten om onze wetgeving in
overeenstemming te brengen met de twee internatio-
nale verdragen die ter zake gelden.

Deze wens werd herhaald op 3 mei 1972, waarbij
nader bepaald werd dat het voldoende zou zijn de
artikelen 2, § 2, 3, § 1, tweede lid, 6, 34, 36 en 38 uit het
ontwerp te lichten.

Deze artikelen slaan op:
- de toelatingsvoorwaarden in België van de

voertuigen die gewoonlijk in het buitenland zijn
gestald; de voertuigen die gewoonlijk in de E.E.G.
zijn gestald dienen geen internationaal verzekerings-
bewijs over te leggen en het Bureau is verplicht de
door die voertuigen veroorzaakte schade te herstel-
len, zelfs inden zij niet door een verzekering gedekt
zijn (art. 2, § 2);
- de uitgestrektheid van de verplichte verzeke-

ring die de op het grondgebied van de Gemeenschap
veroorzaakte schade moet dekken (art. 3, § 1, tweede
lid);
- de samenhang tussen de naleving van de verze-

keringsplicht en de inschrijving, ten einde aan het Bel-
gisch Bureau van verzekeraars de nodige waarborgen
te verstrekken om zich tegenover de bureaus van de
andere landen van de E.E.G. te kunnen verbinden de
in het buitenland door in België ingeschreven voertui-
gen veroorzaakte schade terug te betalen, zelfs indien
die voertuigen niet verzekerd zijn (art. 6 of 36);

- de wijziging van rechtswege van de lopende
contracten (art. 34);
- de goedkeuring van het Beneluxverdrag en de

Europese Overeenkomst van Straatsburg betref-
fende de verplichte motorrijtuigenverzekering
(art.38).

Ten einde die artikelen uit het oorspronkelijk
ontwerp van 1969 te lichten, heeft de toenmalige
Minister van Justitie bij wijze van amendement een
tekst met de afgescheiden artikelen in de Commissie
voor de Justitie ingediend onder het opschrift:
« Ontwerp van wet tot wijziging van de wet van
1 juli 1956 betreffende de verplichte aansprake-
lijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen », [ver-
slag Calewaert, Gedr. St. Senaat nr. 403 (1971-1972)
p.3].

3.10. In juni 1972 werd het nieuw wetsontwerp
met de afgescheiden artikelen geamendeerd door de
Senaat en vervolgens door de Kamer eenparig aange-
nomen.

Deze afgescheiden artikelen maken de wet uit van
4 juli 1972 tot wijziging van het laatste lid van arti-
kel 1, § 2 van artikel 2, het tweede lid van artikel 3,
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un article 4bis nouveau ainsi que les articles 28, 29 et
30 de la loi du 1er juillet 1956.

3.11. Le 7 mars 1973, le Gouvernement déposa un
amendement à l'article 14 (Doc. Sénat nº 118, 1972-
1973).

Le 21 mai 1979 eut lieu une nouvelle dissolution des
Chambres et le projet de loi transmis au Sénat (Doc.
Sénat nº 503, 1968-1969) fut une nouvelle fois relevé
de caducité.

Cela se répéta une quatrième fois en 1982.

3.12. Le 15 octobre 1984, le Gouvernement déposa
une serie d'amendements portant sur un grand nom-
bre d'articles du projet de loi initial (Doc. Sénat
nº 742, 1984-1985, nº2).

3.13. Il y eut encore deux dissolutions des Cham-
bres. Le projet fut une dernière fois relevé de caducité
le 22 juin 1988 (loi du 20 juin 1988). Bien que le projet
fût initialement soumis à la Commission de la Justice,
il fut finalement renvoyé en Commission des Affaires
économiques le 21 mars 1989.

3.14. Cette Commission a examiné le projet de loi
lors de ses réunions des 21 mars, 11 avril, 9 et 23 mai
1989.

II. EXPOSE INTRODUCTIF
DU VICE-PREMIER MINISTRE

ET MINISTRE
DES AFFAIRES ECONOMIQUES

La loi du 1er juillet 1956 est toujours en vigueur
mais elle commence à donner des signes de vétusté.
Certaines de ses dispositions ne sont jamais entrées en
vigueur. D'autres ont été abrogées par la loi du 9 juil-
let 1975 relative au contrôle des entreprises d'assu-
rances et par ses arrêtés d'exécution du 12 mars 1976
et du 16 décembre 1981. D'autres encore ne sont plus
« à jour » ou ont épuisé leurs effets.

Un rajeunissement de la loi de 1956 paraît donc
nécessaire. Tel était déjà le but du projet déposé par le
Gouvernement en 1964, voté par la Chambre en 1969
et transmis au Sénat le 25 juin 1969 (doc. Sénat
nº 503).

Cependant, ce projet a subi lui aussi l'usure du
temps en ce sens qu'il est « dépassé >> par l'évolution
ultérieure de notre législation (les lois des 4 juillet
1972 et 9 juillet 1975 déjà citées), par la directive de la
C.E.E. nº 84/5/CEE du 30 décembre 1983 (deuxième
directive en matière d'assurance de la responsabilité
civile résultant de la circulation des véhicules auto-
moteurs) et par l'avant-projet de loi general sur le
contrat d'assurance, destiné à remplacer la loi du 11
juin 1874.

en tot invoeging van een nieuw artikel 4bis alsmede
van de artikelen 28, 29 en 30 van de wet van 1 juli
1956

3.11. Op 7 maart 1973 werd door de Regering een
amendement ingediend op artikel 14 (Gedr. St.
Senaat nr. 118, 1972-1973).

Op 21 mei 1979 volgde opnieuw een ontbinding
van de Kamers en werd het ontwerp van wet overge-
zonden aan de Senaat (Gedr. St. Senaat nr. 503, 1968-
1969) voor de derde maal van verval ontheven.

Hetzelfde schema herhaalde zich een vierde maal in
1982.

3.12. Op 15 oktober 1984 dient de Regering amen-
dementen in op een groot aantal artikelen van het
oorspronkelijk ontwerp (Gedr. St. Senaat nr. 742,
1984-1985, nr. 2).

3.13. Er volgden nog twee Kamerontbindingen.
De laatste ontheffing van verval dateert van 22 juni
1988 (wet van 20 juni 1988). Alhoewel het ontwerp
aanvankelijk naar de Commissie voor de Justitie
werd verwezen, werd het op 21 maart 1989 uiteinde-
lijk naar de Commissie voor de Economische Aan-
gelegenheden verwezen.

3.14. Deze Commissie besprak gedurende haar
vergaderingen van 21 maart, 11 april, 9 en 23 mei 1989
dit ontwerp van wet.

II. INLEIDENDE UITEENZETTING
VAN DE VICE-EERSTE MINISTER

EN MINISTER VAN
ECONOMISCHE ZAKEN

De wet van 1 juli 1956 is nog altijd van kracht, maar
begint ouderdomsverschijnselen te vertonen. Som-
mige bepalingen zijn nooit in werking getreden,
andere werden opgeheven door de wet van 9 juli 1975
betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen en de uitvoeringsbesluiten van 12 maart
1976 en 16 december 1981. Nog andere zijn niet langer
« up to date » of hebben hun effect verloren.

De wet van 1956 blijkt dus aan een verjon-
gingskuur toe. Dat was al het doel van het ontwerp
dat in 1964 door de Regering werd ingediend, in 1969
door de Kamer werd goedgekeurd en op 25 juni 1969
aan de Senaat werd overgezonden (Gedr. St. Senaat
nr. 503).

Nochtans heeft de tand des tijds ook dit ontwerp
aangetast, indie zin dat het achterhaald werd door de
evolutie van onze wetgeving (de reeds genoemde wet-
ten van 4 juli 1972 en 9 juli 1975), door de E.G .-
richtlijn nr. 84/5/E.E.G. van 30 december 1983
(tweede richtlijn inzake de verzekering tegen de wet-
telijke aansprakelijkheid waartoe de deelneming aan
hetverkeervanmotorrijtuigen aanleiding kan geven)
en door het voorontwerp van algemene wet op de
verzekeringsovereenkomsten, dat de wet van 11 juni
1874 zou vervangen.
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Il ne semble pas nécessaire pourtant de soumettre
au Parlement un tout nouveau projet car il n'est pas
question d'apporter aux principaux textes de la loi de
1956 des changements fondamentaux. Ce ne serait
d'ailleurs pas possible puisque notre législation doit
rester conforme à la Convention Benelux du 24 mai
1966 et aux dispositions communes annexées à celle-
ci.

Le 15 octobre 1984, les départements de la Justice et
des Affaires économiques ont préparé un certain
nombre d'amendements (doc. Sénat, 1984-1985, nº
742-2 du 15 octobre 1984) dans la perspective d'opé-
rer une mise à jour de ce projet.

Seules les modifications suivantes méritent d'être
soulignées:

1) introduction d'une limitation de la couverture
obligatoire, applicable tant aux dommages corporels
que matériels, soit 950 millions de francs par sinistre à
concurrence de 50 millions pour les dommages maté-
riels et 900 millions pour les dommages corporels;

2) couverture des dommages matériels subis par
les personnes transportées par le véhicule ayant occa-
sionné le dommage à concurrence de 100 000 francs
par personne (vêtements et bagages personnels);

3) couverture obligatoire des proches parents de
l'assuré (conducteur ou preneur) lorsqu'ils ont subi
des lésions corporelles, en exécution de la directive
C.E.E. du 30 décembre 1983;

4) extension de la couverture de l'assurance obli-
gatoire aux employeurs pour parer aux effets impré-
vus de l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 relative aux
contrats de travail.

Les Ministres de la Justice et des Affaires écono-
miques veulent cependant revenir sur le premier
point, c'est-à-dire l'introduction d'une limitation de
la couverture obligatoire.

En effet, d'après l'article 3, alinéa 2, de la loi du 1er
juillet 1956, l'assurance doit comprendre les domma-
ges causés tant aux personnes qu'aux biens et la
garantie offerte par l'assureur doit être illimitée.

Depuis l'instauration de l'assurance obligatoire
de la responsabilité civile en matière de véhicules
automoteurs en 1956, le droit belge connaît donc en
vertu des dispositions précitées un régime d'assu-
rance obligatoire qui garantit aux victimes d'acci-
dents de la route l'indemnisation intégrale de leur
préjudice par l'assureur du responsable.

Le projet de loi « 503 » qui fait l'objet des amende-
ments susvisés ne porte pas atteinte à ce principe mal-
gré la tentative faite par un membre de la Chambre des
Représentants lors des débats qui ont précédé l'adop-
tion de ce projet (Doc. parl. Chambre, 1968-1969,
nº 262/6 du 11 juin 1969, pp. 12 et 13).
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Het lijkt echter niet nodig om een geheel nieuw
ontwerp aan het Parlement voor te stellen, want er is
geen sprake van fundamentele veranderingen aan de
belangrijkste bepalingen van de wet van 1956. Dat
zou trouwens onmogelijk zijn aangezien onze wetge-
ving conform moet blijven aan de Benelux-
Conventie van 24 mei 1966 en aan de toegevoegde ge-
meenschappelijke bepalingen.

Op 15 oktober 1984 hebben de departementen van
Justitie en Economische Zaken een aantal amende-
menten voorbereid (Gedr. St. Senaat, 1984-1985,
nr. 742-2 van 15 oktober 1984) met het oog op de aan-
passing van dit ontwerp.

Enkel de volgende aanpassingen zijn vermel-
denswaardig:

1) invoering van een beperking van de verplichte
dekking,zowelvoor lichamelijke als voor stoffelijke
schade: 950 miljoen frank per ongeval, waarvan 50
miljoen voor stoffelijke schade en 900 miljoen voor
lichamelijke schade;

2) dekking van de stoffelijke schade toegebracht
aan personen die vervoerd werden door het voertuig
dat de schade heeft veroorzaakt, tot een bedrag van
100 000 frank per persoon (kleding en persoonlijke
bagage);

3) verplichte dekking van de naaste verwanten
van de verzekerde (bestuurder of verzekeringnemer),
wanneer deze lichamelijke letsels hebben opgelopen,
ter uitvoering van de E.G .- richtlijn van 30 december
1983;

4) uitbreiding van de verplichte dekking tot de
werkgevers om onverwachte gevolgen op te vangen
van de wet van 3 juli 1978 over de arbeidsover-
eenkomst.

De Ministers van Justitie en van Economische
Zakenzouden echter willen terugkomen op het eerste
punt, m.a.w. de invoering van een beperking van de
verplichte dekking.

Volgens artikel 3, tweede lid, van de wet van 1 juli
1956, moet de verzekering immers de schade omvat-
ten die zowel aan personen als aan goederen wordt
toegebracht, en moet de dekking die door de verzeke-
raarwordtaangeboden onbeperktzijn.

Sindshet invoeren van de verplichte burgerrechte-
lijkeaansprakelijkheidsverzekering inzake motorrij-
tuigen in 1956, kent het Belgisch recht krachtens de
reedsgenoemde bepalingen een stelsel van verplichte
verzekering die de slachtoffers van verkeerson-
gevallen volledige vergoeding van de schade door de
verzekeraarvan deverantwoordelijke waarborgt.

Het wetsontwerp «503» waarop de bovenge-
noemde amendementen zijn ingediend, doet geen
afbreuk aan dit principe, ondanks de poging daartoe
door een lid van de Kamer van Volksverte-

genwoordigers tijdens de debatten die de goedkeu-
ring van dit ontwerp voorafgingen (Gedr. St. Kamer,
1968-1969, nr. 262/6 van 11 juni 1969, blz. 12 en 13).
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L'introduction, dans les amendements du Gouver-
nement d'octobre 1984, d'une limitation générale de
la couverture obligatoire de la responsabilité en
matière de véhicules automoteurs résulte d'une
demande des assureurs qui ont fait valoir certaines
difficultés éprouvées au niveau de la réassurance.

Les Ministres de la Justice et des Affaires écono-
miques sont réticents à l'égard de cette demande qui
est de nature à mettre en péril les patrimoines des assu-
rés et des victimes d'accidents.

Quant au problème de la réassurance, il n'est pas
nouveau et on ne peut que constater que le système de
la garantie illimitée fonctionne de façon satisfaisante
depuis son instauration en 1956.

En 1983, on a même enregistré une baisse de prix de
10 p.c. sur l'ensemble du marché, ce qui a permis aux
assureurs d'offrir à leurs clients des garanties supplé-
mentaires (R.C .- plus).

Dans ces conditions, il ne leur paraît pas justifié de
modifier le régime actuellement en vigueur et main-
tenu par le projet du 25 juin 1969.

Le Gouvernement a déposé le 21 mars 1989 en
Commission de nouveaux amendements concernant
l'article 3. Le premier de ceux-ci remplace le troisième
amendement déposé par le Gouvernement en 1984
(Doc. Sénat, 1984-1985, nº 742/2). Les nouveaux
amendements ont pour but de maintenir la situation
actuelle, notamment le système de garantie illimitée.

Pour le reste, rien n'est réellement nouveau dans le
projet de loi amendé.

Les articles 10 à 14 concernant l'action directe,
l'intervention volontaire ou forcée dans la procédure,
la prescription, l'inopposabilité des exceptions ou
déchéances, sont des notions connues. La Commis-
sion pour la révision de la loi du 11 juin 1874 s'en est
largement inspirée.

Quant aux dispositions relatives au Fonds com-
mun de garantie, au Bureau chargéde réparer les
dommages causés par des automobilistes étrangers,à
l'agrément des assureurs et au contrôle de leur acti-
vité, elles ont perdu toute raison d'être depuis la loi du
9 juillet 1975 relative au contrôle des entreprises
d'assurances, ce qui explique le grand nombre d'arti-
cles du projet 503 qu'il suffit d'abroger (articles 19 à
23, 30 et 35). A cet égard, il convient de rappeler que,
depuis l'entrée en vigueur des articles 49 et 50 de la loi
du 9 juillet 1975 (arrêté royal du 16 décembre 1981,
article 2) les obligations du Fonds commun de garan-
tie ont été sensiblement étendues, tandis que celles du
Bureau belge des assureurs ont été confirmées.

De invoering, in de regeringsamendementen van
oktober 1984, van een algemene beperking van de
verplichte dekking voor de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid inzake motorrijtuigenvloeitvoortuit
een vraag van de verzekeraars, die bepaalde moeilijk-
heden ondervonden op het vlak van de herverzeke-
ring.

De Ministers van Justitie en van Economische
Zaken staan terughoudend tegenover deze vraag,
die het patrimonium van de verzekerden en van de
slachtoffers van ongevallen in gevaar kunnen bren-
gen.

Wat het probleem van de herverzekering betreft :
het is niet nieuw en men kan enkel vaststellen dat het
stelsel van onbeperkte waarborg sinds de invoering
ervan in 1956 bevredigend werkt.

In 1983 heeft men zelfs een prijsdaling van 10 pct.
over de gehele markt vastgesteld, waardoor de verze-
keraars hun klanten bijkomende waarborgen hebben
kunnen aanbieden (B.A .- plus).

Het lijkt hen derhalve niet gerechtvaardigd het hui-
dige stelsel te wijzigen dat door hetontwerp van
25 juni 1969 behouden bleef.

De Regering heeft op 21 maart 1989 in de Commis-
sie nieuwe amendementen ingediend op artikel 3. Het
eerste vervangt het derde regeringsamendement van
1984 (Gedr.St. Senaat, 1984-1985, nr. 742/2). De
nieuwe amendementen beogen de bestaande toe-
stand tehandhaven, inzonderheid het stelsel van de
onbeperkte waarborg

Voor de rest staat in het geamendeerde wets-
ontwerp niets dat werkelijk nieuw is

De artikelen 10 tot 14 hebben betrekking op de
rechtstreekse vordering, de vrijwillige of gedwongen
tussenkomst in de procedure, de verjaringstermijn,
de onmogelijkheid om excepties of vervallen-
verklaringen tegen te werpen. Dat zijn allemaal
bekende begrippen, waarop de Commissie voor de
herziening van de wet van 11 juni 1874 zich groten-
deels heeft gebaseerd.

De bepalingen inzake het Gemeenschappelijk
Waarborgfonds, het Bureau dat belast is met de ver-
goeding van de schade veroorzaakt door buiten-
landse weggebruikers, de erkenning van de verzeke-
raars en de controle op hun activiteiten, hebben geen
bestaansreden meer sinds de invoering van de wet van
9 juli 1975 betreffende de controle der verzeke-
ringsondernemingen. Daarom bevat ontwerp 503
zoveel artikelen die gewoon opgeheven worden (arti-
kelen 19 tot 23, 30 en 35). Daarbij dient men eraan te
herinneren dat, sinds de artikelen 49 en 50 van de wet
van 9 juli 1975 in werking zijn getreden (koninklijk
besluit van 16 december 1981, artikel 2), de plichten
van het Gemeenschappelijk Waarborgfonds aan-
zienlijk werden uitgebreid, terwijl die van het Bel-
gisch Verzekeraarsbureau bevestigd werden.
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Enfin, les départements concernés ont conclu à

l'impossibilité d'adopter un texte destiné à remplacer
l'article 13 de la loi de 1956 (article 16 du projet 503).
Cette disposition, qui instaure un système de notifica-
tion des suspensions de la garantie à une autorité
administrative, en vue d'organiser leur opposabilité
aux victimes, n'a jamais été mise en vigueur par suite
des difficultés qui ont surgi sur les points de savoir
quelle autorité administrative serait chargée de rece-
voir ces notifications et comment s'exercerait le con-
trôle effectif de la mise hors circulation des véhicules
non assurés.

Un dernier point important du projet concerne les
problèmes relatifs à la saisie des véhicules non assurés
et au délai pendant lequel ils doivent être conservés
avant de pouvoir être vendus (articles 24, 25 et 28). Les
autorités judiciaires insistent pour obtenir une modi-
fication de l'article 18, § 4, de la loi du 1er juillet 1956
qui fixe un délai trop long de conservation (un an).

III. DISCUSSION GENERALE

Un membre remarque que les assurés sont très mal
protégés face à une certaine position de force des
entreprises d'assurances, en raison de la possibilité de
résiliation ou de révision de la police d'assurance
apres chaque accident causé par l'assuré.

L'intervenant désire obtenir de plus amples rensei-
gnements sur la durée ducontrat d'assurance.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique qu'un certain progres a
déjà été fait en matière de durée des contrats :dans
certaines branches (assurance automobile et assu-
rance incendie), cette durée a été ramenée à trois ans.

Le Ministre annonce en outre le dépôt rapide
d'un projet de loi qui réforme la loi du 11 juin 1874 sur
le contrat d'assurance. L'idée est de rendre les con-
trats résiliables annuellement.

Ce projet prévoit la résiliation du contrat par
l'assureur, après sinistre mais le Gouvernement pré-
conise un plus grand équilibre entre les droits et les
obligations réciproques des assureurs et assurés.
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Tenslotte zijn de betrokken departementen tot het
besluit gekomen dat het onmogelijk was een tekst aan
te nemen ter vervanging van artikel 13 van de wet van
1956 (artikel 16 van het ontwerp 503). Deze bepaling,
die een stelsel invoert van kennisgeving van schorsin-
gen van de verzekering aan een administratieve over-
heid, teneinde de mogelijkheid te scheppen ze tegen
te werpen aan de slachtoffers, is nooit in werking
getreden gezien de moeilijkheden die gerezen zijn bij
de beslissing welke administratieve overheid belast
zou worden met het ontvangen van die kennisgeving
gen en hoe de effectieve controle op het buiten verkeer
stellen van de niet-verzekerde voertuigen uitgeoefend
zou worden.

Een laatste belangrijk punt van het ontwerp behan-
delt de problemen inzake de inbeslagneming van niet-
verzekerde voertuigen en de termijn gedurende welke
ze bewaard moeten worden vóór men ze kan verko-
pen (artikelen 24, 25 en 28). De rechterlijke overheid
dringt aan op een aanpassing van artikel 18, § 4, van
de wet van 1 juli 1956, dat een bewaartermijn bepaalt
die te lang is (één jaar).

III. ALGEMENE BESPREKING

Een lid merkt op dat de verzekerden zeer slecht be-
schermd worden ten opzichte van een zekere machts-
positie die de verzekeringsondernemingen hebben :
namelijk door de mogelijkheid van het opzeggen of
het herzien van de verzekeringspolis na ieder ongeval
veroorzaakt door de verzekerde.

Hetzelfde lid wenst meer informatie over de duur
van de verzekeringsovereenkomst.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat er reeds enige vooruit-
gang werd geboekt op het stuk van de duur van de
overeenkomsten: voor sommige branches (auto-
verzekering en brandverzekering) is die duur tot drie
jaar teruggebracht.

De Minister kondigt bovendien aan dat er zeer bin-
nenkort een ontwerp van wet ingediend zal worden
tot hervorming van de wet van 11 juni 1874 op de
verzekeringsovereenkomsten. Dat ontwerp wilde
overeenkomsten jaarlijks opzegbaar maken.

Dit ontwerp voorziet in de opzegging van de over-
eenkomst door de verzekeraar na een schadegeval,
doch de Regering is voorstander van een billijker ver-
deling van de wederzijdse rechten en plichten onder
verzekeraars en verzekerden.
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Le représentant du Ministre de la Justice précise
que c'est l'arrêté ministériel du 29 janvier 1988 (Moni-
teur belge du 16 février 1988) qui prévoit que la durée
des contrats d'assurance doit être soit d'un an, soit de
trois ans.

Un autre membre accentue la nécessité de bien pré-
ciser lesdevoirsetobligations des assureurs et des
assurés, puisque les assurés sont à la merci des compa-
gnies d'assurances.

L'intervenant abonde dans le même sens en ce qui
concerne la durée du contrat d'assurance. Il aborde en
outre le problème de la faute grave.

Les compagnies d'assurances invoquent la notion
de faute grave avec une facilité extraordinaire.

L'intention du législateur concernant cette notion
a été dépassée par la manière d'agir des compagnies
d'assurances.

L'intervenant cite deux exemples :
- l'imputation au propriétaire du véhicule de la

responsabilité pour faute grave d'un préposé;pour
faute grave du chauffeur qui a été autorisé à utiliser le
véhicule;

- l'imputation au propriétaire du véhicule de la
responsabilité, même s'il lui était impossible de véri-
fier si le chauffeur était titulaire d'un permis de con-
duire.

L'orateur plaide pour l'introduction d'une
vignette à coller sur lavoiture, indiquant que le pro-
priétaire de la voiture est assuré.

Le Vice-Premier Ministre et le Ministre des
Affaires économiques répond que le problème de la
faute grave ne lui a pas échappé, mais que vu l'avant-
projet de loi qui réformera la loi de 1874 sur le contrat
d'assurance, il ne serait pas opportun de privilégier
une branche d'assurances par rapport à une autre.
Dans le nouveau projet, la notion de faute grave ne
sera plusconsidérée comme un dol.

Le problème de la vignette, telle qu'elle est imposée
en Italie et en France, est abordé dans l'actuel projet
de loi.

Le Ministre des Affaires économiques rappelle
que le système de la vignette était prévu par la loi de
1956, mais les articles qui permettent d'instaurer ce
système, n'ont jamais été mis en vigueur parce que
l'on a considéré que l'application en serait trop diffi-
cile et trop onéreuse. Aucune procédure n'a été mise
en place pour retirer la vignette, en cas de nécessité.

Finalement, on a opté pour une nouvelle méthode
qui consiste à lier l'assurance et le contrôle de l'assu-
rance à la marque d'immatriculation. Ce système est
d'ailleurs déjà introduit par la loi du 4 juillet 1972,

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
wijst erop dat het ministerieel besluit van 29 januari
1988 (Belgisch Staatsblad van 16 februari 1988)
bepaalt dat de duur van de verzekeringsover-
eenkomsten ofwel één jaar ofwel drie jaar moet zijn.

Een ander lid legt er de nadruk op dat het nodig is de
rechten en plichten van verzekeraars en verzekerden
duidelijk vast te stellen, aangezien de verzekerden
aan de willekeur van de verzekeringsmaatschappijen
overgeleverd zijn.

Spreker valt de stelling bij inzake de duur van de
verzekeringsovereenkomst. Hij snijdt bovendien het
probleem van de zware fout aan.

De verzekeringsmaatschappijen voeren het begrip
zware foutmaaral te lichtaan.

De bedoeling van de wetgever in verband metdat
begrip is inmiddels reeds achterhaald door de manier
waarop de verzekeringsmaatschappijen te werk
gaan.

Spreker citeert als voorbeeld :
- het verantwoordelijk stellen van de eigenaarvan

het voertuig voor dezware foutvaneenaangestelde;
voor de zware fout van de chauffeur aan wie toegela-
ten werd het voertuig te gebruiken;

- het verantwoordelijk stellen van de eigenaar van
het voertuig zelfs wanneer het hem niet mogelijk was
na te gaan of de chauffeur in het bezit was van een
rijbewijs.

Spreker is voorstander van de invoering van een
kleefstrookje dat op het voertuig aangebracht moet
worden en dat bewijst dat de eigenaar van het voer-
tuig verzekerd is.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt dat het probleem van de
zware fout hem niet is ontgaan, doch aangezien er een
voorontwerp van wet tot hervorming van dewetvan
1874 op de verzekeringsovereenkomsten op stapel is
gezet, zou het niet aangewezen zijn een verzekerings-
branche te bevoordelen ten opzichte van een andere.
In het nieuwe ontwerp zal de zware fout niet meer als
bedrog worden beschouwd

Het onderhavig ontwerp van wet voertook het
kleefstrookje in dat in Italiëen Frankrijk reedsver-
plicht is.

De Minister van Economische Zaken herinnert
eraan dat de wet van 1956 voorzag in het kleef-
strookje, doch dat de artikelen waarmee het systeem
ingevoerd kon worden, nooit in werking zijn getre-
den, omdat men er toen van uitging dat de uitvoering
te moeilijk en te duur zou zijn. Er bestaat ook geen
regeling om een kleefstrookje in te trekken wanneer
dat nodig zou blijken.

Ten slotte heeft men gekozen voor een nieuwe
werkwijze waarbij het toekennen van een kenteken-
plaat afhankelijk wordt gesteld van het aangaan van
een verzekering en de controle erop.De wetvan
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modifiant la loi du 1er juillet 1956. Les arrêtés qui sont
pris par l'Office de la Circulation routière et le Minis-
tère des Communications sont cependant encore
incomplets et ne permettent pas d'appliquer le sys-
teme.

Un autre membre remarque que la marque
d'immatriculation figurait, il y a quelques années, sur
le véhicule.

Aujourd'hui, par contre, il faut garder à bord de la
voiture, le document qui prouve que le véhicule a été
immatriculé et qu'on a payé, au cours de l'année, la
taxe fiscale.

Le Ministre des Affaires économiques spécifie
que le projet lie la délivrance de la marque d'immatri-
culation au fait que l'on apporte la preuve que l'on est
assuré. Il s'agit du système introduit en 1972 mais qui
n'est pas assez performant.

Il faudrait prendre des arrêtés d'exécution beau-
coup plus détaillés et trouver un système qui va plus
loin, afin de retirer la marque d'immatriculation une
fois que le véhicule n'est plus assuré.

Le représentant du Ministre de la Justice formule
deux réflexions :

1. C'est l'état d'ivresse, soumis à l'appréciation du
tribunal, qui doit être pris en compte, et pas le 0,8 p.c.
cité parun membre, qui est le taux de l'intoxication
alcoolique. Il est difficile de relever ce niveau qui est le
seuil à partir duquel la faute grave existe.

2. Beaucoup d'assurés paient leur assurance par
mois ou par trois mois. Cela pose un problème techni-
que : faut-il exiger un paiement d'assurance annuel,
ce qui se ferait au détriment d'assurés qui ne peuvent
pas se permettre de payer la prime d'assurance en une
fois, ou le paiement fractionné impliquerait-il de
décomposer la vignette.

Un membre souligne l'importance de l'assurance
du véhicule automobile. Elle concourt à améliorer le
sens des responsabilités du conducteur; il y a en effet
trop d'accidents dus à une certaine légèreté sur ce
plan. Tous les efforts butent sur ce problème.

L'intervenant déclare qu'il n'est pas incondition-
nellement partisan du système des vignettes et il
plaide au contraire pour une sanction plus sévère :
celui qui n'est pas assuré et qui se fait prendre doit
faire l'objet d'une application plus rigoureuse de la
déchéance du droit de conduire un véhicule, pronon-
cée par le tribunal. Actuellement, la durée de la
déchéance va de huit jours à deux ans, selon l'appré-
ciation du juge.

4 juli 1972, die de wet van 1 juli 1956 op dat stuk heeft
gewijzigd, heeft die werkwijze overigens reeds inge-
voerd. De besluiten genomen door de Dienst voor
het Wegverkeer en het Ministerie van Verkeerswezen
zijn echter nog ontoereikend en daardoor kan die
werkwijze niet toegepast worden.

Een ander lid merkt op dat het bewijs van in-
schrijving enkele jaren geleden nog op het voertuig
zelf aangebracht werd.

Nu is het echter zo dat men in het voertuig het docu-
ment moet bewaren waaruit blijkt dat het voertuig is
ingeschreven en dat men in de loop van het jaar de
autobelasting heeft betaald.

De Minister van Economische Zaken wijst erop
datmen volgens het wetsontwerp slechts een kente-
kenplaat kan krijgen wanneer men het bewijs heeft
geleverd dat men verzekerd is. Die werkwijze werd
ingevoerd in 1972 doch zij is niet efficiënt genoeg
gebleken.

Er moeten omstandigere uitvoeringsbesluiten
genomen worden en er moet een systeem gevonden
worden dat verder gaat zodat de kentekenplaat kan
worden ingetrokken wanneer het voertuig niet meer
verzekerd is.

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
formuleert twee bedenkingen:

1. Er moet rekening gehouden worden met de
staat van dronkenschap waarover de rechtbank een
oordeel moet vellen en niet met de 0,8 pct. waarnaar
een lid verwijst en dat de basis is voor de alcoholin-
toxicatie. Het is moeilijk dit percentage op te trekken,
dat de drempel isvoor het aanrekenen vaneenzware
fout.

2. Vele verzekerden betalen hun verzekering per
maand of per kwartaal. Dit doet een technisch pro-
bleem rijzen: moet een jaarlijkse betaling van de
verzekering geëist worden, wat de verzekerden zou
benadelen die het zich niet kunnen veroorloven de
verzekeringspremie in een keer te betalen, of moet
men opteren voor de gespreide betaling, wat zou bete-
kenen dat het kleefstrookje moet worden opgedeeld.

Een lid wijst op het belang van de verzekering van
het voertuig. Dit is belangrijk in het kader van de res-
ponsabilisering van de bestuurder; er gebeuren
immers te veel ongevallen als gevolg van het gebrek
aan verantwoordelijkheidszin. Alle inspanningen
struikelen over dit probleem

Spreker is niet onmiddellijk voorstander van het
kleefstrookjessysteem, maar pleit integendeel voor
een verstrenging van de strafmaatregel : voor degene
die betrapt wordt en niet verzekerd is, moet er een
strengere toepassing komen van de vervallen-
verklaring van het recht een voertuig te besturen, uit-

gesproken door de rechtbank. Nu loopt de periode
van acht dagen tot twee jaar, volgens de appreciatie
van de rechter.
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Un autre membre plaide pour un ensemble de

mesures concernant l'ivresse au volant, qui est la
cause principale d'accidents de voiture.

Selon l'orateur, le fait de reporter la charge com-
plète du dommage sur l'assuré est une mesure exces-
sive. Il faudrait peut-être limiter le recours des compa-
gnies d'assurances à un certain montant ou à un cer-
tain pourcentage.

Il est de l'avis d'un autre membre pour souligner
que la vignette, bien qu'elle ne couvre pas tous les cas,
serait un bon moyen pour réduire le nombre de per-
sonnes qui circulent sans être assurées. Cette vignette
peut être annuelle. Cela ne pose pas de problèmes.
Quand on envoie la carte verte, on peut joindre une
telle vignette. Les vignettes devraient même être au
nom de la compagnie d'assurances, afin de pouvoir
identifier les compagnies immédiatement, ce qui
donne un avantage en cas d'accident. Si on paye par
trimestre, il est très simple de diviser la vignetteen
quatre et de numéroter les différentes parties. Les
vignettes doivent être différentes d'année en année.

Un troisième membre estime qu'il doit être possible
d'instaurer une vignette. Autrefois, il existait en effet
chez nous une preuve du paiement de la taxe de rou-
lage qu'il fallait apposer sur le véhicule.

En réponse à une intervention précédente, l'inter-
venant cite l'exemple d'une réglementation édictée il
y a deux ans dans une autre matière, relativement à la
faute lourde.

Le Parlement a exclu la notion de faute lourde de la
législation relative à l'assurance-maladie, estimant
qu'il fallait éviter qu'un individu qui a commis une
infraction pénale subisse un préjudice en matière de
sécurité sociale. Il y a lieu de suivre le même raisonne-
ment en ce qui concerne l'assurance en question : une
infraction pénale doit être punie pénalementetnon
pas civilement.

Un autre membre pose le problème de la durée du
contrat et le problème de l'indemnisation.

Le Ministre se réfère à l'arrêté ministériel du 29
janvier 1988 modifiant l'arrêté ministériel du 14 avril
1971 fixant des limites et des normes tarifaires appli-
cables à l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs. L'article
1er stipule que la durée des nouveaux contrats est
fixée à 3 ans ou 1 an. Au terme des 3 ans, les contrats
seront reconduits d'année en année. Pour la période
écoulée, les contrats de dix ans étaient résiliables par
le preneur après une durée maximale de 5 ans. Les
assures qui veulent bénéficier de la formule 3-1, ne
peuvent le faire en cours de contrat que s'il y a modifi-
cation de ce contrat.

Een ander lid is voorstander van een geheel van
maatregelen over dronkenschap achter het stuur, die
de voornaamste oorzaak is van auto-ongevallen.

Volgens spreker is de afwenteling van de volledige
last van de schade op de verzekerde een overdreven
maatregel. Misschien moet het verhaalrecht van de
verzekeringsmaatschappijen beperkt worden toteen
bepaald bedrag of tot een bepaald percentage.

Zoals een ander lid is hij eveneens van mening dat
het kleefstrookje- ookal is het geen oplossingvoor
alle gevallen - een uitstekend middel zou zijn om het
aantal bestuurders die niet verzekerd zijn te vermin-
deren. Een jaarlijks kleefstrookje kan samen met de
groene kaart de verzekerde worden toegestuurd. Het
kleefstrookje zou zelfs de naam van de verzekerings-
maatschappij kunnen vermelden. Dit biedt het
voordeel dat men bij een ongeval onmiddellijk weet
met welke maatschappij men te maken heeft. Wordt
per kwartaal betaald, dan kan het kleefstrookje in
vier genummerde delen worden opgedeeld. De kleef-
strookjes moeten jaarlijks verschillen.

Een derde lid is van oordeel dat het mogelijk moet
zijn een kleefstrookje in te voeren. Vroeger kenden
we immers een bewijs van rijbelastingen datop de
voertuigen aangebracht werd.

In verband met de opmerking van een van de vorige
sprekers, wijst het lid als voorbeeld op een regeling
die i.v.m. de zware fout twee jaar geleden werd
getroffen in een andere materie.

De wetgeving op de ziekteverzekering heeft de
zware fout afgeschaft omdat het Parlement van
mening was dat iemand niet in de sociale zekerheid
getroffen mocht worden, wanneer hij een strafbaar
feit beging. In het kader van de verzekering dient de-
zelfde redenering te worden gevolgd : een strafbaar
feit moet strafrechtelijk en niet burgerlijk bestraft
worden.

Een ander lid wijst op het probleem van de duur
van de overeenkomst en naar het probleem van de
schadeloosstelling.

De Minister verwijst naar het ministerieel besluit
van 29 januari 1988 tot wijziging van hetministe-
rieel besluit van 14 april 1971 tot vaststelling der
tariefperken en maatstaven toepasselijk op de ver-
plichte verzekering der burgerrechtelijke aansprake-
lijkheid inzake motorrijtuigen. Artikel 1 bepaalt dat
de duur van de nieuwe overeenkomsten drie jaar of
een jaar bedraagt. Na drie jaar worden de overeen-
komsten jaarlijks verlengd. Voor de voorbije
periode werden de overeenkomsten gesloten voor
10 jaar en konden ze door de verzekerde worden
opgezegd na ten hoogste vijf jaar. De verzekerden die
kiezen voor de formule 3-1, kunnen dat tijdens de
duur van de overeenkomst slechts doen op
voorwaarde dat de overeenkomst gewijzigd
wordt.
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Un membre estime qu'il y a une certaine forme
d'abus de la part des compagnies d'assurances lors-
qu'elles envoient des quittances qui entraînent une
prorogation tacite des contrats.

Il faudrait souligner que l'on pourrait charger les
compagnies d'assurances de joindre à l'avis de paie-
ment une lettre attirant l'attention sur la possibilité de
modifier ou de résilier le contrat.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques estime qu'il s'agit là d'une proposi-
tion raisonnable dans le cadre de la protection du
consommateur.

Un membre pose une question d'ordre général con-
cernant les recours exercés par les compagnies d'assu-
rances contre les assurés. Il y a surtout problème lors-
que l'assuré dispose de moyens insuffisants et que la
créance à laquelle il doit faire face a des conséquences
pour l'ensemble de sa famille.

Le représentant du Ministre de la Justice fait
remarquer que le problème de l'insolvabilité de
l'assuré se situe plutôt dans le cadre de la loi générale
de 1874 sur le contrat d'assurance, qui prévoit que
dans certains cas de faute grave ou de dol, l'assureur
n'a plus d'obligations vis-à-vis de l'assuré. La loi du
1er juillet 1956 corrige cela d'une façon radicale, en
disant que cela n'est pas opposable à la personne
lésée, même lorsqu'il y a faute grave de la part de
l'assuré. La victime sera certaine d'être indemnisée et
le litige éventuel ne concerne plus que l'assureur et
son assuré. C'est l'assureur qui, dans certainscaspré-
vus dans le contrat-type, exercera un recourscontre
son assuré pour obtenir le remboursement des indem-
nités payées à la victime. Ce recours est assez illusoire
parce que souvent l'assureur va se heurterà l'insolva-
bilité de l'assuré, mais cela n'affecte pas la situation
de la victime de l'accident.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques estime que s'il s'agit là d'un pro-
blème important, il serait plus opportun de le soule-
ver dans le cadre de la révision générale de la loi de
base de 1874. Le Ministre annonce à cet égard le
dépôt d'un nouveau projet de loi au greffe d'une des
deux Chambres au cours du premier semestre de
1989.
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Een lid klaagt een bepaalde vorm van misbruik aan
bij de verzekeringsmaatschappijen die een kwitantie
sturen met een stilzwijgende verlenging van het con-
tract.

Aan de verzekeringsmaatschappijen zou de
opdracht gegeven kunnen worden bij de aanmaning
tot betalen een schrijven toe te voegen waarbij gewe-
zen wordtop de mogelijkheid de overeenkomst te
wijzigen of op te zeggen.

Volgens de Vice-Eerste Minister en Minister van
Economische Zaken is dit, in het kader van de be-
scherming van de verbruiker, een redelijk voorstel.

Een lid formuleert een vraag van algemene aard
inzake de vorderingen van de verzekerings-
maatschappijen op de verzekerde. Het probleem
stelt zich vooral wanneer de verzekerde over onvol-
doende middelen beschikt en de schuldvordering de
hele familie achtervolgt.

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
merkt op dat het probleem van onvermogen van de
verzekerde moet gezien worden in het kader van de
algemene wet van 1874 op de verzekeringso-
vereenkomsten. Die wet bepaalt dat in sommige
gevallen van zware schuld of bedrog de verzekeraar
geen verplichtingen meer heeft ten opzichte van de
verzekerde. De wet van 1 juli 1956 corrigeert die
opvatting op radicale wijze door te bepalen dat men
zich nietop ditprincipe kan beroepen tegenover de
benadeelde, zelfs niet wanneer de verzekerde zware
schuld treft. Het slachtoffer moet zeker zijn van een
schadeloosstelling· en een eventueel geschil gaat
slechts de verzekeraar en zijn verzekerde aan. Het is
de verzekeraar die in de gevallen bepaald in de model-
overeenkomst, de sommen die als schadever-
goeding aan het slachtoffer werden uitbetaald, zal
verhalen op zijn verzekerde. Dit verhaalrecht is maar
schijn, omdat de verzekeraar vaak zal stuiten op de
insolventie van de verzekerde, maar dat mag geen

· weerslag hebben op de toestand van het slachtoffer
van het ongeval.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken is van oordeel dat het een belangrijk
probleem betreft, maar dat dit eerder in de algemene
herziening van de basiswet van 1874 kadert. De
Minister kondigt hierbij een nieuw ontwerp van wet
aan dat gedurende het eerste semester 1989 ter griffie
van een van beide Kamers zal worden ingediend.
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IV. DISCUSSION DES ARTICLES

CHAPITRE ler

Dispositions préliminaires

Article 1er

Discussion

1. Véhicule automoteur
Le texte initial du projet de loi (Doc. Sénat nº 503,

1968-1969) du 25 juin 1969 n'est pas modifié.

Un membre demande si une grue sur pneus est éga-
lement un véhicule automoteur.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond affirmativement.

2. Remorque
Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-

res économiques explique que dans la loi du 1er juil-
let 1956, la remorque, attelée ou non au véhicule est
considérée comme en faisant partie alors que dans le
projet de loi de 1969 (Doc. Sénat 503) tout ce qui est
attelé au véhicule est considéré comme en faisant par-
tie.

Les remorques non attelées doivent avoir une assu-
rance propre dans les cas déterminés par le Roi si elles
ont été construites spécialement pour être attelées
(assimilation à des véhicules automoteurs).

3. Cyclomoteur

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques déclare que le projet de loi de 1969
ajoute cette définition parce que les cyclomoteurs se
voient attribuer un régime spécial de contrôle de
l'obligation d'assurance dans le corps du projet (arti-
cle 6).

L'amendement du Gouvernement (Doc. nº 742,
1984-1985, nº 2) propose une modification maté-
rielle. Il s'agit d'une adaptation terminologique
visant à remplacer dans le texte néerlandais, les mots
« rijwielen met hulpmotor» par l mot
« bromfietsen ».

4. Assureur

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques déclare que la suppression de la défi-
nition résulte des spécifications de l'article 2, § 1er, 3e
alinéa, et de l'article 2, § 2, 2e alinéa, le but de cette
définition étant d'assimiler le Bureau belge à un assu-
reur.

IV. BESPREKING VAN DE ARTIKELEN

HOOFDSTUK I
Inleidende bepalingen

Artikel 1

Bespreking

1.Motorrijtuig
De oorspronkelijke tekst van het ontwerp van wet

(Gedr. St. Senaat nr. 503, 1968-1969) van 25 juni 1969
wordt niet gewijzigd.

Een lid vraagt of een kraan op wielen eveneenseen
motorrijtuig is.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt hierop bevestigend.

2. Aanhangwagen
De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-

mische Zaken wijst erop dat de wet van 1 juli 1956 de
al dan niet aan een voertuig gekoppelde aanhangwa-
gen als een deel ervan beschouwt, terwijl het ontwerp
van wet van 1969 (Gedr. St. Senaat 503) alles wat aan
het voertuig wordt gekoppeld als een deel daarvan
beschouwt.

Aanhangwagens die niet aan een voertuig zijn
gekoppeld, moeten een eigen verzekering hebben in
de door de Koning bepaalde gevallen indien zij spe-
ciaal werden gebouwd om aan een voertuig te worden
gekoppeld (gelijkstelling met motorrijtuigen).

3. Bromfietsen
De Vice-Eerste Ministeren Ministervan Econo-

mische Zaken deelt mee dat het ontwerp van wet uit
1969 deze definitie toegevoegd heeft omdat bromfiet-
sen in het corpus van het ontwerp (artikel 6)
onderworpen worden aan een bijzondere regeling op
het stuk van de controle op de verzekeringsplicht.

Het amendement van de Regering (Gedr. St.
nr. 742, 1984-1985, nr. 2)stelt op ditpunteentekst-
wijziging voor. Het beoogt in de Nederlandse tekst
een terminologische verbetering aan te brengen door
de woorden « rijwielen met hulpmotor » te vervangen
door het woord « bromfietsen ».

4. Verzekeraar

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat het schrappen van deze
definitie volgt uit de lezing van artikel 2, § 1, derde lid,
en van artikel 2, § 2, tweede lid, waarbij het Belgisch
Bureau gelijkgesteld wordt met een verzekeraar.
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Un membre se réfère au rapport fait au nom de la
Commission de la Justice par le sénateur W. Cale-
waert en juin 1972 (Doc. Sénat nº 403, 1971-1972) où
l'on remarque qu'on ne définit plus la notion d'assu-
reur.

Le Ministre des Affaires économiques souligne
que le problème de la définition de la notion d'assu-
reur a été réglé par la loi du 9 juillet 1975 relative au
contrôle des entreprises d'assurances.

Le Ministre observe en outre qu'un amendement
gouvernemental de 1984 (Doc. nº 742, 1984-1985, nº
2, p. 2) a inséré une référence explicite à la loi du 9
juillet 1975 dans le texte qui viendrait remplacer le
troisième alinéa du § 1er de l'article 2

Vote

L'article 1er ainsi amendé est adopté à l'unanimité
des 16 membres présents.

Texte adopté

Pour l'application de la présente loi, on entend :
Par véhicules automoteurs : les véhicules destinés à

circuler sur le sol et qui peuvent être actionnés par une
force mécanique sans être liés à une voie ferrée; tout ce
qui est attelé au véhicule est considéré comme en fai-
sant partie.

Sont assimilées aux véhicules automoteurs, les
remorques construites spécialement pourêtre atte-
lées à un véhicule automoteur en vue du transport de
personnes ou de choses et qui sont déterminées par le
Roi.

Par cyclomoteurs : les véhicules automoteurs ainsi
dénommés par le règlement général sur la police de la
circulation routière.

Par assurés : les personnes dont la responsabilité est
couverte conformément aux dispositions de la pré-
sente loi.

Par personnes lésées : les personnes qui ont subi un
dommage donnant lieu à l'application de la présente
loi, ainsi que leurs ayants droit.
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Een lid verwijst naar het verslag dat senator W.
Calewaert in juni 1972 heeft uitgebracht namens de
Commissie voor de Justitie (Gedr. St. Senaat nr. 403,
1971-1972) en waarin ook geen definitie meer wordt
gegeven van het begrip « verzekeraar ».

De Minister van Economische Zaken wijst erop
dat het probleem van de definitie van « verzekeraar »
werd geregeld door de wet van 9 juli 1975 betreffende
de controle der verzekeringsondernemingen.

De Minister merkt bovendien op dat bij regerings-
amendement van 1984 (Gedr. St. 742, 1984-1985,
nr. 2, blz. 2) in de tekst die het derde lid van § 1 van
artikel 2 vervangt, de uitdrukkelijke verwijzing naar
de wet van 9 juli 1975 wordt ingevoegd.

Stemming

Artikel 1, aldus geamendeerd, wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 16 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Voor de toepassing van deze wet wordt verstaan
onder:

Motorrijtuigen: rij-of voertuigen, bestemd om
zich over de grond te bewegen en die door een mecha-
nische kracht kunnen worden gedreven, zonder aan
spoorstaven te zijn gebonden; al wat aan het rij-of
voertuig is gekoppeld, wordt als een deel daarvan
aangemerkt.

Met motorrijtuigen worden gelijkgesteld, de
door de Koning bepaalde aanhangwagens diespe-
ciaal gebouwd zijn om aan een motorrijtuig te wor-
den gekoppeld met het oog op het vervoer van perso-
nen of zaken.

Bromfietsen : de in het algemeen reglement op de
politie van het wegverkeer aldus genoemde motor-
rijtuigen.

Verzekerden: zij wier aansprakelijkheid over-
eenkomstig de bepalingen van deze wet is gedekt.

Benadeelden: zij die schade hebben geleden welke
grond oplevert voor de toepassing van deze wet, als-
mede hun rechtverkrijgenden.
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CHAPITRE II

Article2
De l'assurance obligatoire

Paragraphe 1er

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un aperçu des différences
entre le projet de loi (Doc. 503, 1968-1969) et la loi du
1er juillet 1956 relative à l'assurance obligatoire de la
responsabilité civile en matière de véhicules automo-
teurs.

Differences avec la loi du 1er juillet 1956

1. Les mots « admis à la circulation »> remplacent
les mots « admis à circuler »>. Il s'agit d'une notion plus
large puisqu'elle comprend également les véhicules
immobilisés.

2. On ajoute à l'alinéa 1er, les mots « et dont les
effets ne sont pas suspendus ». L'infraction de mise en
circulation sans assurance d'un véhicule commence
dès que le contrat est suspendu, par exemple pour
non-paiement des primes, même si ce contrat existe
toujours. Cette disposition est à rapprocher des sanc-
tions prévues à l'article 26.

Modifications à apporter au projet de loi de 1969 par
les amendements du Gouvernement de 1984

A l'alinéa 3 l'on fait référence à la loi de 1975 quant
à l'agrément de l'assureur. En effet, l'exigence de con-
clure le contrat d'assurance auprès du siège belge d'un
assureur agree n'a plus de raison d'être depuis l'entrée
en vigueur de la loi du 9 juillet 1975 relative au con-
trôle des entreprises d'assurances qui subordonne
l'octroi de l'agrément à l'existence d'un établisse-
ment situé en Belgique.

Un membre demande si les grandes surfaces et les
parkings privés sont prévus par le § 1er de l'article 2.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res economiques répond que les grandes surfaces et
les parkings privés sont couverts par l'expression « les
terrains ouverts au public et les terrains non publics
mais ouverts à un certain nombre de personnes ayant
le droit de les fréquenter » (§ 1er, alinéa 1er).

Un autre membre demande si la notion de
" terrain » couvre également un parking à étages ou un
parking souterrain par exemple.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond d'une façon affirmative.

HOOFDSTUK II
Verplichte verzekering

Artikel 2

Paragraaf1

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft een overzicht van de verschil-
punten tussen het ontwerp van wet (Gedr. St. Senaat
503, 1968-1969) en de wet van 1 juli 1956 betreffende
de verplichte aansprakelijkheidsverzekering inzake
motorrijtuigen.

Verschillen met de wet van 1 juli 1956

1. In de Franse tekst werden de woorden « admis à
circuler » vervangen door de woorden « admis à la cir-
culation ». Op die manier werd hetbegrip verruimd
omdat het eveneens de stilstaande voertuigen omvat.

2. Aan het einde van het eerste lid werden de woor-
den « en waarvan dewerking niet isgeschorst» toege-
voegd. Het in het verkeer brengen van een voertuig
dat niet verzekerd is, wordt een strafbaar feit zodra de
overeenkomst geschorst is, bijvoorbeeld wegens
niet-betaling van de premie, zelfs indien de overeen-
komst blijft bestaan. Die bepaling sluit aan bij de
sancties waarin artikel 26 voorziet.

Wijzigingen aan te brengen inhet wetsontwerpvan
1969 ingevolge de regeringsamendementen van 1984

Het derde lid verwijst naar de wet van 1975 op het
stuk van de toelating van de verzekeraar. De eis de
verzekeringsovereenkomst te sluiten bij de Belgische
zetel van een toegelaten verzekeraar heeft geen reden
van bestaan meer sedert de wet van 9 juli 1975 betref-
fende de controle der verzekeringsondernemingen in
werking is getreden, welke wet de toelating afhanke-
lijk maakt van de aanwezigheid van een vestiging in
België.

Een lid vraagt of artikel 2, § 1, eveneens slaat op de
supermarkten en de privé-parkeerruimten.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt dat de supermarkten en
privé-parkeerruimten vallen onder het begrip
« terreinen die toegankelijk zijn voor het publiek of
slechts voor een zeker aantal personen die het recht
hebben er te komen » (§ 1, eerste lid).

Een ander lid vraagt of het begrip « terrein »> even-
eens slaat op een parkeerruimte met verdiepingen of
een ondergrondse parkeerruimte bijvoorbeeld.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt hierop bevestigend.
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Le même membre suggère de remplacer le mot
« terrains » par « surfaces ».

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques réaffirme que les parkings souter-
rains ou en hauteur, les tunnels, les viaducs et les fer-
ries sont couverts par le § 1er de l'article 2. Il préfère
cependant maintenir la terminologie y proposée.

Le même membre demande quelle est la portée de la
notion de responsabilité civile.

Le representant du Ministrede la Justice répond
que la définition donnée par l'article 1382 du Code
civil est d'application, à l'exclusion de la responsabi-
lité pénale, l'assureur ne couvrant pas les amendes
pénales mais uniquement les indemnités qui sont dues
à la victime de l'accident.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique que l'article 2 vise des véhi-
cules admis à la circulation. Les engins de chantier,
lorsqu'ils sont admis à la circulation sur la voie
publique, doivent être couverts par une police d'assu-
rance (R.C .- auto). Lorsqu'ils sont en travail sur le
chantier, ils sont en général couverts par une R.C .-
exploitation.

Il ajoute que pour les cas où les usagers de la route se
trouvent sur un chantier, ils sont hors de l'application
de la loi du 1er juillet 1956, parce qu'il ne s'agit pas de
la voie publique ou d'un terrain ouvert au public. Les
engins de chantier sont couverts par un autre type
d'assurance, notamment la R.C .- exploitation.

Le même membre voudrait savoir si la R.C .-
exploitation donne les mêmes garanties que la R.C .-
auto.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond d'une façon négative. Les
R.C .- exploitation en vigueur sur le marché, couvrent
les dommages corporels à concurrence de 50 millions
maximum, tandis que la R.C .- auto offre une garantie
illimitée.

Un membre remarque qu'il y a des chantiers qui se
trouvent sur la route, donc sur la voie publique.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques précise que dès l'instant où les véhi-
cules admis à la circulation passent, suite à une dévia-
tion à travers un chantier et que des engins de chantier
sont susceptibles de venir sur des endroits ouverts à la
circulation routière, la victime d'un accident sera
couverte par le champ d'application de la loi R.C .-
auto.
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Hetzelfde lid stelt voor het woord « terreinen » te
vervangen door het woord « ruimten ».

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken bevestigt opnieuw dat artikel 2, § 1,
slaat op de ondergrondse parkeerruimten of parkeer-
ruimten met verdiepingen, tunnels, viaducten en
ferry's. Hij verkiest evenwel niet te raken aan de voor-
gestelde terminologie.

Hetzelfde lid vraagt wat de reikwijdte is van het
begrip « burgerrechtelijke aansprakelijkheid ».

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
antwoordt dat het begrip van artikel 1382 van het
Burgerlijk Wetboek hier toepassing krijgt met
uitzondering van de strafrechtelijke verantwoor-
delijkheid, aangezien de verzekeraar niet de geldboe-
ten dekt, doch uitsluitend de schadeloosstelling die
verschuldigd is aan het slachtoffer van het ongeval.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat artikel 2 doelt op voer-
tuigen die tot het verkeer toegelaten zijn. Wanneer
bouwmachines tot het verkeer op de openbare weg
worden toegelaten moeten zij gedekt zijn door een
verzekeringspolis (burgerrechtelijke aansprake-
lijkheid-auto). Functioneren zij op een bouwplaats,
dan zijn zij over het algemeen gedekt door een aan-
sprakelijkheidsverzekering-exploitatie.

Hij voegt eraan toe dat wanneer weggebruikers die
zich op een bouwplaats bevinden, buiten het toepas-
singsgebied van de wet van 1 juli 1956 vallen omdat zij
zich niet op de openbare weg bevinden, noch op ter-
reinen die toegankelijk zijn voor het publiek.
Bouwmachines worden gedekt door een ander soort
van verzekering, onder meer de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid-exploitatie.

Hetzelfde lid wil vernemen of die verzekering de-
zelfde dekking biedt als de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid-auto.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt hierop ontkennend. De
burgerrechtelijke aansprakelijkheid-exploitatie zo-
als die momenteel bestaat, dekt lichamelijk letsel tot
een maximumbedrag van 50 miljoen, terwijl de bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid-auto een onbe-
perkte dekking biedt.

Een lidmerkt op dat sommige bouwplaatsen zich
op de weg en dus op de openbare weg bevinden.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat zodra voertuigen die tot
het verkeer zijn toegelaten, als gevolg van een wegom-
legging over een bouwplaats moeten rijden en zodra
bouwmachines eventueel op plaatsen kunnen komen
waar het wegverkeer wordt toegelaten, het slachtof-
fer van een ongeval gedekt is door de wet op de bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid-auto.
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Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2/1.

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, premier ali-
néa, remplacer les mots : « verzekeringscontract dat
aan de bepalingen van deze wet voldoet en waarvan
de uitwerking niet is geschorst» par les mots:
« verzekeringsovereenkomst die aan de bepalingen
van deze wet voldoet en waarvan de werking niet is
geschorst. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2/2.

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, deuxième ali-
néa, remplacer les mots : « voor de duur van het door
die ander gesloten contract » par les mots : « voor de
duurvan de overeenkomst die door de andere per-
soon is gesloten. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

TROISIEME AMENDEMENT

Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2/3.

« Au § 1er, remplacer l'alinéa 3 par le texte suivant :
« L'assurance doit être contractée auprès d'un

assureur agréé à cette fin en application de la loi du 9
juillet 1975 relative au contrôle des entreprises d'assu-
rances. »

Justification

L'exigence de conclure le contrat d'assurance
auprès d'un siège belge d'un assureur agréé n'a plus de
raison d'être depuis l'entrée en vigueur de la loidu 9
juillet 1975 relative au contrôle des entreprises d'assu-
rances qui subordonne l'octroi de l'agrément à l'exis-
tence d'un établissement situé en Belgique.

Amendementen

Regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT

Gedr. St. Senaat 742,1984-1985, nr. 2/1.

«1. In de Nederlandse tekst van § 1, eerste lid de
woorden : « verzekeringscontract dat aan de bepalin-
gen van dezewet voldoet en waarvan de uitwerking
niet is geschorst » te vervangen door de woorden:
«verzekeringsovereenkomst die aan de bepalingen
van deze wet voldoet en waarvan de werking niet is
geschorst ».

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische verbetering.

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. Senaat 742, 1984-1985, nr. 2/2.

« Inde Nederlandse tekst van § 1, tweede lid, de
woorden: «voor de duur van het door die ander
gesloten contract » te vervangen door de woorden:
«voor de duur van de overeenkomst die door de
andere persoon is gesloten. »

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische verbetering.

DERDE AMENDEMENT

Gedr. St. Senaat 742, 1984-1985, nr. 2/3.

« In § 1, het derde lid te vervangen door de volgende
tekst :

« De verzekering moet zijn gesloten bij een verzeke-
raar die daartoe is toegelaten op grond van de wet van
9 juli 1975 betreffende de controle der verzeke-
ringsondernemingen. »

Verantwoording

De eis het verzekeringscontract af te sluiten bij de
Belgische zetel van een toegelaten verzekeraar heeft
geen reden van bestaan meer sedert het in werking tre-
den van de wet van 9 juli 1975 betreffende de controle
der verzekeringsondernemingen die de toekenning
van de toelating afhankelijk maakt van het bestaan
van een vestiging in België.
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Votes

Les trois amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 18 membres présents.

Le § 1er, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
18 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. Les véhicules automoteurs ne sont admis à la
circulation sur la voie publique, les terrains ouverts
au public et les terrains non publics mais ouverts à un
certain nombre de personnes ayant le droit de les fré-
quenter, que si la responsabilité civile à laquelle ils
peuvent donner lieu est couverte par un contrat
d'assurance répondant aux dispositions de la pré-
sente loi et dont les effets ne sont passuspendus.

L'obligation de contracter l'assurance incombe au
propriétaire du véhicule. Si une autre personne a con-
tracté l'assurance, l'obligation du propriétaire est
suspendue pour la durée du contrat conclu par cette
autre personne.

L'assurance doit être contractée auprès d'un assu-
reur agréé à cette fin en application de la loi du 9 juillet
1975 relative au contrôle des entreprises d'assuran
ces.

Paragraphe2
Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res Economiques explique que les alinéas 1, 3 et 4 du
§ 2 ont été introduits dans la loi de 1956 par la loi du 4
juillet 1972 (article disjoint du projet 503).

Cependant, le texte de l'alinéa 1er doit être une
nouvelle fois modifié pour tenir compte de la loi du 9
juillet 1975 relative au contrôle des entreprises d'assu-
rance. En effet, celle-ci donne au Roi le pouvoir
d'agréer ou de créer un Bureau qui a pour mission de
réparer, conformément à la législation relative à
l'assurance obligatoire de la responsabilité civile en
matière de véhicules automoteurs, les dommages cau-
sés en Belgique par des véhicules ayant leur stationne-
ment habituel à l'étranger.

Le Ministre précise que le Roi a fait usage de ce
pouvoir par l'arrêté royal du 2 juin 1982 (Moniteur
belge du 9 juin 1982) qui agrée le Bureau tandis que
l'arrêté royal du 16 décembre 1981 portant mise en
vigueur et exécution des articles 49 et 50 de la loi du 9
juillet 1975 relative au contrôle des entreprises d'assu-
rances fixe les dispositions qui lui sont applicables.
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Stemmingen

De drie regeringsamendementen worden aangeno-
men bij eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

De aldus geamendeerde § 1 wordt aangenomen bij
eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Aangenomen tekst
§ 1. Tot het verkeer op de openbare weg en op ter-

reinen die toegankelijk zijn voor het publiek of
slechtsvoor een zeker aantal personen die het recht
hebben om er te komen, worden motorrijtuigen
alleen toegelaten indien de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid waartoe zij aanleiding kunnen
geven, gedekt is door een verzekeringsovereenkomst
die aan de bepalingen van deze wet voldoet en waar-
van de werking niet is geschorst.

De verplichting tot het sluiten van de verzekering
rust op de eigenaar van het motorrijtuig. Indien een
andere persoon de verzekering heeft aangegaan, is de
verplichting van de eigenaar geschorst voor de duur
van de overeenkomst diedoor de andere persoon is
gesloten.

De verzekering moet zijn gesloten bij een verzeke-
raar die daartoe is toegelaten op grond van de wet van
9 juli1975 betreffende de controle der verzeke-
ringsondernemingen.

Paragraaf 2

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken legt uit dat het eerste, het derde en het
vierde lid van § 2 in de wet van 1956 werden ingevoegd
bij de wet van 4 juli 1972 (afgescheiden artikel van het
ontwerp nr.503).

De tekst van het eerste lid van § 2 moet echter
nogmaals worden gewijzigd ten einde rekening te
kunnen houden met de wet van 9 juli 1975 betreffende
de controle der verzekeringsondernemingen. Deze
wet geeft aan de Koning de macht een Bureau toe te
laten ofop te richten dat als opdracht heeft, over-
eenkomstig de wetgeving betreffende de verplichte
aansprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuig
gen, de schade te vergoeden veroorzaakt in België
door motorvoertuigen die gewoonlijk in het buiten-
land zijn gestald.

De Minister verduidelijkt dat de Koning gebruik
heeft gemaakt van deze macht door het koninklijk
besluit van 2 juni 1982 (Belgisch Staatsblad van 9 juni
1982) dat het Bureau toelaat, terwijl het koninklijk
besluit van 16 december 1981 houdende inwerking-
treding en uitvoering van de artikelen 49 en 50 van de
wet van 9 juli 1975 betreffende de controle der verze-
keringsondernemingen, de maatregelen treft die op
het Bureau van toepassing zijn.
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Cette matière n'est donc plus comprise dans la loi
relative à l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement (Doc.
Sénat 742, 1984-1985, nº 2-4).

« Au § 2, remplacer l'alinéa 1er par le texte suivant :
« Toutefois, les véhicules automoteurs ayant leur

stationnement habituel à l'étranger sont également
admis à la circulation en Belgique à la condition que le
Bureau agréé ou créé à cette fin en application de la loi
du 9 juillet 1975 relative au contrôle des entreprises
d'assurances assume lui-même à l'égard des person-
nes lésées, la charge de réparer conformément aux
dispositions de la présente loi les dommages causés en
Belgique par ces véhicules. »

Justification

La loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des
entreprises d'assurances donne au Roi le pouvoir
d'agréer ou de créer un Bureau qui a pour mission de
réparer, conformément à la législation relative à
l'assurance obligatoire de la responsabilité civile en
matière de véhicules automoteurs, les dommages cau-
sés en Belgique par des véhicules ayant leur stationne-
ment habituel à l'étranger.

Le Roi a fait usage de ce pouvoir par l'arrêté royal
du 2 juin 1982 (Moniteur belge du 9 juin 1982) qui
agrée le Bureau tandis que l'arrêté royal du 16 décem-
bre 1981 portrant mise en vigueur et exécution des
articles 49 et 50 de la loi du 9 juillet 1975 relative au
contrôle des entreprises d'assurances fixe les disposi-
tions qui lui sont applicables.

Cette matière n'est donc plus comprise dans la loi
relative à l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs.

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 18 membres présents.

Le § 2, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
18 membres présents.

Texte adopté

§ 2. Toutefois, les véhicules automoteurs ayant
leur stationnement habituel à l'étranger sont égale-
ment admis à la circulation en Belgique à la condition

Deze materie valt dus niet meer onder de wet
betreffende de verplichte aansprakelijkheids-
verzekering inzake motorrijtuigen.

Amendement

Hetbetreft een regeringsamendement (Gedr. St.
Senaat 742, 1984-1985, nr. 2-4).

« In § 2, het eerste lid te vervangen door de volgende
tekst:

« Niettemin worden motorrijtuigen die gewoon-
lijk in het buitenland zijn gestald, ook tot het verkeer
in België toegelaten, mits een Bureau, daartoe erkend
of opgericht op grond van de wet van 9 juli 1975
betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen, zelf tegenover de benadeelden de ver-
plichtingen op zich neemt de schade, door die motor-
rijtuigen in België toegebracht, overeenkomstig de
bepalingen van deze wet te vergoeden. »

Verantwoording

De wet van 9 juli 1975 betreffende de controle der
verzekeringsondernemingen geeft aan de Koning de
macht een Bureau toe te laten of op te richten dat als
opdracht heeft, overeenkomstig de wetgeving
betreffende de verplichte aansprakelijkheidsver-
zekering inzake motorrijtuigen .,de schade tever-
goeden veroorzaakt in België door motorvoertuigen
die gewoonlijk in het buitenland zijn gestald.

De Koning heeft gebruikt gemaakt van deze macht
door het koninklijk besluit van 2 juni 1982 (Belgisch
Staatsblad van 9 juni 1982) dat hetBureau toelaat
terwijl het koninklijk besluit van 16 december 1981
houdende inwerkingtreding en uitvoering van de
artikelen 49 en 50 van de wet van 9 juli 1975 betref-
fende de controle der verzekeringsondernemingen,
de maatregelen treft die ophetBureauvan toepassing
zijn.

Deze materie valt dus niet meer onder de wet
betreffende de verplichte aansprakelijkheidsver-
zekering inzake motorrijtuigen.

Stemmingen

Het regeringsamendement wordt aangenomen bij
eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Paragraaf 2, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 2. Niettemin worden motorrijtuigen die gewoon-
lijk in het buitenland zijn gestald, ook tot het verkeer
in België toegelaten , mits een Bureau, daartoe erkend
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que le Bureau agréé ou créé à cette fin en application
de la loidu 9 juillet 1975 relative au contrôle des entre-
prises d'assurances assume lui-même à l'égard des
personnes lésées, la charge de réparer conformément
aux dispositions de la présente loi les dommages cau-
ses en Belgique par ces véhicules.

Pour l'application de la présente loi, ce Bureau est
assimilé à un assureur.

Le Roi détermine quels sont les véhicules qui sont
réputés, pour l'exécution de la présente loi, avoir leur
stationnement habituel à l'étranger. Il fixe les modali-
tés d'admission de ces véhicules en Belgique et il peut
exiger la production d'un certificat international
d'assurance.

Lorsque, pour des conducteurs de véhicules ayant
leur stationnement habituel dans les pays étrangers
que le Roi détermine, le port du certificat internatio-
nal d'assurance n'est pas exigé, l'obligation du
Bureau est maintenue même si l'obligation d'assu-
rance n'a pas été respectée.

Vote sur l'ensemble de l'article

L'article 2, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 18 membres présents.

Article3
Paragraphe 1er

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res Economiques donne un aperçu des différences
entre le projet de loi de 1969 et la loi du 1er juillet 1956.

Différences avec la loi du 1er juillet 1956

L'article 3,§ 1er, du projet 503 correspond aux
trois premiers alinéas de l'article 3 de la loi de 1956,
moyennant les modifications suivantes:

- on parle de « garantir l'indemnisation des per-
sonnes lésées » en lieu et place de « couvrir la respon-
sabilité civile » ce qui correspond mieux au but de la
loi qui est de protéger les personnes lésées, les clauses
restrictives de couverture de responsabilité n'étant
jamais opposables aux victimes bien que permises
(par exemple lorsque l'on établit un contrat pour
conduite exclusive);

- l'on ajoute à l'énumération des personnes dont
la responsabilité peut être engagée, les personnes
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of opgericht op grond van de wet van 9 juli 1975
betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen, zelf tegenover de benadeelden de ver-
plichtingen op zich neemt de schade, door de motor-
rijtuigen in België toegebracht, overeenkomstig de
bepalingen van deze wet te vergoeden.

Voor de toepassing van deze wet wordt dit Bureau
met een verzekeraar gelijkgesteld.

De Koning bepaalt welke voertuigen voor de uit-
voering van deze wet geacht worden gewoonlijk in
het buitenland te zijn gestald. Hij stelt vast op welke
wijze die voertuigen in België worden toegelaten en
kan overlegging van een internationaal verzekerings-
bewijs eisen.

Indien van bestuurders van voertuigen die
gewoonlijk zijn gestald in door de Koning nader te
noemen vreemde landen, niet wordt geëist dat zij het
internationaal verzekeringsbewijs bij zich hebben,
blijft de verplichting van het in het eerste lid
genoemde Bureau bestaan, zelfs als de verzekerings-
plicht niet is nagekomen.

Stemming over het artikel in zijn geheel

Artikel 2, aldus geamendeerd, wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Artikel3
Paragraaf1

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft een overzicht van de verschillen
tussen het ontwerp van wet van 1969 en de wet van
1 juli 1956.

Verschillen met de wet van 1 juli 1956

Artikel 3, § 1, van het ontwerp 503 stemt overeen
met de eerste drie leden van artikel 3 van de wet van
1956, met de volgende wijzigingen :

- er staat « waarborgen dat benadeelden schade-
loos worden gesteld » i.p.v. « moet de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid dekken »,watbeterovereen-
stemt met het doel van de wet, d.i. de benadeelde per-
sonen te beschermen, aangezien de beperkingen
inzake dekking van de aansprakelijkheid wel toegela-
ten zijn, maar niet kunnen worden tegengeworpen
aan de slachtoffers (bijvoorbeeld een overeenkomst
voor een voertuig dat slechts door een enkele persoon
bestuurd mag worden);

- aan de opsomming van de personen die burger-
rechtelijk aansprakelijk kunnen worden gesteld, zijn
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transportées (afin de couvrir, par exemple, la respon-
sabilité du passager qui ouvrirait intempestivement
une portière);

- l'on ajoute le recel au vol et à la violence, par
assimilation du receleur au voleur, quant à la possibi-
lité d'exclusion de la garantie;

- l'on ajoute un nouvel alinéa (assurance portant
sur une remorque assimilée à un véhicule automo-
teur) pour éviter le cumul de l'assurance du véhicule
tracteur avec celle de la remorque lorsque l'accident
est causé par celle-ci.

Modifications à apporter au projet de loi de 1969
par les amendements du Gouvernement de 1984

1. A l'alinéa 1er l'on ajoute l'employeur à la liste des
personnes dont la responsabilité doit être couverte
par le contrat d'assurance. En effet, l'article 18 de la
loi du 3 juillet 1978 relative aux contrats de travail
supprime la responsabilité du travailleur envers les
tiers en cas de dommage causé dans l'exécution du
contrat de travail, sauf en cas de dol, de faute lourde
ou de faute légère habituelle. Lorsque les conditions
d'application de l'exonération de responsabilité
visée ci-dessus sont réunies, l'assureur qui couvre la
responsabilité civile du travailleur du fait de l'utilisa-
tion d'un véhicule automoteur n'est donc pas tenu
d'intervenir pour indemniser les victimes.

Il paraît donc nécessaire d'inclure l'employeur
dans la liste des personnes dont la responsabilité doit
être obligatoirement couverte par le contrat d'assu-
rance lorsque le dommage est causé par un préposé à
l'occasion de l'usage d'un véhicule automoteur dans
l'exécution de son contrat de travail.

En effet, l'assurance de la responsabilité de
l'employeur du fait des dommages causés aux tiers
par son préposé n'étant pas obligatoire, les victimes
d'accidents de la route risquent de ne pas être indem-
nisées si l'employeur, reconnu civilement responsa-
ble par le tribunal, est insolvable.

2. L'alinéa 2 comporte trois modifications appor-
tées par les amendements gouvernementaux de 1984.

La première modification vise à permettre au Roi
d'étendre les garanties du contrat d'assurance, initia-
lement réservées aux sinistres survenus en Belgique,
aux dommages causés aux personnes et aux biens par
des faits survenus sur le territoire des Etats qu'Il déter-
mine. Cette modification n'est pas nouvelle.

toegevoegd de vervoerde personen (ten einde bijvoor-
beeld de aansprakelijkheid te dekken van de passa-
gier die op een ongelegen moment een portier zou
openen);

- wat betreft de mogelijkheid van uitsluiting
van de waarborg is heling toegevoegd aan diefstal en
geweld, door de heler gelijk te stellen met de dief;

- er is een nieuw lid toegevoegd (verzekering met
betrekking tot een aanhangwagen die gelijkgesteld
is met een motorrijtuig) om te vermijden dat een
verzekering voor het trekvoertuig zou worden gecu-
muleerd met die voor de aanhangwagen wanneer het
ongeval door die aanhangwagen is veroorzaakt.

Wijzigingen aan te brengen in het wetsontwerp van
1969 ingevolge de regeringsamendementen van 1984

1. In het eerste lid wordt de werkgever ingescha-
keld in de lijst van de personen wier burgerlijke aan-
sprakelijkheid gedekt moet zijn door de verzeke-
ringsovereenkomst. Artikel 18 van de wet van 3 juli
1978 betreffende de arbeidsovereenkomsten schaft de
aansprakelijkheid van de werknemers tegenover
derden immers af in geval van schade veroorzaakt in
de uitvoering van de arbeidsovereenkomst, behalve
bij bedrog, zware fout of gewone lichte fout. Wan-
neer de toepassingsvoorwaarden van de hierboven
bedoelde vrijstelling van aansprakelijkheid zijn vere-
nigd, is de verzekeraar die de burgerlijke aansprake-
lijkheid van de werknemer dekt wegens het gebruik
van het motorrijtuig, dus niet verplicht bij te dragen
in de schadeloosstelling van de slachtoffers.

Het lijkt dus noodzakelijk de werkgever in te scha-
kelen in de lijst van de personen wier aansprake-
lijkheid gedekt moet zijn door de verzekeringsover-
eenkomst wanneer de schade veroorzaakt is door een
aangestelde ter gelegenheid van het gebruik van een
motorrijtuig in de uitvoering van zijn arbeidsover-
eenkomst.

Daar de verzekering van de aansprakelijkheid van
de werkgever wegens de schade toegebracht aan der-
den door zijn aangestelde niet verplicht is, lopen de
slachtoffers van verkeersongevallen immers de kans
niet schadeloos te worden gesteld indien de werkge-
ver, die door de rechtbank burgerlijk aansprakelijk
wordt erkend onvermogend is.

2. Het tweede lid bevat drie wijzigingen ingevolge
de regeringsamendementen van 1984.

De eerste wijziging heeft tot doel het de Koning
mogelijk te maken de waarborgen van de verzeke-
ringsovereenkomst, oorspronkelijk beperkt tot de
ongevallen voorgevallen in België, uit te breiden tot
de schade toegebracht aan de personen en aan de goe-
deren door feiten voorgevallen op het grondgebied
van de Staten die Hij bepaalt. Deze wijziging is niet
nieuw.
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Elle a été apportée à la loi du 1er juillet 1956 par la

loi du 4 juillet 1972 qui fut adoptée pour mettre en
concordance la loi de 1956 avec les engagements
internationaux existant en la matière et notamment
avec la directive du Conseil du 24 avril 1972 concer-
nant le rapprochement des législations des Etats
membres relatives à l'assurance de la responsabilité
civile résultant de la circulation de véhicules automo-
teurs et au contrôle de l'obligation d'assurer cette res-
ponsabilité.

L'arrêté royal du 24 juin 1973, modifié notamment
par l'arrêté royal du 8 juillet 1975, a étendu la couver-
ture aux dommages causés sur le territoire des Etats
suivants:Belgique, République Fédérale d'Allema-
gne, Danemark, France, Royaume-Uni, Irlande, Ita-
lie, Grand-Duche de Luxembourg, Pays-Bas, Répu-
blique Démocratique Allemande, Autriche, Fin-
lande, Hongrie, Liechtenstein, Monaco, Norvège,
Saint-Marin, Suède, Suisse, Tchécoslovaquie, Cité
du Vatican, Grèce, Espagne et Portugal

La deuxième modification vise à rendre obligatoire
dans une certaine mesure, la couverture des domma-
ges causés aux vêtements et bagages des personnes
transportées par le véhicule qui a occasionné le dom-
mage. Actuellement, la loi du 1er juillet 1956 permet
d'exclure de l'assurance les biens transportés par ce
véhicule. L'article 6 du contrat-type fait usage de cette
faculté en ne couvrant qu'à concurrence de cinquante
mille francs par personne les vêtements et bagages des
personnes transportées. Il paraît raisonnable, compte
tenu de l'augmentation du coût de la vie, de porter
cette couverture à cent mille francs parpersonne.

Enfin, il a été jugé utile de mentionner dans la loi la
possibilité d'exclure de l'assurance les dommages au
véhicule assuré afin d'éviter tout risque de collusion
entre personnes dont la responsabilité est couverte
par le contrat d'assurance.

Amendements

Ils'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

(Doc. 742 1984-1985, nº 2, art. 3-1.)
« Au § 1er, remplacer l'alinéa 1er par le texte sui-

vant :
« L'assurance doit garantir l'indemnisation des

personnes lésées chaque fois qu'est engagée la respon-
sabilité civile du propriétaire, de tout détenteur et de
tout conducteur du véhicule assuré, de toute per-
sonne transportée et de l'employeur des personnes
précitées lorsque celles-ci sont exonérées de toute
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Zij werd aangebracht in de wet van 1 juli 1956 door
de wet van 4 juli 1972 die aangenomen werd om de
wet van 1956 in overeenstemming te brengen met de
internationale verbintenissen die ter zake bestaan en
voornamelijk met de richtlijn van de Raad van
24 april 1972 inzake de onderlinge aanpassing van de
wetgevingen der lid-staten betreffende de verzeke-
ring tegen de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de
deelneming aan het verkeer van motorrijtuigen aan-
leiding kan geven en de controle op de verzekering
tegen deze aansprakelijkheid.

Het koninklijk besluit van 24 juni 1973, gewij-
zigd door het koninklijk besluit van 8 juli 1975,
heeft de dekking uitgebreid tot de schade toegebracht
op het grondgebied van de volgende Staten: België,
Duitse Bondsrepubliek, Denemarken, Frankrijk,
Verenigd Koninkrijk, Ierland, Italië, Groothertog-
dom Luxemburg, Duitse Democratische Republiek,
Oostenrijk, Finland, Hongarije, Liechtenstein,
Monaco, Noorwegen, San Marino, Zweden, Zwit-
serland, Tsjecho-Slovakije, Vatikaanstad, Grieken-
land, Spanje en Portugal.

Een tweede wijziging bestaat erin in een zekere
mate de dekking van de schade toegebracht aan de
klederen en bagage van de personen vervoerd door
het rijtuig dat de schade heeft veroorzaakt verplicht te
stellen. Thans maakt de wet van 1 juli 1956 het moge-
lijk de goederen door dat motorrijtuig vervoerd van
de verzekering uit te sluiten. Artikel 6 van de stan-
daardovereenkomst maakt van deze mogelijk-
heid gebruik door de dekking te beperken tot de kle-
deren en bagage van vervoerde personen tot een
bedrag van vijftigduizend frank. Het lijkt redelijk,
gelet op de vermeerdering van de kosten van levens-
onderhoud, deze dekking te brengen op honderddui-
zend frank per persoon.

Tenslotte werd het nuttig bevonden in de wet de
mogelijkheid te vermelden uit de verzekering de
schade aan het verzekerde voertuig uit te sluiten ten
einde elk risico van verstandhouding te vermijden
tussen personen waarvan de aansprakelijkheid
wordt gedekt door de verzekeringsovereenkomst.

Amendementen

Het gaat om amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 3-1.)
« In § 1, het eerste lid te vervangen door de volgende

tekst :
« De verzekering moet waarborgen dat benadeel-

den schadeloos worden gesteld in geval van burger-
rechtelijke aansprakelijkheid van de eigenaar, van
iedere houder en van iedere bestuurder van het verze-
kerde motorrijtuig, alsmede van degenen die daarin

worden vervoerd en van de werkgever van bovenge-
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responsabilité en vertu de l'article 18 de la loi du 3 juil-
let 1978 relative aux contrats de travail, à l'exclusion
de la responsabilité civile de ceux qui se seraient ren-
dus maîtres du véhicule par vol ou violence ou ensuite
de recel. »

Justification

La présente modification vise à introduire l'emplo-
yeur dans la liste des personnes dont la responsabilité
civile doit être obligatoirement couverte par le con-
trat d'assurance.

En effet, l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 relative
aux contrats de travail supprime la responsabilité du
travailleur envers les tiers en cas de dommage causé
dans l'exécution du contrat de travail, sauf en cas de
dol, de faute lourde ou de faute légère habituelle.
Lorsque les conditions d'application de l'exonéra-
tion de responsabilité visée ci-dessus sont réunies,
l'assureur qui couvre la responsabilité civile du tra-
vailleur du fait de l'utilisation d'un véhicule automo-
teur n'est donc pas tenu d'intervenir pour indemniser
les victimes.

Il paraît donc nécessaire d'inclure l'employeur
dans la liste des personnes dont la responsabilité doit
être obligatoirement couverte par le contrat d'assu-
rance lorsque le dommage est causé par un préposé à
l'occasion de l'usage d'un véhicule automoteur dans
l'exécution de son contrat de travail.

En effet, l'assurance de la responsabilité de
l'employeur du fait des dommages causés aux tiers
par son préposé n'étant pas obligatoire, les victimes
d'accidents de la route risquent de ne pas être indem-
nisées si l'employeur, reconnu civilement responsa-
ble par le tribunal, est insolvable.

DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 3 - 2.)

« Au même § 1er, remplacer le deuxième alinéa par
les alinéas suivants:

« L'assurance doit garantir, aux conditions que le
Roi détermine, les dommages causés aux personnes et
aux biens par des faits survenus sur le territoire des
Etats déterminés par le Roi. Elle doit garantir les dom-
mages causés aux personnes transportées à quelque
titre que ce soit par le véhicule assuré.

noemde personen, wanneer dezen van alle ganspra-
kelijkeid zijn ontheven krachtens artikel 18 van de
wet van 3 juli 1978 betreffende de arbeidsover-
eenkomsten, zulks met uitzondering van de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid van hen die zich door
diefstal, geweldpleging of heling de macht over het
motorrijtuig hebben verschaft. »

Verantwoording

Deze wijziging heeft tot doel de werkgever in te
schakelen in de lijst van de personen wier burgerlijke
aansprakelijkheid gedekt moet zijn door de verzeke-
ringsovereenkomst.

Artikel 18 van de wet van 3 juli 1978 betreffende de
arbeidsovereenkomsten schaft de aansprakelijkheid
van de werknemers tegenover derden immers af in
geval van schade veroorzaakt in de uitvoering van de
arbeidsovereenkomst, behalve bij bedrog, zware
schuld of gewone lichte schuld. Wanneer de toepas-
singsvoorwaarden van de hierboven bedoelde vrij-
stelling van aansprakelijkheid zijn verenigd, isde
verzekeraar die de burgerlijke aansprakelijkheidvan
de werknemer dekt wegens het gebruik van het
motorrijtuig dus niet verplicht bij te dragen in de
schadeloosstelling van de slachtoffers.

Het lijkt dus noodzakelijk de werkgever in te scha-
kelen in de lijst van de personen wieraansprake-
lijkheid gedekt moet zijn door de verzekeringsover-
eenkomst wanneer de schade veroorzaakt isdoor
een aangestelde ter gelegenheid van het gebruik van
een motorrijtuig in de uitvoering van zijn arbeids-
overeenkomst.

Daar de verzekering van de aansprakelijkheid van
de werkgever wegens de schade toegebracht aan der-
den door zijn aangestelde niet verplicht is, lopen de
slachtoffers van verkeersongevallen immers de kans
niet schadeloos te worden gesteld indien de werkge-
ver, die door de rechtbank burgerlijk aansprakelijk
wordt erkend, onvermogend is. »

TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 3-2).

« Indezelfde § 1, het tweede lid te vervangen door
de volgende leden :

« De verzekering moet, onder de voorwaarden die
de Koning bepaalt, de schade omvatten welke aan
personen en aan goederen wordt toegebracht door
feiten die voorgevallen zijn op het grondgebied van de
Staten die de Koning bepaalt. Hierin is begrepen de
schade, toegebracht aan personen die, onder welke
titel ook, worden vervoerd door het verzekerd motor-
rijtuig.
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Toutefois, peuvent être exclus de l'assurance, les

dommages :
1º au véhicule assuré;
2º aux biens transportés par ce véhicule à l'excep-

tion des vêtements et bagages personnels des person-
nes transportées; la garantie relative à ces vêtements
et bagages personnels peut être limitée à cent mille
francs par personne. »

Justification

Trois modifications ont été apportées à cet alinéa.
La première modification vise à permettre au Roi

d'étendre les garanties du contrat d'assurance, initia-
lement réservées aux sinistres survenus en Belgique,
aux dommages causés aux personnes et aux bienspar
des faits survenus sur le territoire des Etats qu'Il déter-
mine. Cette modification n'est pas nouvelle.

Elle a été apporté à la loi du 1er juillet 1956 par la loi
du 4 juillet 1972 qui fut adoptée pour mettre en con-
cordance la loi de 1956 avec les engagements interna-
tionaux existant en la matière et notamment avec la
directive du Conseil du 24 avril 1972 concernant le
rapprochement des législations des Etats membres
relatives à l'assurance de la responsabilité civile résul-
tant de la circulation de véhicules automoteurs etau
contrôle de l'obligation d'assurer cette responsabi-
lité

L'arrêté royal du 24 juin 1973 modifié par l'arrêté
royal du 8 juillet 1975 a étendu la couverture aux
dommages causés sur le territoire des Etats suivants :
Belgique, République Fédérale d'Allemagne, Dane-
mark, France, Royaume-Uni, Irlande, Italie, Grand-
Duché de Luxembourg, Pays-Bas, République
Démocratique Allemande, Autriche, Finlande,Hon-
grie, Liechtenstein, Monaco, Norvège, Saint-Marin,
Suède, Suisse, Tchécoslovaquie, Cité du Vatican.

La deuxième modification vise à rendre obligatoire
dans une certaine mesure la couverture des domma-
ges causés aux vêtements et bagages des personnes
transportées par le véhicule qui a occasionné ledom-
mage. Actuellement, la loi du 1er juillet 1956 permet
d'exclure de l'assurance les biens transportés par ce
véhicule. L'article 6 du contrat-type fait usage de cette
faculté en ne couvrant qu'à concurrence decinquante
mille francs les vêtements et bagages des personnes
transportées. Ilparaît raisonnable, compte tenu de
l'augmentation du coût de lavie, de portercette cou-
verture à cent mille francs par personne.

Enfin, il a été jugé utile de mentionner dans la loi la
possibilité d'exclure de l'assurance les dommages au
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Van de verzekering kan niettemin worden uit-
gesloten, de schade aan :

1º het verzekerd voertuig;
2º de door dit voertuig vervoerde goederen met

uitzondering van de persoonlijke kleding en bagage
van de vervoerde personen; de garantie met
betrekking tot de persoonlijke kleding enbagagekan
beperkt worden tot honderdduizend frank perper-
soon.»

Verantwoording

Drie wijzigingen worden indit lidaangebracht.
De eerste wijziging heeft tot doel het de Koning

mogelijk te maken de waarborgen van de verzeke-
ringsovereenkomst, oorspronkelijk beperkt tot de
ongevallen voorgevallen inBelgië,uit tebreiden tot
de schade toegebracht aan de personen en aan de goe-
deren door feiten voorgevallen op het grondgebied
van de Staten die Hij bepaalt. Deze wijziging is niet
nieuw.

Zijwerdaangebracht inde wetvan 1 juli 1956 door
de wet van 4 juli1972 die aangenomen werd om de
wet van 1956 in overeenstemming te brengen metde
internationale verbintenissen die ter zake bestaan en
voornamelijk met de richtlijn van de Raad van
24 april 1972 inzake de onderlinge aanpassing van de
wetgevingen der lid-staten betreffende de verzeke-
ring tegen de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de
deelneming aan het verkeer van motorrijtuigen aan-
leiding kan geven en de controle op de verzekering
tegen deze aansprakelijkheid.

Het koninklijk besluit van 24 juni 1973, gewij-
zigd door het koninklijk besluit van 8 juli 1975,
heeft de dekking uitgebreid tot de schade toegebracht
op het grondgebied van de volgende Staten : België,
Duitse Bondsrepubliek, Denemarken, Frankrijk,
Verenigd Koninkrijk, Ierland, Italië, Groothertog-
dom Luxemburg, Duitse Democratische Republiek,
Oostenrijk, Finland, Hongarije, Liechtenstein,
Monaco, Noorwegen, San Marino, Zweden, Zwit-
serland, Tsjecho-Slovakije, Vatikaanstad

Een tweede wijziging bestaaterin in een zekere
mate de dekking van de schade toegebracht aan de
klederen en bagage van de personen vervoerd door
het rijtuig dat de schade heeft veroorzaakt verplicht te
stellen. Thans maakt de wet van 1 juli 1956 het moge-
lijk de goederen door dat motorrijtuig vervoerd van
de verzekering uit te sluiten. Artikel 6 van de stan-
daardovereenkomst maakt van deze mogelijkheid
gebruik door de dekking te beperken tot de klederen
en bagage van vervoerde personen tot een bedrag van
vijftigduizend frank. Het lijkt redelijk, gelet op de
vermeerdering van de kosten van levensonderhoud,
deze dekking te brengen tot honderdduizend frank
per persoon.

Tenslotte werd het nuttig bevonden indewetde
mogelijkheid te vermelden uit de verzekering de
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véhicule assuré afin d'éviter tout risque de collusion
entre personnes dont la responsabilité est couverte
par le contrat d'assurance.

Votes

Les amendements du Gouvernement sont adoptés
à l'unanimité des 19 membres présents.

Le § 1er, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
19 membres présents.

Texte adopté

§ 1.er L'assurance doit garantir l'indemnisation
des personnes lésées chaque fois qu'est engagée la res-
ponsabilité civile du propriétaire, de tout détenteur et
de tout conducteur du véhicule assuré, de toute per-
sonne transportée et de l'employeur des personnes
précitées lorsque celles-ci sont exonérées de toute
responsabilité en vertu de l'article 18 de la loi du 3 juil-
let 1978 relative aux contrats de travail, à l'exclusion
de la responsabilité civile de ceux qui se seraient ren-
dus maîtres du véhicule par vol ou violence ou ensuite
de recel.

L'assurance doit garantir, aux conditions que le
Roi détermine, les dommages causés aux personnes et
aux biens par des faits survenus sur le territoire des
Etats déterminés par le Roi. Elle doit garantir les dom-
mages causés aux personnes transportées à quelque
titre que ce soit par le véhicule assuré.

Toutefois, peuvent être exclus de l'assurance, les
dommages :

1º au véhicule assuré;

2º aux biens transportés par ce véhicule à l'excep-
tion des vêtements et bagages personnels des person-
nes transportées; la garantie relative à ces vêtements
et bagages personnels peut être limitée à cent mille
francs par personne.

L'assurance doit couvrir la responsabilité civile du
chef des dommages causés par le véhicule automoteur
telle qu'elle résulte de la loi applicable.

L'assurance portant sur une remorque assimilée à
un véhicule automoteur par l'article 1er, nedoit cou-
vrir que les dommages causés par la remorque non
attelée.

schade aan het verzekerde voertuig uit te sluiten ten
einde elk risico van verstandhouding te vermijden
tussen personen waarvan de aansprakelijkheid
wordt gedekt door de verzekeringsovereenkomst.

Stemmingen

De Regeringsamendementen worden aangenomen
bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Paragraaf 1, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 1. De verzekering moet waarborgen dat bena-
deelden schadeloos worden gesteld in geval van bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid van de eigenaar, van
iedere houder en van iedere bestuurder van het verze-
kerde motorrijtuig, alsmede van degenen die daarin
worden vervoerd en van de werkgever van bovenge-
noemde personen, wanneer dezen van alle aanspra-
kelijkheid zijn ontheven krachtens artikel 18 van de
wet van 3 juli 1978 betreffende de arbeidsovereen-
komsten, zulks met uitzondering van de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid van hen die zich door
diefstal, geweldpleging of heling de macht over het
motorrijtuig hebben verschaft.

De verzekering moet, onder de voorwaarden die de
Koning bepaalt, de schade omvatten welke aan per-
sonen en aan goederen wordt toegebracht door feiten
die voorgevallen zijn op het grondgebied van de Sta-
ten die de Koning bepaalt. Hierin is begrepen de
schade toegebracht aan personen die, onder welke
titel ook, worden vervoerd door het verzekerd motor-
rijtuig.

Van de verzekering kan niettemin worden uit-
gesloten, de schade aan:

1º het verzekerd voertuig;

2º dedoorditvoertuig vervoerdegoederen met
uitzondering van de persoonlijke kleding en bagage
van de vervoerde personen; de garantie met
betrekking tot de persoonlijke kleding en bagage kan
beperkt worden tot honderdduizend frank per per-
soon.

De verzekering moet de burgerrechtelijke aanspra-
kelijkheid dekken voor de schade die het motorrijtuig
heeft veroorzaakt, zoals die aansprakelijkheid voort-
vloeit uit de toepasselijke wet.

De verzekering met betrekking tot een door artikel
1 met een motorrijtuig gelijkgestelde aanhangwagen
moet alleen de schade dekken die door de niet-
gekoppelde aanhangwagen wordt veroorzaakt.
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Paragraphe 2

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques signale les différences avec la loi du
1er juillet 1956 et les modifications proposées par les
amendements du Gouvernement de 1989.

Différences avec la loi du 1er juillet 1956

Le § 2 correspond à l'alinéa 4 de l'article 3 de la loi
de 1956 mais présente les différences suivantes :
- la couverture obligatoire des dommages maté-

riels provoqués par un incendie ou une explosion est
portée à 10 millions FB par sinistre (au lieu de 5 mil-
lions);

- introduction d'une limitation de garantie (500
millions de FB par sinistre) pour l'assurance des com-
pétitions (courses de voitures).

Modification à apporter par les amendements du
Gouvernement de 1989

La couverture obligatoire des dommages matériels
provoqués par un incendie ou une explosion est por-
tée à 50 millions FB par sinistre.

Un membre se demande s'il est bien prudent de se
limiter aux termes « incendie ou explosion »>. Cela
implique que la couverture des dommages matériels
suite à un accident de circulation où une citerne
d'acidese répand sur la route, est illimitée.

La réponse du Vice-Premier Ministre et Minis-
tre des Affaires économiques est affirmative.

Le même membre voudrait connaître la raison
pour laquelle on limite les dommages matériels à 50
millions FB.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond que la règle générale est que
la garantie doit être illimitée (§ 2), mais on peut faire
une exception pour les cas d'incendie ou d'explosion
et pour les cas prévus à l'article 7 avec une limitation
qui, dans le premier cas cité, est de 50 millions FB. Ces
50 millions constituent une obligation, un plancher,
ce qui signifie qu'on ne peut pas assurer en-dessous de
ce montant.

Le représentant du Ministre de la Justice déclare
que la loi actuelle du 1er juillet 1956 dit que la garantie
peut être limitée à la somme de 5 millions de francs par
sinistre, en ce qui concerne les dommages matériels
provoqués par un incendie ou une explosion.

Le projet de loi initial de 1969 (doc. 503) augmen-
tait cette garantie à un minimum de 10 millions de
francs (§ 2 de l'article 3). L'amendement du Gouver-
nement de 1989 a encore augmenté le montant pour le
porter à 50 millions de francs par sinistre.
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Paragraaf 2
Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken vestigt de aandacht op de verschillen
met de wet van 1 juli 1956 en de wijzigingen voorge-
steld bij de regeringsamendementen van 1989.

Verschillen met de wet van 1 juli 1956

Paragraaf 2 stemt overeen met artikel3,vierde lid,
van de wet van 1956, doch wijkt ervan af op de vol-
gende punten :

- de verplichte dekking van stoffelijke schade
veroorzaakt door brand of ontploffing, wordtop10
miljoen BF per schadegeval gebracht (vroeger 5 mil-
joen);

- de dekking is voortaan beperkt tot 500 miljoen
BF per schadegeval wat betreft de verzekering van
wedstrijden (autoraces).

Wijzigingen aan te brengen ingevolge de rege-
ringsamendementen van 1989

De verplichte dekking van stoffelijke schade
veroorzaakt door brand of ontploffing wordt op 50
miljoen BF per schadegeval vastgesteld.

Een lid vraagt of het wijs is alleen van « brand of
ontploffing» tegewagen.Datbetekent immersdat
stoffelijke schade veroorzaakt door een verkeerson-
geval waarbij een zuurtank op de weg leegloopt,
onbeperkt is.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt hierop bevestigend.

Hetzelfde lid vraagt waarom stoffelijke schade
slechts tot 50 miljoen BF gedekt is.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mischeZaken antwoordt dat de dekking in de regel
onbeperkt moet zijn (§ 2), doch dat in een uitzonde-
ring voorzien kan worden voor het geval van brandof
ontploffing en voor de gevallen bepaald in artikel 7,
met dien verstande dat in het eerste geval de dekking
beperkt wordt tot 50 miljoen BF. Het gaat hier om een
verplicht minimumbedrag, wat betekent dat men
geen verzekering kan aangaan voor een lager bedrag.

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
wijst erop dat de wet van 1 juli 1956 bepaalt dat de
dekking beperkt kan worden tot een bedrag van 5 mil-
joen frank per schadegeval voor stoffelijke schade die
ontstaan is door brand of ontploffing.

Het oorspronkelijk ontwerp van 1969 (Gedr. St.
Senaat, nr. 503) heeft die dekking verhoogd tot ten
minste 10 miljoen frank (artikel 3, § 2). Het amende-
ment van de Regering (1989) gaat nog een stap verder,
aangezien het de dekking op 50 miljoen frank per
schadegeval vaststelt.
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Le même membre se pose la question si le montant
de 50 millions n'est pas trop bas.

Le représentant du Ministre de la Justice rappelle
que le montant a été fixé à 50 millions suite à un acci-
dent spectaculaire qui s'est produit à Los Alfaques en
Espagne en 1978. Le montant actuel de la garantie a
été multiplié par 10. Pour les dégâts purement maté-
riels la garantie de 50 millions est suffisante.

Un autre membre remarque que la valeur actuelle
des biens immobiliers et des véhicules est telle que la
somme de 50 millions ne paraît plus suffisante.

Le premier commissaire ajoute qu'on peut facile-
ment dépasser le plancher de 50 millions de francs en
cas de perte totale d'un camion et de sa cargaison.

Le deuxième commissaire demande au Ministre
s'il ne pourrait pas revoir ce montant en prévision
d'une catastrophe telle que celle qui se produisit à Los
Alfaques mais qui concernerait un camion transpor-
tant un produit chimique avec fuite, de sorte que le
produit soit en contact avec l'air et explose suite à la
haute température, par exemple.

Le Ministre des Affaires économiques signale que
le montant indexé est actuellement de 60,5 millions de
francs belges.

Le Ministre remarque également qu'il faut faire
pour certains sinistres une distinction entre la respon-
sabilité civile en matière de véhicules automoteurs et
d'autres responsabilités.

On devra intégrer dans notre réglementation la res-
ponsabilité civile-produits. Si par exemple l'on peut
prouver qu'un véhicule a un défaut de fabrication (ce
qui était probablement le cas à Los Alfaques), les
dommages consécutifs à un accident causé par ce
véhicule seront couverts par un autre type d'assu-
rance.

De toute manière, il s'agit ici de dégâts matériels,
les dommages corporels étant couverts par la respon-
sabilité civile véhicules automoteurs.

Par ailleurs, on peut signaler un problème annexe :
une augementation trop forte de la garantie risque
d'avoir comme conséquence une revendication des
assureurs quant à une majoration des prix, ce qui sera
négatif pour l'intégralité de la population des assurés
qui paieront une augmentation de prime. Avec un
montant illimité, la prime sera établie en fonction du
risque.

Plusieurs membres soulignent également les consé-
quences d'une garantie illimitée : une prime trop éle-
vée incite de plus en plus de personnesànepaspren-
dre une assurance. Un des orateurs se réfère auxpro-
blèmes d'assurance dans le secteur médical aux

Hetzelfde lid vraagt of dat bedrag niet te laag is.

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
herinnert eraan dat het bedrag op 50 miljoen frank
werd vastgesteld als gevolg van het spectaculair onge-
val dat in 1978 te Los Alfaques (Spanje) is gebeurd.
Het bedrag van de dekking werd met 10 vermenigvul-
digd. Voor louter stoffelijke schade volstaat een
dekking van 50 miljoen frank.

Een ander lid merkt op dat de huidige waarde van
vastgoed en voertuigen zo hoog is dat een bedrag van
50 miljoen frank ontoereikend lijkt.

Het eerste commissielid voegt eraan toedatmen
gemakkelijk het minimumbedrag van 50 miljoen
frank kan overschrijden, wanneer een vrachtwagen
en zijn lading volledig vernield worden.

Het tweede commissielid verzoekt de Minister dit
bedrag aan te passen voor het geval zich nogmaals een
catastrofe voordoet zoals die van Los Alfaques, doch
waarbij een vrachtwagen door een lek een chemisch
produkt zou verliezen met als gevolg dat het produkt
incontact komt met de lucht en b.v. door de hoge tem-
peratuur tot ontploffing zou komen.

De Minister van Economische Zaken stipt aan
dat het geïndexeerde bedrag momenteel 60,5 miljoen
Belgische frank is.

Voorts merkt hij op dat bij sommige schadegeval-
len een onderscheid gemaakt dient te worden tussen
de burgerrechtelijke aansprakelijkheid inzake
motorrijtuigen en andere vormen van aansprake-
lijkheid.

De burgerrechtelijke aansprakelijkheid-
produkten moet in onze reglementering opgenomen
worden. Indien bijvoorbeeld bewezen kan worden
dat een voertuig een fabricagefout vertoont (wat
waarschijnlijk zo was te Los Alfaques), moet de
schade als gevolg van een door dat voertuig
veroorzaakt ongeval gedekt worden door een ander
soort van verzekering.

Hoe dan ook, het gaat om stoffelijke schade. Licha-
melijk letsel wordt gedekt door de burgerrechtelijke
aansprakelijkheidsverzekering voor motorrijtuigen.

Overigens bestaat ernog een aanverwantpro-
bleem. Het te fors optrekken van de dekking dreigt
ertoe te leiden dat de verzekeraars gaan eisen dat de
prijzen worden verhoogd, wat ongunstige gevolgen
zal hebben voor alle verzekerden die een hogere pre-
mie zullen moeten betalen. Met een niet beperkt
bedrag, wordt de premie bepaald volgens het risico.

Verscheidene leden wijzen tevens op de gevolgen
die een onbeperkte dekking kan hebben : een te hoge
premie zet steeds meer personen aan geen verzeke-
ring meer af te sluiten. Een van de sprekers verwijst
naar de verzekeringsproblemen in de medische sector
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Etats-Unis. Il plaide par conséquent pour des mon-
tants établis d'une façon mesurée et équilibrée.

Un membre interroge leMinistre sur l'existence
de statistiques sur des accidents par explosion et les
montants qui doivent être indemnisés.

Le Ministre répond que les statistiques tenues par
les compagnies ne sont pas détaillées au point de pou-
voir donner ces précisions.

Toutefois, il rappelle qu'une garantie de 60 mil-
lions pour ce genre de risque est très élevée,
puisqu'elle ne concerne que les dommages matériels,
et non corporels. Si on augmente lagarantie, ilest
impensable de maintenir les primes d'assurance
actuelles. Une influence non négligeable sur la tarifi-
cation des primes n'est pas souhaitable.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

« Au § 2, remplacer le deuxième alinéa par le texte
suivant :

« En ce qui concerne les dommages matériels pro-
voqués parun incendie ou une explosion, la garantie
peut être limitée à une somme de cinquante millions
de francs par sinistre. »

Justification

La modification apportée à cet alinéa vise à
augmenter sensiblement la couverture obligatoire
des dommages matériels provoqués par un incendie
ou une explosion.

En application de la loi du 1er juillet 1956, cette
couverture peut être limitée à la somme de cinq mil-
lions de francs par sinistre.

Le projet de loi adopté par la Chambre des Repré-
sentants et transmis au Sénat (nº 503) porte cette cou-
verture obligatoire à la somme de dix millions de
francs par sinistre.

Une catastrophe telle que celle qui se produisit à
Los Alfaques permet de penser que des sinistres ayant
des conséquences matérielles dépassant cette limite
ne sont malheureusement pas inimaginables. Il paraît
dès lors souhaitable de porter à cinquante millions de
francs par sinistre la couverture obligatoire des dom-
mages matériels provoquésparun incendie ou une
explosion.

Les mots « sauf convention contraire garantissant
une couverture supérieure » et « au moins » ont été
supprimés en raison de leur caractère superflu : il va
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in de Verenigde Staten. Hij is er bijgevolg voorstander
van dat de bedragen op een afgewogen en even-
wichtige manier worden vastgesteld.

Een lid vraagt aan de Minister of er statistieken be-
staan over ongevallen veroorzaaktdoorontploffing
en over de bedragen van de schadeloosstelling.

De Minister antwoordt dat de statistieken van de
maatschappijen niet precies genoeg zijn om die
informatie te kunnen geven.

Hij herinnert er evenwel aan dat een dekking van
60 miljoen voor dat soort van risico wel erg hoog is,
aangezien zij uitsluitend op stoffelijke schade en niet
op lichamelijk letsel slaat. Verhoogt men die
dekking, dan kan men de huidige verzekerings-
premies niet handhaven. Het is niet wenselijk het tari-
feren van de premies in die mate te beïnvloeden.

Amendementen

Het gaat om regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT

« In§ 2, het tweede lid te vervangen door de vol-
gende tekst :

« Voor stoffelijke schade, veroorzaakt door brand
of ontploffing, kan de dekking tot vijftig miljoen
frank per schadegeval beperkt worden.»

Verantwoording

De aangebrachte wijziging bestaat erin de ver-
plichte dekking van de materiële schade veroorzaakt
door brand of ontploffing aanzienlijk te verhogen.

Bij toepassing van de wet van 1 juli 1956 kan deze
dekking beperkt worden tot een bedrag van vijf mil-
joen frank per schadegeval.

Het wetsontwerp aangenomen doorde Kamer van
Volksvertegenwoordigers en overgezonden naarde
Senaat (nr. 503) brengt deze verplichte dekking tot het
bedrag van tien miljoen frank per schadegeval.

Een catastrofe zoals die welke plaatsgehad heeft te
Los Alfaques,geeft te denken dat ongevallen die
materiële gevolgen hebben die deze limiet over-
schrijden, spijtig genoegmogelijkzijn.Hetlijktdus
wenselijk de verplichte dekking van de materiële
schade veroorzaakt door brand ofontploffing tot
vijftig miljoen frank per schadegeval te brengen.

De woorden « behoudens strijdig beding dat een
hogere dekking waarborgt » en « tenminste »> werden
geschrapt omdat zij overbodig waren : het spreekt
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de soi que chacun peut s'assurer pour un montant
supérieur au montant minimum impose par la loi.

DEUXIEME AMENDEMENT

« Dans le texte néerlandais, au § 2, troisième alinéa,
remplacer les mots « Voor de gevallen » par les mots :
« In de gevallen. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

TROISIEME AMENDEMENT

« Au § 2, dans le troisième alinéa, supprimer les
mots « au moins. »

Justification

Il est inutile de préciser que le montant à concur-
rence duquel l'assurance est obligatoire est un mon-
tant minimum.

Votes

Les trois amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 19 membres présents.

Le § 2, ainsi amendé, est adapté à l'unanimité des 19
membres presents.

Texte adopté

§ 2. La garantie doit être illimitée.

En ce qui concerne les dommages matériels provo-
qués par un incendie ou une explosion, la garantie
peut être limitée à une somme de cinquante millions
de francs par sinistre.

Pour les cas prévus à l'article 7 la couverture peut
être limitée à 500 millions de francs par sinistre.

Paragraphe3

Modifications à apporter au projet de loi de 1969
par les amendements du Gouvernement de 1989

Le Ministre des Affaires économiques souligne
que cette disposition n'a pas d'équivalent dans la loi
de 1956. Elle exclut les dommages nucléaires sauf
ceux non couverts par la Convention de Paris, pour
lesquels la couverture en dommages matériels peut
être limitée à 50 millions de francs belges par sinistre.

vanzelf dat iedereen zich mag verzekeren voor een
bedrag dat hoger is dan het minimumbedrag opge-
legd door de wet.

TWEEDE AMENDEMENT

« In de Nederlandse tekst van § 2, derde lid, de
woorden « Voor de gevallen » te vervangen door de
woorden« In de gevallen. »

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische aanpassing.

DERDE AMENDEMENT

« In § 2, derde lid, de woorden « ten minste » te doen
vervallen.»

Verantwoording

Het is nutteloos aan te duiden dat het bedrag ten
belope waarvan de verzekering verplicht is, een mini-
mumbedrag is.

Stemmingen

De drie regeringsamendementen worden aangeno-
men bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Paragraaf 2, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men, bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 2. De dekking moet onbeperkt zijn.
Voor stoffelijke schade, veroorzaakt door brand

of ontploffing, kan de dekking tot vijftig miljoen
frank per schadegeval beperkt worden.

Inde gevallen bedoeld inartikel 7 kan de dekking
worden beperkt tot 500 miljoen frank per schadege-
val.

Paragraaf 3
Wijzigingen aan te brengen in het wetsontwerp van

1969 ingevolge de regeringsamendementen van 1989

De Minister van Economische Zaken benadrukt
dat die bepaling geen equivalent heeft in de wet van
1956. Zij sluit de schade als gevolg van een kernonge-
val uit, behalve die welke niet is gedekt door het Ver-
drag van Parijs, waarbij de dekking van de materiële
schade kan worden beperkt tot 50 miljoen Belgische
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Le projet de loi de 1969 avait introduit une limitation
a concurrence de 10 millions de francs belges par
sinistre.

Le Ministre des Affaires économiques donne
l'exposé suivant.

L'article 3, § 3, 1er alinéa, stipule que la garantie
telle qu'organisée par le projet ne concerne pas les
dommages dont la réparation est organisée par la
législation relative à la responsabilité civile dans le
domaine de l'énergie nucléaire, c'est-à-dire, en Belgi-
que par la loi du 22 juillet 1985.

L'article 3, § 3, 2e alinéa, vise les dommages maté-
riels non couverts par la loi précitée pour lesquels la
garantie peut être limitée à une somme de 50 millions
FB par sinistre.

Les dommages en cause doivent cependant:
1º résulter d'un accident nucléaire au sens de

l'article 1er, a, i), de la Convention de Paris, c'est-à-
dire de « tout fait ou succession de faits de même ori-

gine ayant causé des dommages, dès lors que ce fait ou
ces faits ou certains des dommages causés provien-
nent ou résultent soit de propriétés radioactives, ou à
la fois de propriétés radioactives et de propriétés toxi-
ques, explosives ou autres propriétés dangereuses des
combustibles nucléaires ou produits ou déchets
radioactifs, soit de rayonnements ionisants émis par
une autre source quelconque de rayonnements se
trouvant dans une installation nucléaire ».

2º ne pas être couverts par la loi du 22 juillet 1985.

Cet alinéa, tel que rédigé, pourrait être interprété
comme ne concernant que les dommages causés à
l'installation nucléaire elle-même ou au moyen de
transport. Si l'on entend englober tous les dommages
matériels non visés par la législation nucléaire, en
général, on viserait, outre les précités, ceux résultant :

- des radiations de radioisotopes parvenus au
dernier stade de fabrication, se trouvant en dehors
d'une installation nucléaire, et susceptibles d'être
utilisés à des fins industrielles, commerciales, agrico-
les, médicales, scientifiques ou d'enseignement;

- des combustibles ou substances nucléaires qui
ont été exclus du champ de la Convention de Paris.

Les raisons qui ont prévalu, quant à ces exclusions
sont, d'une part, une très faible radioactivité (par
exemple pour les combustibles nucléaires comme
l'uranium naturel ou l'uranium appauvri) et, d'autre
part, la possibilité de couvrir les risques en cause par
voie d'assurance normale puisqu'ils ne présententpas
de caractère exceptionnel.

En conséquence du but affirmé de la Convention de
Paris quant à l'institution d'un régime d'exception
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frank per schadegeval. Het wetsontwerp van 1969
had een beperking ingevoerd ten belope van 10 mil-
joen Belgische frank per schadegeval.

De Minister van Economische Zaken geeft de
volgende uiteenzetting.

Artikel 3, § 3, eerste lid, bepaalt dat de dekking
zoals geregeld door het ontwerp niet van toepassing is
op schade te vergoeden overeenkomstig de wetge-
ving betreffende de aansprakelijkheid op het gebied
van de kernenergie, d.i. in België de wet van 22 juli
1985.

Artikel 3, § 3, tweede lid, slaat op de stoffelijke
schade die niet door voornoemde wetgeving gedekt is
en waarvoor de dekking kan worden beperkt tot 50
miljoen BF per schadegeval.

Deze schade moet evenwel :
1º voortvloeien uit een kernongeval in de zin van

artikel 1, a, i), van het Verdrag van Parijs, d.w.z. « een
schadebrengend feitof een opeenhoping van zulke
feiten met dezelfde oorzaak, mits dat feit of die
opeenhoping van feiten of de daaruit veroorzaakte
schade voortkomt uit of het gevolg is van hetzij
radioactieve eigenschappen of een combinatie van
radioactieve eigenschappen met giftige, explosieve of
andere gevaarlijke eigenschappen van splijtstoffen of
radioactieve produkten of afvalstoffen, hetzij van
ioniserende straling die voortkomt uit gelijk welke
andere stralingsbron die zich in een kerninstallatie
bevindt ».

2º niet gedekt zijn door de wet van 22 juli 1985.

Zoals dit lid is opgesteld zou het geïnterpreteerd
kunnen worden als slechts slaande op de schade die
aan de kerninstallatie zelf of aan het vervoermiddel
wordt aangebracht. Zo men evenwel alle stoffelijke
schade wil omvatten die niet bedoeld is door de wet-
geving op het gebied van kernenergie in het algemeen,
zou men, buiten de hierboven vermelde schade, de
schade kunnen bedoelen die voortkomt uit:

- straling uit radio-isotopen in het laatste fabri-
cagestadium, die zich buiten een kerninstallatie
bevinden en die bedoeld zijn om te worden gebruikt
voor industriële, handels -, landbouw -, medische,
wetenschappelijke of onderwijsdoeleinden;

- splijtstof of radioactieve stof die uit het toepas-
singsgebied van het Verdrag van Parijs gesloten
wordt.

De redenen die tot deze uitsluiting hebben geleid,
zijn enerzijds de zeer zwakke radioactiviteit ervan
(b.v. splijtstoffen zoals natuurlijk of verarmd ura-
nium) en anderzijds de mogelijkheid de genoemde
risico's te dekken door een gewoneverzekering,aan-
gezien ze niet abnormaal van aard zijn.

Aangezien het Verdrag van Parijs uitdrukkelijk tot
doel heeft een uitzonderingsregeling in te stellen
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pour des risques auxquels ne peuvent s'appliquer les
règles et usages du droit commun et quant à l'oppor-
tunité d'exclure certains risques de son champ
d'application, le Comité de Direction de l'Energie
Nucléaire a pris un certain nombre de recommanda-
tions et de décisions, notamment en matière de
radioisotopes en cours de transport, d'exclusion de
petites quantités de substances nucléaires en dehors
d'une installation nucléaire et de certaines catégo-
ries de substances nucléaires.

En fait, actuellement, les dommages dont la répa-
ration n'est pas organisée par la législation nucléaire
sont couverts conformément aux §§ 1 et 2 de l'article 3
(dommages corporels et matériels, garantie illimitée).
Il s'agit notamment des radioisotopes.

En matière de responsabilité civile afférente aux
véhicules automoteurs, les entreprises d'assurances
insèrent fréquemment dans leur contrat une clause
d'exclusion du risque nucléaire qui outre les domma-
ges causés par des armes ou engins destinés à explorer
par modification de structure du noyau de l'atome et
les dommages qui engagent la responsabilité d'un
exploitant d'installation nucléaire, concerne éga-
lement, sauf convention spéciale, les dommages cau-
sés par les sources de rayonnements ionisants dont
l'assuré ou toute personne dont il répond a la pro-
priété, la garde ou l'usage.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.
(Doc. 742 1984-1985, nº 2, art. 3-4.)

« Au § 3, remplacer le deuxième alinéa par le texte
suivant :

« En ce qui concerne les dommages matériels non
couverts par cette législation et résultant des effets
d'un accidentnucléaire,ausensde l'article1er,a,i),
de la Convention de Paris du 29 juillet 1960, la garan-
tie peut être limitée à une somme de cinquante mil-
lions de francs par sinistre. »

Justification

La couverture des dommages matériels non cou-
verts par la législation relative à la responsabilité
civile dans le domaine de l'énergie nucléaire et résul-
tantdes effetsd'un accident nucléaire, au sens de
l'article 1er, a, i), de la Convention de Paris du 29 juil-
let 1960, n'est actuellement pas prévue.

Le projet de loi adopté par la Chambre des Repré-
sentants et transmis au Sénat (Sénat, 1968-1969,
nº 503) rend cette couverture obligatoire à concur-
rence de dix millions de francs par sinistre. Il paraît

voor risico's waarop de regels en gewoonten van
gemeen recht niet van toepassing zijn en aangezien
het wenselijk is bepaalde risico's van het toepassings-
gebied uit te sluiten, heeft het Directiecomité voor
Kernenergie een aantal aanbevelingen en beslissin-
gen genomen, meer bepaald inzake radio-isotopen
tijdens het transport, inzake de uitsluiting van kleine
hoeveelden radioactieve stof buiten een kerncentrale
en inzake bepaalde categoriën van radioactieve stof.

In feite wordt op dit ogenblik de schade waarvan
het herstel niet geregeld wordt door de kernenergie-
wet, gedekt overeenkomstig de §§ 1 en 2 van artikel
3 (lichamelijke en materiële schade - onbeperkte
dekking). Het betreft onder meer radio-isotopen.

Inzake burgerrechtelijke aansprakelijkheid van
motorrijtuigen lassen de verzekeringsondernemin-
gen vaak in hun overeenkomsten uitsluitings-
clausules in die buiten de schade veroorzaakt door
wapens of door tuigen die bestemd zijn te ontploffen
door wijziging van de structuur van de atoomkern
en de schade die voortvloeit uit de aansprake-
lijkheid van de exploitant van een kerninstallatie,
eveneens betrekking hebben, behoudens anderslui-
dend beding, op schade veroorzaakt door stralings-
bronnen waarvan de verzekerde of elke persoon
waarvoor hij verantwoordelijk is, eigenaar is of er de
bewaring of het gebruik van heeft.

Amendement

Het betreft een regeringsamendement.
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 3-4.)

« In§3,het tweede lid te vervangen doordevol-
gende tekst :

« Voor de stoffelijke schade die niet doordezewet-
geving gedekt is en voortkomt uit of het gevolg is van
een kernongeval in de zin van artikel 1, a, i), van het
verdrag van Parijs van 29 juli 1960, kan de dekking
worden beperkt tot vijftig miljoen frank per schade-
geval. »

Verantwoording

De dekking van de stoffelijke schade die niet
gedekt is door de wetgeving betreffende de burger-
lijke aansprakelijkheid op het gebied van de kern-
energie en die voortvloeit uit de gevolgen van een
kernongeval in de zin van artikel 1, a, i), van het Ver-
drag van Parijs van 29 juli 1960, wordt thans niet
voorgeschreven.

Het wetsontwerp aangenomen door de Kamer van
Volksvertegenwoordigers en overgezonden naar de
Senaat (Senaat, 1968-1969, nr. 503) maakt deze
dekking verplicht ten belope van tien miljoen frank
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souhaitable d'harmoniser cette couverture obliga-
toire avec celle imposée au paragraphe précédent
pour les dommages matériels.

Il est inutile de préciser que le montant à concur-
renceduquel l'assurance est obligatoire est un mon-
tant minimum.

Votes

L'amendement est adopté à l'unanimité des 19
membres présents.

Le § 3, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
19 membres présents.

Texte adopté

§ 3. Le présent article n'est pas applicable aux dom-
mages dont la réparation est organisée par la législa-
tion relative à la responsabilité civile dans le domaine
de l'énergie nucléaire.

En ce qui concerne les dommages matériels non
couverts par cette législation et résultant des effets
d'un accident nucléaire, au sens de l'article 1er, a, i),
de la Convention de Paris du 29 juillet 1960, la garan-
tie peut être limitée à une somme de cinquante mil-
lions de francs par sinistre.

Paragraphe 4
Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 3-5.)

Le Gouvernement a déposé en 1984 un amende-
ment qui propose de compléter cet article par un nou-
veau paragraphe libellé comme suit :

«§ 4. Le Roi peut adapter le 1er janvier de chaque
année les montants visés aux paragraphes précédents
en fonction de l'évolution de l'indice des prix à la con-
sommation du Royaume en prenant comme base
l'indice au 1er janvier 1983. »

Justification

La fixation de montants dans un texte légal oblige à
recourir au législateur lorsque ceux-ci s'avèrent
dépassés compte tenu de l'évolution du coût de la vie.
Il paraît donc utile de permettre au Roi d'adapter
périodiquement les montants fixés à l'article 3 en
fonction de l'évolution de l'indice des prix à la con-
sommation du Royaume.

Les montants fixés à l'article 3 ayant été adaptés
par les assureurs pour la dernière fois au cours de
l'année 1983, il paraît judicieux de retenir l'indice au
1er janvier 1983 comme indice de base
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per schadegeval. Het lijkt wenselijk deze verplichte
dekking in overeenstemming te brengen met die
opgelegd in de voorgaande paragraaf voor de mate-
riële schade.

Het is nutteloos aan te duiden dat het bedrag ten
belope waarvan de verzekering verplicht is, een mini-
mumbedrag is.

Stemmingen

Het amendement wordt aangenomen bij een
parigheid van de 19 aanwezige leden.

Paragraaf 3, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 3.Ditartikelvindt geen toepassing op schade te
vergoeden overeenkomstig de wetgeving betref-
fende de aansprakelijkheid op het gebied van de
kernenergie.

Voor de stoffelijke schade die niet door deze wetge-
ving gedekt is en voortkomt uit of het gevolg is van een
kernongeval in de zin van artikel 1, a, i), van het ver-
drag van Parijs van 29 juli 1960, kan de dekking wor-
den beperkt tot vijftig miljoen frank per schade-
geval.

Paragraaf 4
Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 3-5.)

De Regering heeft in 1984 een amendement inge-
diend strekkende om dit artikel aan te vullen met een
nieuwe paragraaf, luidende :

«§4. De Koning kan op 1 januari van elk jaar de in
de voorgaande paragrafen bedoelde bedragen aan-
passen volgens de ontwikkeling van het indexcijfer
der consumptieprijzen van het Rijk, met als basis het
indexcijfer van 1 januari 1983. »

Verantwoording

De bepaling van bedragen in een wettekst maakt
het beroep op de wetgever noodzakelijk wanneer
deze achterhaald blijken wegens de evolutievan de
kosten van levensouderhoud. Het lijkt dus nuttig het
de Koning mogelijk te maken de in artikel 3 bepaalde
bedragen periodisch aan te passen volgens de evolutie
van het indexcijfer der consumptieprijzen van het
Rijk.

Aangezien de bedragen, bepaald bij artikel 3, door
de verzekeraars voor het laatst werden aangepast in
de loop van het jaar 1983, lijkt het oordeelkundig als
basisindex de index op 1 januari 1983 in aanmerking
te nemen.
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Votes

L'amendement est adopté à l'unanimité des 19
membres présents.

Le § 4, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
19 membres présents.

Texte adopté

§ 4. Le Roi peut adapter le 1er janvier de chaque
année les montants visés aux paragraphes précédents
en fonction de l'évolution de l'indice des prix à la con-
sommation du Royaume, en prenant comme base
l'indice au 1er janvier 1983.

Vote sur l'ensemble de l'article

L'article 3, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 19 membres présents.

Article4
L'article 4 énumère les personnes qui peuvent être

exclues du bénéfice de l'indemnisation.

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un exposé concernant :

La différence avec la loi de 1956 (article 4):
Le projet 503 restreint dans une large mesure la por-

tée des exclusions qui figurent dans la loi de 1956 en
limitant celles-ci aux dommages autres que corporels
sauf pour l'assuré responsable qui est toujours exclu
de l'indemnisation.

Les modifications à apporter au projet de loi de
1969 par les amendements gouvernementaux de
1984:

a) Le texte proposé au § 1er a pour but de limiter
les cas où des personnes peuvent être exclues du béné-
fice de l'indemnisation en cas de dommages résultant
d'un accident de la circulation et ne laisse donc subsis-
ter que la possibilité d'exclure du bénéfice de la garan-
tie les personnes énumérées à l'alinéa 2 lorsqu'elles
n'ont pas subi de lésions corporelles. Il apparaît ainsi
clairement que la seule qualité d'assuré ou de proche
parent de l'assuré ne suffit plus, comme par le passé,
pour être privé du bénéfice de l'indemnisation lors-
que la faute est imputable à un autre « assuré ».

Si, en effet, les exclusions telles qu'elles figurent au
§ 1er de l'article 4 de la loi du 1er juillet 1956 ont été

Stemmingen

Het amendement wordt aangenomen bij eenpa-
righeid van de 19 aanwezige leden.

Paragraaf 4, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 4. De Koning kan op 1 januari van elk jaar de in
de voorgaande paragrafen bedoelde bedragen aan-
passen volgens de ontwikkeling van het indexcijfer
der consumptieprijzen van het Rijk, met als basis het
indexcijfer van 1 januari 1983.

Stemming over het artikel in zijn geheel

Artikel 3, aldus geamendeerd, wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 19 aanwezige leden.

Artikel 4

Artikel4noemtde personen op die van het voor-
deel van de vergoeding uitgesloten mogen worden.

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft een uitzetting betreffende:

Verschil met de wet van 1956 (artikel 4):
Het ontwerp nr. 503 beperkt in ruime mate de

draagwijdte van de uitzonderingen die voorkomen in
de wet van 1956, door die te beperken tot andere dan
lichamelijke schade, tenzij voor de aansprakelijk
verzekerde die altijd van de vergoeding is uitgesloten.

Wijzigingen aan te brengen in het wetsontwerp van
1969 ingevolge de regeringsamendementen van 1984 :

a) De in § 1 voorgestelde tekst heeft tot doel de
gevallen te beperken waarin personen kunnen wor-
den uitgesloten van schadeloosstelling in geval van
schade voortvloeienduit een verkeersongeval, en laat
slechts de mogelijkheid bestaan van de dekking uit
te sluiten de personen, opgesomd in het tweede lid,
wanneer zij geen lichamelijke letsels hebben opgelo-
pen. Aldus blijkt duidelijk dat de hoedanigheid van
verzekerde of van lid van zijn familie, zoals overigens
in het verleden, niet meer voldoende is om van het
voordeel van de vergoeding te worden uitgesloten
wanneer de fout toerekenbaar is aan een andere
« verzekerde ».

De uitsluitingen die voorkomen in § 1 van artikel 4
van de wet van 1 juli 1956 werden weliswaar gerecht-



( 35 )
justifiées par le risque de collusion entre les proches, il
est admis aujourd'hui que ces exclusions ne peuvent
se justifier que pour les dommages matériels et
qu'elles n'ont pas de raison d'être en cas de lésions
corporelles.

La directive 84/5/C.E.E. du 30 décembre 1983 (J.O.
L 8 du 11 janvier 1984) oblige d'ailleurs la Belgique à
modifier sa législation sur ce point puisque l'article 3
ne lui permet plus d'exclure « du bénéfice de l'assu-
rance pour leurs dommages corporels, les membres
de la famille du preneur, du conducteur, ou de toute
autre personne dont la responsabilité civile est enga-
gee dans un sinistre et couverte par l'assurance ».

b) La possibilité laissée à l'assureur R.C .- auto
d'exclure, dans certaines conditions, les personnes
bénéficiant des lois spéciales sur la réparation des
dommages résultant d'accidents du travail a été sup-
primée. En effet, cette exclusion est de nature à sup-
primer le recours que possède l'assureur-loi pour ses
décaissements propres contre l'assureur R.C .- auto.

Il n'appartient pas à la loi sur l'assurance obliga-
toire de la responsabilité en matière de véhicules
automoteurs de régler le problème des recours entre
l'assureur R.C .- auto et l'assureur-loi. Il faut d'ail-
leurs souligner que les assureurs R.C .- auto n'ont
jamais utilisé, dans la police-type, la possibilité
d'exclusion qui leur a été laissée par la loi du 1er juillet
1956.

Suite à une question d'un membre, le Vice-Premier
Ministre et Ministre des Affaires économiques
précise que pour les personnes citées à l'article 4, la
restriction sur le dommage matériel est faite pour évi-
ter les collusions.

Un membre deduit de l'ajout au § 2 des mots
« autorisé conformément à l'article 7 », qu'on ne peut
pas exclure ceux qui ne sont pas autorisés.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques confirme ce point de vue et précise
que l'article 7 impose cette obligation, pour l'orga-
nisation d'une course, d'avoir une autorisation et de
souscrire une assurance spéciale répondant aux dis-
positions de la présente loi.

Un autre membre en déduit que si la loi n'est pas
appliquée et s'il y a une absence d'autorisation, les
personnes qui sont exclues en vertu du deuxième ali-
néa du § 1er, sont bénéficiaires de l'assurance. Est-ce
que dans ce cas, une collusion n'est pas à craindre ?

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond qu'une course de vitesse qui
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vaardigd door het gevaar van heimelijke verstand-
houding onder de naaste verwanten, maar vandaag
wordt aangenomen dat deze uitsluitingen slechts
gerechtvaardigd zijn voor materiële schade en dat ze
geen reden van bestaan hebben ingeval van lichame-
lijke letsels.

De richtlijn 84/5/E.E.G. van 30 december 1983
(P.B. L 8 van 11 januari 1984) verplicht ons overigens
onze wetgeving te wijzigen op dit punt, aangezien
artikel 3 ons land niet meer toelaat van het recht op
een uitkering uit te sluiten, wat betreft hun lichame-
lijke letsels, de familieleden van de verzeke-
ringnemer, de bestuurder of enig ander persoon die
bij een ongeval wettelijk aansprakeljik wordt gesteld
en daarvoor door de verzekering gedekt is.

b) De mogelijkheid die aan de B.A .- autoverze-
keraar gelaten wordt, onder bepaalde voorwaarden,
de personen uit te sluiten die voordeel trekken uit de
speciale wetten op het herstel van de schade, voort-
vloeiend uit arbeidsongevallen, wordt opgeheven.
Door deze uitsluiting wordt immers het verhaal onge-
daan gemaakt dat de verzekeraar-wet bezit tegen de
B.A .- autoverzekeraar voor zijn uitbetalingen.

Het komt de wet over de verplichte verzekering van
de aansprakelijkheid inzake motorrijtuigen niet toe
het probleem van het verhaal tussen de B.A .- auto-
verzekeraar en de verzekeraar-wet te regelen. Men
dient overigens te benadrukken dat de B.A .-
autoverzekeraars in de standaardpolis nooit gebruik
hebben gemaakt van de mogelijkheid tot uitslui-
ting die hun door de wet van 1 juli 1956 was toege-
staan.

Ingaand op een vraag van een lid zegt de Vice-
Eerste Minister en Minister van Economische
Zaken dat, voor de in artikel 4 vermelde personen,
een beperking is ingevoerd op de materiële schade om
heimelijke verstandhouding te voorkomen.

Een lid leidt uit de toevoeging van § 2 van de woor-
den « waartoe van overheidswege verlof is verleend
overeenkomstig artikel 7 » af, dat degenen aan wie
geen verlof is verleend niet mogen worden uitgeslo-
ten

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken bevestigt dit standpunt en verduide-
lijkt dat artikel 7 bepaalt dat men voor het organise-
ren van een wedstrijd verlof moet hebben en een
bijzondere verzekering moet sluiten overeen-
komstig de bepalingen van deze wet.

Een ander lid leidt daaruit af dat indien de wet niet
wordt toegepast en indien er geen verlof is verleend,
de personen die zijn uitgesloten krachtens het tweede
lid van § 1, begunstigden zijn van de verzekering. Valt
in dat geval geen heimelijke verstandhouding te vre-
zen ?

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt dat een snelheidswedstrijd
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se solderait par un accident, provoque très probable-
ment des dommages corporels. Une collusion au
niveau corporel est peu probable à cause du danger
pour la personne elle-même.

Le premier membre remarque que le § 2 ne précise
pas le type de dommage exclu. Il s'agit donc bien de
tous les dommages.

Cette thèse est confirmée par le Ministre.

Le deuxième membre en conclut que dans le cas
d'une course illégale une indemnisation n'est pas
exclue.

Le Ministre précise qu'une des questions souvent
soulevées concerne les courses de vitesse entre des
conducteurs de plusieurs voitures sur la route. Les tri-
bunaux ont considéré cela comme une course de
vitesse non autorisée.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2, art. 4).

« Remplacer le § 1er par le texte suivant :
« § 1er. Nul ne peut être exclu du bénéfice de

l'indemnisation en raison de sa qualité d'assuré, à
l'exception de celui qui est exonéré de toute responsa-
bilité en vertu de l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978
relative aux contrats de travail.

Peuvent toutefois être exclus du bénéfice de
l'indemnisation lorsqu'ils n'ont pas subi de lésions
corporelles:

- le conducteur du véhicule;
le preneur d'assurance;

- le propriétaire et le détenteur du véhicule
assuré;

- le conjoint du conducteur, du preneur d'assu-
rance, du propriétaire ou du détenteur de ce véhicule;

- pour autant qu'ils habitent sous son toitet
soient entretenus de ses deniers, les parents ou alliés
en ligne directe de l'une des personnes précitées. »

Justification

Le texte proposé a pour but de limiter les cas où des
personnes peuvent être exclues du bénéfice de
l'indemnisation en cas de dommages résultant d'un
accident de la circulation.

waarin een ongeval zou gebeuren, zeer waarschijn-
lijk lichameljike schade tot gevolg zou hebben. Hei-
melijke verstandhouding met lichamelijke schade als
gevolg is weinig waarschijnljik gelet op het gevaar
voor de persoon zelf

Het eerste lid merkt op dat § 2 niet bepaalt welk
soort schade is uitgesloten. Het gaat dus wel degelijk
om alle soorten schade.

Dit standpunt wordt door de Minister bevestigd.

Het tweede lid leidt daaruit af dat in het geval van
een illegale wedstrijd een schadeloosstelling niet is
uitgesloten.

De Minister zegt dat een van de vragen die vaak
worden gesteld betrekking heeft op snelheidswed-
strijden tussen bestuurders van verschillende voer-
tuigen op de weg. De rechtbanken hebben dat be-
schouwd als een snelheidswedstrijd waartoe geen
verlof is verleend.

Amendement

Het betreft een regeringsamendement.

(Gedr. St. Senaat 742, 1984-1985, nr. 2, art. 4.)
« Paragraaf 1 te vervangen door de volgende tekst :
« § 1. Niemand kan van het voordeel van de vergoe-

ding uitgesloten worden om reden van zijn hoeda-
nigheid van verzekerde met uitzondering van diegene
die van alle aansprakelijkheid ontheven is krachtens
artikel 18 van de wet van 3 juli 1978 betreffende de
arbeidsovereenkomsten

Van het voordeel van de vergoeding kunnen
nochtans worden uitgesloten wanneer ze geen licha-
melijke letsels hebben opgelopen :
- de bestuurder van het motorrijtuig;
- de verzekeringnemer;

- de eigenaar en de houder van het verzekerd
motorrijtuig;

- de echtgenoot van de bestuurder, van de verze-
keringnemer, van de eigenaarofvan de houder van
dat motorrijtuig;

- de ouders of verwanten in rechte lijnvaneen
vandevoornoemde personen, wanneer deze bij hem
inwonen en door hem onderhouden worden. »

Verantwoording

De voorgestelde tekst heeft tot doel de gevallen te
beperken waarin personen kunnen worden uitgeslo-
ten van schadeloosstelling in geval van schade voort-
vloeiend uit een verkeersongeval.
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Les exclusions telles qu'elles figurent au § 1er de

l'article 4 de la loi du 1er juillet 1956 ont été justifiées
par le risque de collusion entre les proches.

Il est admis aujourd'hui quecesexclusionsnepeu-
vent se justifier que pour les dommages matérielset
qu'elles n'ont pas de raison d'être en cas de lésions
corporelles.

La directive 84/5/C.E.E. du 30 décembre 1983 (J.O.
L 8 du 11 janvier 1984) oblige les Etats membres d'ail-
leurs à modifier leur législation sur ce point puisque
son article 3 ne permet plus d'exclure «du bénéficede
l'assurance pour leurs dommages corporels, les mem-
bres de la famille du preneur, du conducteur, ou de
toute autre personne dont la responsabilité civile est
engagée dans un sinistre et couverte par l'assurance » .

Le projet de loi qui fait l'objet des présents amende-
ments restreint dans une large mesure la portée des
exclusions qui figurent au § 1er de l'article 4 de la loi
de 1956 en limitant celles-ci aux dommages autres que
corporels, sauf vis-à-vis de l'assuré dont la responsa-
bilité est engagée dans la réparation du dommage.

Le nouveau texte proposé ne laisse subsister que la
possibilité d'exclure du bénéfice de la garantie les per-
sonnes énumérées à l'alinéa 2 lorsqu'elles n'ont pas
subi de lésions corporelles. Ilapparaîtainsiclaire-
ment que la seule qualité d'assuré ou de proche parent
de l'assuré ne suffit plus, comme par lepassé,pour
êtreprivédubénéficede l'indemnisation lorsquela
faute est imputable à un autre « assuré ».

La possibilité laissée à l'assureur R.C .- auto
d'exclure, dans certaines conditions, les personnes
bénéficiant des lois spéciales sur la réparation des
dommages résultant d'accidents du travailaétésup-
primée. En effet cette exclusion est de nature à suppri-
mer le recours que possède l'assureur-loi pour ses
décaissements propres contre l'assureur R.C .- auto.

Il n'appartient pas à la loi sur l'assurance obliga-
toire de la responsabilité en matièredevéhicules
automoteurs de régler le problème des recours entre
l'assureur R.C .- auto et l'assureur-loi. Il faut d'ail-
leurs souligner que les assureurs R.C .- auto n'ont
jamais utilisé dans la police-type la possibilité
d'exclusion qui leur a été laissée par la loisu1er juillet
1956.
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De uitsluitingen die voorkomen in § 1 van artikel 4
van dewetvan 1 juli1956 werden gerechtvaardigd
door het gevaar van heimelijke verstandhouding
onder de naaste verwanten.

Erwordtvandaag aangenomen dat deze uitsluitin-
gen slechts gerechtvaardigd zijn voor materiële
schade en dat ze geen reden van bestaan hebben in
geval van lichamelijke letsels.

De richtlijn 84/5/E.E.G. van 30 december 1983
(P.B. L 8 van 11 januari 1984) verplicht de lid-staten
overigens hun wetgeving te wijzigen op dit punt, aan-
gezien artikel 3 ons land niet meer toelaat van het
recht op een uitkering uit te sluiten, wat betreft hun
lichamelijke letsels, de familieleden van de verzeke-
ringnemer, de bestuurder of enig ander persoon die
bij een ongeval wettelijk aansprakelijk wordt gesteld
en daarvoor door de verzekering gedekt is

Het wetsontwerp dat het onderwerp is van onder-
havige amendementen beperkt reeds grotendeels de
draagwijdte van de uitsluitingen die voorkomen in
§ 1 van artikel 4 van de wet van 1956 door deze te
beperken tot de niet-lichamelijke schade, uitgezon-
derd ten opzichte van de verzekerde die tot vergoe-
ding van de schade wordt aangesproken.

De nieuwe voorgestelde tekst laat slechts de mo-
gelijkheid bestaan van de waarborg uit te sluiten de
personen, opgesomd in lid 2, wanneer zij geen licha-
melijke letsels hebben opgelopen. Aldus blijkt dui-
delijk dat de hoedanigheid van verzekerde of van lid
van zijn familie, zoals overigens inhet verleden, niet
meer voldoende is om van het voordeel van de vergoe-
ding te worden uitgesloten wanneer de fout toereken-
baar is aan een andere « verzekerde >>.

De mogelijkheid die aan de B.A .- autoverze-
keraar gelaten wordt, onder bepaalde voorwaarden,
de personen uit te sluiten die voordeel trekken uit de
speciale wetten op het herstel van de schade, voort-
vloeiend uit arbeidsongevallen, wordt opgeheven.
Door deze uitsluiting wordt immers het verhaal onge-
daan gemaakt dat de verzekeraar-wet bezit tegen de
B.A .- autoverzekeraar voor zijn uitbetalingen.

Het komt de wet over de verplichte verzekering van
de aansprakelijkheid inzake motorrijtuigen niet toe
het probleem van het verhaal tussen de B.A .-
autoverzekeraar en de verzekeraar-wet te regelen.
Men dient overigens te benadrukken dat de B.A .-
autoverzekeraars in de standaardpolis nooit gebruik
hebben gemaakt van de mogelijkheid tot uitslui-
ting die hun door de wet van 1 juli 1956 was toege-
staan.
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Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 18 membres présents.

L'article 4, ainsi modifié, est adopté à l'unanimité
des 18 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. Nul ne peut être exclu du bénéfice de l'indem-
nisation en raison de sa qualité d'assuré, à l'exception
de celui qui est exonéré de toute responsabilité en
vertu de l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 relative
aux contrats de travail.

Peuvent toutefois être exclus du bénéfice de
l'indemnisation lorsqu'ils n'ont pas subi de lésions
corporelles :

le conducteur du véhicule;
le preneur d'assurance;

- le propriétaire et le détenteur du véhicule
assuré;

- le conjoint du conducteur, du preneur d'assu-
rance, du propriétaire ou du détenteur de ce
véhicule;

- pour autant qu'ils habitent sous son toit et
soient entretenus de ses derniers, les parents ou alliés
en ligne directe de l'une des personnes précitées.

§ 2. Peuvent être exclus de l'assurance, les domma-
ges qui découlent de la participation du véhicule à des
courses ou concours de vitesse, de régularité ou
d'adresse autorisés conformément à l'article 7.

Article 5

Discussion

Cet article correspond à l'article 5 de la loi du 1er
juillet 1956 et par conséquent ne donne pas lieu à une
discussion en Commission.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2.)
« Dans le texte néerlandais, remplacer les mots :

« het contract » par les mots : « de overeenkomst »>.

Stemmingen

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Artikel 4, aldus gewijzigd, wordt aangenomen bij
eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 1. Niemand kan van het voordeel van de vergoe-
ding uitgesloten worden om reden van zijn hoeda-
nigheid van verzekerde, met uitzondering van die-
gene die van alle aansprakelijkheid ontheven is
krachtens artikel 18 van de wet van 3 juli 1978 betref-
fende de arbeidsovereenkomsten.

Van het voordeel van de vergoeding kunnen
nochtans worden uitgesloten wanneer ze geen licha-
melijke letsels hebben opgelopen:

- de bestuurder van het motorrijtuig;
- de verzekeringnemer;

- de eigenaar en de houder van het verzekerd
motorrijtuig;
- de echtgenoot van de bestuurder, van de verze-

keringnemer, van de eigenaar of van de houder van
dat motorrijtuig;
- de ouders of verwanten in rechte lijn van een

van de voornoemde personen, wanneer deze bij hem
inwonen en door hem onderhouden worden.

§2.Vandeverzekeringkanwordenuitgeslotende
schade die voortvloeit uit het deelnemen van het
motorrijtuig aan snelheids -, regelmatigheids- of
behendigheidsritten of -wedstrijden, waartoe van
overheidswege verlof is verleend overeenkomstig
artikel 7.

*

Artikel 5

Bespreking

Dit artikel stemt overeen met artikel 5 van de wet
van 1 juli 1956. Er worden dan ook geen opmerkingen
gemaakt.

Amendement

Het gaat over een regeringsamendement.

(Gedr. St. Senaat 742, 1984-1988, nr. 2.)
« In de Nederlandse tekst van deze bepaling de

woorden : «het contract » telkens te vervangen door
de woorden : « de overeenkomst ».
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Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 18 membres présents.

L'article 5 est adopté à l'unanimité des 18 membres
presents.

Texte adopté
Si le contrat stipule que l'assuré contribuera per-

sonnellement dans une certaine mesure, au règlement
du dommage, l'assureur n'en demeure pas moins tenu
envers la personne lésée au paiement de l'indemnité
qui, en vertu du contrat, reste à la charge de l'assuré.

*

Article6
Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un aperçu relatif aux :

Différences avec la loi de 1956

L'article 6 ne correspond à aucun article du texte
initial de la loi de 1956.

Les auteurs du projet de loi de 1969 l'ont introduit
pour permettre un meilleur contrôle du respect de
l'obligation d'assurance (art. 36, §2).

Dès le départ, il est en effet apparu que la mise en
application des dispositions de l'article 17 de la loi de
1956 qui aurait abouti à l'instauration d'un sys-
tème de vignette (art. 17, alinéa 2), était vouée à
l'échec.

L'article 6 subordonne donc la possession d'une
marque d'immatriculation du véhicule à l'existence
d'un contrat d'assurance en cours et donne au Roi le
pouvoir de réglementer la délivrance et la restitution
de cette marque d'immatriculation.

En prenant des arrêtés d'exécution sur cette base,
on pourra établir un meilleur contrôle de l'obligation
d'assurance.

Un groupe de travail a été mis en place entre assu-
reurs et le département des Communications pour
faciliter l'échange d'informations qui permettrait de
retirer la marque d'immatriculation en cas de non-
assurance.

L'article 6 a été introduit dans la loi de 1956 (art.
4bis) par la loi du 4 juillet 1972 (article disjoint du pro-
jet de loi initial).
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Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

Stemmingen

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 18 aanwezige leden.

Artikel 5 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de 18 aanwezige leden.

Aangenomen tekst
Indien de overeenkomst een beding inhoudt dat

de verzekerde persoonlijk voor een deel in de vergoe-
ding van de schade zal bijdragen, blijft de verzeke-
raar niettemin jegens de benadeelde gehouden tot
betaling van de schadeloosstelling die krachtens de
overeenkomst ten laste van de verzekerde blijft.

* *

Artikel 6
Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft het volgend overzicht in verband
met:

Verschillen met de wet van 1956
In de oorspronkelijke wet van 1956 komtgeen

enkele tekst voor die overeenstemt met artikel 6.
De indieners hebben het wetsontwerp van 1969

destijds ingediend om gemakkelijker te kunnen
nagaan of aan de verzekeringsplicht voldaan was
(art. 36, § 2).

Van bij de aanvang was het immers zo goed als dui-
delijk dat de tenuitvoerlegging van artikel 17 van de
wet van 1956, die zou hebben geleid tot de invoering
van het kleefstrookje (art. 17, tweede lid), tot
mislukking gedoemd was.

Artikel 6 maakt dus het bezit van een kenteken-
plaat voor een voertuig afhankelijk van het bestaan
van een geldige verzekeringsovereenkomst en
verleent aan de Koning de bevoegdheid de afgifte en
de inlevering van de kentekenplaat te regelen.

Als men op basis daarvan uitvoeringsbesluiten
neemt, kan men een beter toezicht op de verzekerings-
plicht instellen.

De verzekeraars en het departement van Ver-
keerswezen hebben een werkgroep ingesteld
teneinde vlotter informatie uit te wisselen waarmee
de kentekenplaat ingetrokken kan worden wanneer
het voertuig niet verzekerd is.

De wet van 4 juli 1972 (afgescheiden artikel van het
oorspronkelijk ontwerp van wet) heeft artikel 6 inge-
voegd in de wet van 1956 (art. 4bis).
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Modification à apporter au projet de loi initial par

les amendements gouvernementaux de 1984.

Il s'agit d'un ajout au § 1er de l'article 6, à savoir un
quatrième alinéa dont le texte consacre le principe
selon lequel, pour les cyclomoteurs non soumis à
l'immatriculation, les contrats d'assurance doivent
couvrir l'année civile. Ce principe n'est pas nouveau :
il figurait déjà dans le projet 503 (article 36, § 2) et
avait été introduit dans la loi du 1er juillet 1956 par la
loi du 4 juillet 1972 (article 29, § 2).

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 6.1.)

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, troisième ali-
néa, remplacer lesmots:«rijwielmethulpmotor»
par le mot : « bromfiets.»

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art.6.2.)

« Au § 1er, ajouter un nouvel alinéa libellé comme
suit:

« Les contrats relatifs aux cyclomoteurs non sou-
mis à l'immatriculation doivent couvrir l'année
civile; la date de l'échéance annuelle de la prime doit
être fixée au 1er janvier et la date de l'expiration du
contrat au 31 décembre.»

Justification

Le texte ci-dessus consacre le principe selon lequel,
pour les cyclomoteurs non soumis à l'immatricu-
lation, les contrats d'assurance doivent couvrir
l'année civile. Ce principe n'est pas nouveau : il figu-
rait déjà dans le projet qui fait l'objet des présents
amendements (article 36, § 2) et a été introduit dans la
loi du 1er juillet 1956 par la loi du 4 juillet 1972 (article
29, § 2).

Wijziging aan te brengen in het oorspronkelijk
ontwerp ingevolge de regeringsamendementen van
1984.

Het gaat om een vierde lid dat aan artikel 6, § 1,
wordt toegevoegd en waarvan de tekst het beginsel
huldigt volgens hetwelk voor de niet aan inschrijving
onderworpen bromfietsen de verzekeringsover-
eenkomsten het kalenderjaar moeten dekken. Dat
beginsel is niet nieuw : het kwam reeds voor in het
ontwerp nr. 503 (artikel 36, § 2) en werd door de wet
van 4 juli 1972 (artikel 29, § 2) ingevoegd in de wet van
1 juli 1956.

Amendementen

Het gaat om regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 6.1.)

« In de Nederlandse tekst in § 1, derde lid, worden
de woorden: «rijwiel met hulpmotor » vervangen
door het woord:«bromfiets.»

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 6.2).

« Aan § 1, een nieuw lid toe te voegen luidend als
volgt:

« De verzekeringsovereenkomsten betreffende de
niet aan inschrijving onderworpen bromfietsen moe-
ten het kalenderjaar dekken, de datum van de jaar-
lijkse vervaldag van de premie moet vastgesteld zijn
op 1 januari en de datum waarop de verzekering ein-
digt op 31 december.»

Verantwoording

Bovenstaande tekst huldigt het beginsel volgens
hetwelk, voor de niet aan inschrijving onderworpen
bromfietsen, de verzekeringscontracten het kalen-
derjaar moeten dekken. Dit beginsel is niet nieuw:
het kwam reeds voor in het ontwerp waarop onder-
havige amendementen zijn ingediend (artikel 36, § 2)
en het werd ingevoerd in de wet van 1 juli 1956 door de
wet van 4 juli 1972 (artikel 29, § 2).
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TROISIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 6.3.)

« Dans le texte néerlandais, au § 2, 1º, remplacer le
mot : « nummerplaat » par le mot :« kentekenplaat. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

QUATRIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 6.4.)

« Dans le texte néerlandais, au § 2, 2º, remplacer les
mots: «rijwiel met hulpmotor >> par le mot:
« bromfiets. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

Votes

Les quatre amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 17 membres présents.

L'article 6, ainsi modifié, est adopté à l'unanimité
des 17 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. L'immatriculation d'un véhicule automo-
teur est subordonnée à la couverture conforme aux
dispositions de la présente loi de la responsabilité
civile à laquelle ce véhicule peut donner lieu.

Le Roi réglemente la délivrance et la restitution de
la marque d'immatriculation.

Sauf dans les cas prévus à l'article 9, la délivrance de
la plaque provinciale d'un cyclomoteur non soumis à
l'immatriculation est subordonnée à l'attestation
d'un assureur agréé portant sur l'existence d'un con-
trat d'assurance en cours qui répond aux conditions
de la présente loi et couvre le demandeur jusqu'au
31 décembre de l'année dont la plaque porte le millé-
sime.

Les contrats relatifs aux cyclomoteurs non soumis
à l'immatriculation doivent couvrir l'année civile; la
date de l'échéance annuelle de la prime doit être fixée
au 1er janvier et la date de l'expiration du contrat au
31 décembre.
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DERDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 6.3).

« In de Nederlandse tekst, in deze bepaling wordt
het woord : « nummerplaat » telkens vervangen door
het woord : «kentekenplaat. »

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

VIERDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 6.4).

« In de Nederlandse tekst, in § 2, 2º, worden de
woorden : « rijwiel met hulpmotor » vervangen door
het woord : « bromfiets. »

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische verbetering.

Stemmingen

De vier amendementen van de Regering worden
aangenomen bij eenparigheid van de 17 aanwezige
leden.

Het aldus gewijzigde artikel 6 wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 17 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§1. Geen motorrijtuig mag worden ingeschreven
als het niet overeenkomstig deze wet is gedekt tegen
de burgerrechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven.

De Koning regelt de afgifte van de kentekenplaten
en hun inlevering.

Behalve in de gevallen van artikel 9, mag geen pro-
vinciale plaat voor een niet aan inschrijving
onderworpen bromfiets worden afgegeven dan tegen
overlegging van een bewijs van een toegelaten verze-
keraar betreffende het bestaan van een lopende verze-
keringsovereenkomst die aan de eisen van deze wet
voldoet en de verzoeker dekking geeft tot 31 decem-
ber van het jaar dat op de kentekenplaat voor-
komt.

De verzekeringsovereenkomsten betreffende de
niet aan inschrijving onderworpen bromfietsen moe-
ten het kalenderjaar dekken; de datum van de jaar-
lijkse vervaldag van de premie moet vastgesteld zijn
op 1 januari en de datum waarop de verzekering ein-
digt op 31 december.
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§ 2. Aucun véhicule automoteur ne peut être mis en
circulation sur la voie publique sans qu'il soit satisfait
aux prescriptions suivantes :

1º Si le véhicule est immatriculé en Belgique, il
doit être muni de la marque d'immatriculationcor-
respondant aux mentions ducertificatd'immatricu
lation.

2º Si le véhicule est un cyclomoteur non soumisà
l'immatriculation etqu'ila son stationnementhabi-
tuel en Belgique, il doit être muni de la plaque provin-
ciale portant le millésime de l'année en cours oucelui
de l'année suivante.

3º Si le véhicule a son stationnement habituel à
l'étranger, le conducteur doit pouvoir établir par les
moyens de preuve déterminés par le Roi que le véhi-
cule est admis à circuler en Belgique en vertu de l'arti-
cle 2 de la présente loi ou en vertu d'un traité interna-
tional.

Article 6bis (nouveau)

Un membre propose d'insérer un article 6bis (nou-
veau):

« Article 6bis.- L'assureur remet au preneur de
l'assurance un certificat justifiantducontratd'assu-
rance prévu à l'article 2.

Le Roi peut déterminer les conditions de délivrance
et de retrait de ce certificat. Il peut en déterminer la
forme et les mentions qui doivent y figurer.

Le Roi peut en outre imposer, selon les conditions
qu'Il détermine, une vignette à apposer de manière
apparente sur le véhicule. »

Justification

Le projet de loi omet de préciser l'obligation d'un
certificat international habituellement désigné sous
le nom de « carte verte ».

En outre, il convient de donner au Roi la faculté de
pouvoir imposer le port d'une vignette qui permet-
trait d'identifier rapidement les véhicules, y compris
les cyclomoteurs, qui ne seraient pas en règle.

Discussion
L'amendement comporte deux éléments :
1) le certificat obligatoire;
2) la vignette.

L'auteur de l'amendement rappelle que l'article
nouveau proposé correspond en fait à l'article 17 de la
loi du 1er juillet 1956 en vigueur.

§ 2. Geen motorrijtuig mag op de openbare weg in
het verkeer worden gebracht indien niet aan de hier-
navolgende voorschriften is voldaan :

1º Als het motorrijtuig in België is ingeschreven
moet het voorzien zijn van een kentekenplaat die
overeenstemt met de vermeldingen in het inschrij-
vingsbewijs.

2º Als het motorrijtuig een niet aan inschrijving
onderworpen bromfiets is die gewoonlijk in België is
gestald, moet hij voorzien zijn van de provinciale
plaat waarop het jaartal van het lopende of van het
daarop volgende jaar voorkomt.

3º Alshet motorrijtuig gewoonlijk in het buiten-
land is gestald, moet de bestuurder, aan de hand van
de door de Koning bepaalde bewijsmiddelen, kunnen
aantonen dat het motorrijtuig krachtens artikel 2 van
deze wet of op grond van een internationaal verdrag
tot het verkeer in België is toegelaten.

Artikel 6bis (nieuw)
Een lid stelt voor een artikel 6bis (nieuw) in te voe-

gen, luidende :
« Artikel 6bis.- De verzekeraar geeft aan de verze-

keringnemer een bewijs af van het bestaan van de
verzekeringsovereenkomst bedoeld in artikel 2.

De Koning kan bepalen onder welke voorwaarden
het bewijswordt afgegeven en ingetrokken.Hijkan
de vorm ervan bepalen alsook de gegevens die het
moet vermelden.

De Koning kan eveneens, volgensde voorwaar-
den die Hijbepaalt, voorschrijven dat een kleef-
strookjezichtbaarwordt aangebracht op het voer-
tuig. »

Verantwoording

Het ontwerp handelt niet over het verplichte
bewijs, bijvoorbeeld het internationaal bewijs dat in
de wandeling « groene kaart >> heet.

Voorts moetde Koning het aanbrengen van een
kleefstrookje kunnen opleggen zodat moeiteloos kan
worden nagegaan welke voertuigen, waaronder ook
bromfietsen, niet aan de wettelijke vereisten voldoen.

Bespreking
Het amendement houdt twee elementen in:
1) het verplichte bewijs;
2) het kleefstrookje.
De indiener van het amendement herinnert eraan

dat het nieuw voorgestelde artikel in werkelijkheid
terug te vinden is in de huidige wet van 1 juli 1956
(artikel 17).
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Il serait prudent de prévoir la possibilité pour le Roi
d'exiger la délivrance d'un certificat et d'imposer
éventuellement une vignette.

Un membre demande quelle est l'utilité de l'ajout
d'un nouvel article qui impose la carte verte,
puisqu'elle est déjà obligatoire aujourd'hui.

L'auteur de l'amendement réplique que la déli-
vrance de la carte verte n'est pas obligatoire et qu'il
n'y a plus de contrôle à la frontière. Il serait donc utile
qu'on la rende obligatoire sur le plan national

Un autre membre défend les deux éléments de
l'amendement.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques est prêt à suivre l'auteurde l'amen-
dement, en ce qui concerne la première partie du
texte.

Plusieurs commissaires se prononcent également
en ce sens.

Le Ministre ne rejette pas l'idée de prévoir dans la
loi la possibilité d'imposer l'apposition d'une
vignette, mais il souhaite ne pas se prononcer pour
l'heure sur cette décision sans avoir fait examiner les
difficultés techniques, matérielles et autres qu'une
telle mesure pourrait engendrer. Le coût de l'instau-
ration d'une vignette pourrait atteindre 200 millions
de francs, selon certains.

Un membre aborde le problème que soulève la cir-
culation des véhicules étrangers en Belgique.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques signale qu'il y a une distinction à
faire entre le certificat international et le certificat
national. Il y a toute une série de conventions et de
directives à respecter qui interdisent par exemple aux
douaniers d'exiger le certificat international. Le fait
que le véhicule étranger qui entre en Belgique est
immatriculé, a comme conséquence que le conduc-
teur est considéré comme assuré. S'il provoque un
accident en Belgique, la victime peut intenter, en
vertu des accords inter-Bureaux une action contre le
Bureau belge qui est assimilé à un assureur.

Vote
L'article 6bis (nouveau) est adopté à l'unanimité

des 14 membres présents.

* *

Article7
Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-

res économiques explique que cet article correspond
à l'article 20 de la loi de 1956.
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Voorzichtigheidshalve dient de Koning de moge-
lijkheid te hebben de afgifte van een bewijs te eisen en
eventueel een kleefstrookje op te leggen.

Een lid vraagt wat het nut is van de toevoeging van
een nieuw artikeldat de groene kaart verplicht
maakt, daar dit nu reeds het geval is.

De indiener van het amendement antwoordt dat de
afgifte van de groene kaart niet verplicht is en dat er
geen controle meer is aan de grens. Het zou dus nuttig
zijn de groene kaart nationaal verplicht te maken.

Een ander lid verdedigt de twee elementen van het
amendement.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken sluit zich bij de indiener van het amen-
dement aan, wat het eerste gedeelte van de tekst
betreft.

Verschillende leden van de Commissie spreken
zich eveneens in die zin uit.

DeMinisterverzeter zich niet tegen dat de wet
voorziet in de mogelijkheid tot het opleggen van
eenkleefstrookje, maar hij wenst zich nu niet uit te
spreken overde beslissing zelf tot het opleggen van
een kleefstrook, zonder een onderzoek naar de
technische, materiële en andere moeilijkheden die
ermee gepaard zouden kunnen gaan. De kosten voor
het invoerenvandekleefstrook zouden volgens som-
migen tot 200 miljoen oplopen

Een lid snijdt het probleem aan van de buitenlandse
wagens die in België rijden.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat er een onderscheid
gemaakt dient te worden tussen het internationaal en
het nationaal bewijs. Er valt een hele reeks verdragen
en richtlijnen na te leven die onder meer verbieden dat
tolbeambten het internationaal bewijs vragen. Dat
een buitenlands voertuig bij het binnenrijden van Bel-
gië een kentekenplaat voert, heeft als gevolg dat de
bestuurder geacht wordt een verzekering te hebben
aangegaan. Veroorzaakt hij een ongeval in België,
dan kan het slachtoffer krachtens de akkoorden tus-
sen de bureaus onderling een rechtsvordering instel-
len tegen het Belgisch bureau dat gelijkgesteld is
met de verzekeraar.

Stemming
Het nieuwe artikel 6bis wordt aangenomen bij een-

parigheid van de 14 aanwezige leden.
*

Artikel 7
De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-

mische Zaken wijst erop dat dit artikel overeenstemt
met artikel 20 van de wet van 1956.
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Il subordonne l'organisation des courses ou

concours de vitesse à une autorisation particulière,
laquelle est liée à une assurance spéciale conforme à
l'article 3, § 2.

Toutefois, le projet de loi de 1969 diffère de l'article
20 en permettant d'exclure de l'assurance spéciale les
dommages causés aux conducteurs et aux autres
occupants des véhicules qui participent à ces courses.

Enfin, les dispositions qui, dans la loi de 1956 sanc-
tionnent pénalement le non-respect de l'assurance
spéciale, se retrouvent à l'article 26, § 2, du projet de
loi initial.

Un commissaire demande des explications supplé-
mentaires sur le statut des voitures de courses.

Le Ministre explique que les voitures de courses
ne sont pas immatriculées : il leur est interdit de rouler
sur lavoie publique, puisqu'elles doivent être ame-
nées jusqu'aux circuits fermés. Sur les domaines pri-
vés ouverts à certaines personnes, la voiture doit être
immatriculée.

Le même membre demande s'il en est de même des
domaines de l'Etat

Le Ministre des Affaires économiques renvoie à
l'article 9, qui traite de l'Etat, des régies,etc.

L'article 7 est adopté à l'unanimité des 15 membres
presents.

Article8
Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique que le premier alinéa est
l'équivalent de l'article 8 de la loi de 1956.

Les alinéas 2 et 3 ont été ajoutés en cours de travaux
par amendement gouvernemental pour l'alinéa 2 et
par amendement d'un membre pour l'alinéa 3 en vue
de permettre un règlement plus rapide des sinistres
(règlement amiable) tout en conservant la possibilité
pour l'assuré de refuser le constat amiable.

En outre, les amendements du Gouvernement de
1984 proposent:

1) la suppression de la possibilité de refuser le
constat amiable (alinéa 3 de l'article 8);

2. la fixation par le Roi des règles relatives à la
constation de l'accident par des agents qualifiés à cet
effet et ce, conformément à une recommandation de
la C.E.E. qui vise à faciliter la communication des
rapports de police entre parties intéressées et assu-
reurs.

Het maakt het organiseren van «snelheidsritten of
-wedstrijden» afhankelijk van een bijzondere ver-
gunning die slechts wordt afgegeven mits een bijzon-
dere verzekering wordt afgesloten overeenkomstig
artikel 3, § 2.

Het ontwerp van wet van 1969 wijkt evenwel af van
artikel 20 in zoverre het toestaat van de bijzondere
verzekering uit te sluiten de schade veroorzaakt aan
de bestuurders en aan de andere inzittenden van de
voertuigen die aan de race deelnemen.

Tot slot komen de bepalingen die in dewetvan
1956 in een strafsanctie voorzagen voor het geval de
bijzondere verzekering niet werd aangegaan, voor in
artikel 26, § 2, van het oorspronkelijke wetsontwerp.

Een lid wenst meer uitleg over het statuut van de
wedstrijdwagens.

De Minister wijst erop dat wedstrijdwagens geen
kentekenplaat krijgen : zij mogen niet op de openbare
weg komen aangezien zij tot aan de besloten racecir-
cuits moeten worden vervoerd. Komt die auto op
privé-terreinen waar bepaalde personen worden toe-
gelaten, dan moet hij een kentekenplaat voeren.

Hetzelfde lid vraagt of dit ook geldt voor staatsdo-
meinen.

De Minister van Economische Zaken verwijst
naar artikel 9, waar sprake is van de Staat, regieën,
enz.

Artikel 7 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de 15 aanwezige leden.

*
* *

Artikel8
Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken legt uit dat het eerste lid overeenstemt
met artikel 8 van de wet van 1956.

Tijdens de werkzaamheden werd een tweede lid
toegevoegd via een Regeringsamendement en een
derde lid via een amendement van een lid om de
afwikkeling van schadegevallen te bespoedigen
(regeling in der minne), terwijl de verzekerde de mo-
gelijkheid behoudt de minnelijke schikking te wei-
geren.

Daarenboven wordt in de regeringsamende-
menten van 1984 het volgende voorgesteld:

1) de afschaffing van de mogelijkheid de minne-
lijke schikking te weigeren (derde lid van artikel 8);

2) het principe dat de Koning regels kan stellen
betreffende de vaststelling van het ongeval door de
ambtenaren die daartoe bevoegd zijn en wel over-
eenkomstig een aanbeveling van de E.E.G. die ertoe
strekt de toesturing van politieverslagen aan de
belanghebbende partijen en aan hun verzekeraars te
vergemakkelijken.
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Une courte discussion concernant le constat amia-
ble suit.

Un membre se réfère aux accidents avec des dégâts
minimes. Très souvent la police ne se déplace pas
pour un constat quand il n'y a pas de dommages cor-
porels. Les assurés eux-mêmes refusent une déclara-
tion pour éviter le bonus-malus.

Un autre membre se réfère à la règle selon laquelle,
si une des parties le souhaite, l'autre partie est obligée
de faire la déclaration. Mais, si aucune des parties ne
veut faire une déclaration, il s'agit d'un sinistre non
déclaré de commun accord.

Lepremier membre exprime sa crainte que l'on
n'impose une déclaration aux assurés quiontunacci-
dent de la route avec dégâts minimes.

Le Ministre rappelle que selon les dispositions du
système bonus-malus, qui a été instauré en 1971, on
peut majorer la prime, c'est-à-dire lui faire supporter
un malus dès l'instant où l'assureur a été averti du
sinistre, mais seulement si l'accidentdonne lieuàune
indemnisation.

Il est évident que l'obligation du constat donnerait
une arme aux assureurs pour l'application du malus.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2/1.)

Supprimer l'alinéa 3.

Justification

Le texte de cet alinéa rentre dans les pouvoirs
accordés au Roi au deuxièmealinéa.

DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2/2.)

« Compléter cet article par un nouvel alinéa libellé
comme suit :

« Le Roi peut également fixer des règles concernant
la constatation de l'accident par les agents qualifiésà
cet effet. Il peut notamment établir le modèle du cons-
tat à utiliser par ceux-ci et déterminer les renseigne-
ments qui doivent être transmis sans délai aux parties
intéressées et à leurs assureurs. »
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Er volgt een korte bespreking met betrekking tot de
minnelijke schikking.

Een lid verwijst naar de ongevallen met zeer
beperkte schade. Wanneer er geen lichamelijke
schade is, komt de politie vaak niet ter plaatse. De
verzekerden zelf weigeren aangifte te doen om de toe-
passing van het bonus-malussysteem te vermijden.

Een ander lid wijst erop dat wanneer een van de
partijen het wenst, de andere partij verplicht is aan-
gifte te doen bij de verzekeraar. Indien echter geen van
de partijen daartoe bereid is, hebben we te maken met
een schadegeval waarvan met instemming van alle
partijen geen aangifte werd gedaan.

Het eerste lid vreest dat men de verzekerden die
betrokken zijn bij een ongeval met zeer geringe
schade, verplicht een aangifte te doen.

De Minister herinnert eraan dat volgens de bepa-
lingen van het bonus-malussysteem dat in 1971 werd
ingevoerd, de premie die de verzekeringnemer
betaalt, wordt opgetrokken zodra de verzekeraar van
het schadegeval kennis neemt, maar enkel wanneer
het ongeval later tot schadeloosstelling leidt

Het is duidelijk dat de verplichte vaststelling de
verzekeraars een argument bezorgt om het malus-
principe toe te passen.

Amendementen

Het gaat om amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT

(Gedr. st. 742, 1984-1985, nr. 2/1.)

Het derde lid te doen vervallen.

Verantwoording

De tekstvandit lidkadert in de bevoegdheden die
aan de Koning worden gegeven in het tweede lid.

TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2/2.)

Ditartikel aan te vullen met een nieuw lid, lui-
dende :

« De Koning kan regels stellen betreffende de vast-
stelling van het ongeval door de ambtenaren die
daartoe bevoegd zijn. Hij kan onder meer het model
van het formulier bepalen dat door dezen moet wor-
den gebruikt en voorschrijven welke inlichtingen
onverwijld aan de betrokken partijen en hun verzeke-
raars moeten worden gezonden. »
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Justification

Actuellement, des délais fort longs s'écoulent entre
la survenance d'un accident de la circulation et
l'indemnisation par l'assureur du responsable. Cette
situation résulte en grande partie de la lenteur des
procédures judiciaires tendant à la détermination des
responsabilités et à la fixation du montant des dom-
mages.

En outre, en raison du secret de l'instruction en
matière pénale, les parties intéressées et leurs assu-
reurs ne reçoivent que tardivement les procès-
verbaux consignant les éléments de fait indispensa-
bles pour régler le sinistre.

Consciente de cette situation, la Commission des
Communautés européennes a formulé à l'égard des
Etats membres une recommandation ayant pour
objet de faciliter la communication aux parties inté-
ressées et à leurs assureurs des rapports de police et
autres documents nécessaires à la liquidation des
indemnités d'assurance couvrant la responsabilité
civile résultant de la circulation de véhicules automo-
teurs (recommandation nº 81/76/CEE de la Commis-
sion du 8 janvier 1981 relative à l'accélération du
règlement des sinistres dans le cadre de l'assurance de
la responsabilité civile résultant de la circulation de
véhicules automoteurs, J.O. L 57 du 4 mars 1981).

Votes

Les deux amendements sont adoptés à l'unanimité
des 15 membres présents.

L'article 8, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 15 membres présents.

Texte adopté

Les assurés doivent déclarer à l'assureur tous les
sinistres dans lesquels le véhicule est impliqué. Le pre-
neur d'assurance doit fournir à l'assureur tous rensei-
gnements et tous documents prescrits par le contrat
d'assurance. Les assurés autres que le preneur doivent
fournir tous les renseignements et documents néces-
saires à l'assureur, à la demande de celui-ci.

Le Roi peut fixer des règles concernant la constata-
tion de l'accident par les assurés, la forme et les moda-
lités de la déclaration à l'assureur, et le modèle des
documents qui doivent être utilisés à ces fins et dont
l'assure doit être porteur.

Le Roi peut également fixer des règles concernant
la constatation de l'accident par les agents qualifiés à
cet effet. Il peut notamment établir le modèle du cons-
tat à utiliser par ceux-ci et déterminer les renseigne-

Verantwoording

Thans verlopen zeer lange termijnen tussen het
verkeersongeval en de schadeloosstelling door de
verzekeraar van de verantwoordelijke. Deze situatie
vloeit grotendeels voort uit de traagheid van de
gerechtelijke procedures met het oog op de vaststel-
ling van de verantwoordelijkheden en op de bepaling
van het bedrag van de schade.

Bovendien, wegens het geheim van het strafrechte-
lijk onderzoek, krijgen de belanghebbende partijen
en hun verzekeraars slechts laat de processen-verbaal
toegestuurd die de feitelijke gegevens aanmelden die
onontbeerlijk zijn om het schadegeval af te wikkelen.

Bewust van deze toestand heeftdeCommissieder
Europese Gemeenschappen voor de lid-staten een
aanbeveling geformuleerd die de toesturing wil ver-
gemakkelijken aan de belanghebbende partijen en
aan hun verzekeraars van de politieverslagen en
andere documenten die nodig zijn voor de uitkering
van de verzekeringsvergoedingen tot dekking van de
burgerrechtelijke aansprakelijkheid voortvloeiende
uit het verkeer van motorrijtuigen (aanbeveling nr.
81/76/EEG van de Commissie van 8 januari 1981
betreffende de bespoediging van de afwikkeling van
schadegevallen in het kader van de verzekering tegen
de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de deelne-
ming aan het verkeer van motorrijtuigen aanleiding
kan geven (P.B. L 57 van 4 maart 1981).

Stemmingen

Beide amendementen worden aangenomen bij een-
parigheid van de 15 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 8 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 15 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

De verzekerden moeten van ieder schadegeval
waarbij het voertuig betrokken is, mededeling doen
aan de verzekeraar. De verzekeringnemer moet aan
de verzekeraar alle door de verzekeringsovereen-
komst voorgeschreven inlichtingen en bescheiden
verschaffen. De overige verzekerden moeten aan de
verzekeraar op zijn verzoek alle nodige inlichtingen
en bescheiden verschaffen.

De Koning kan regels stellen betreffende de vast-
stelling van het ongeval door de verzekerden, de
vorm en de wijze van aangifte aan de verzekeraar en
het model van de daartoe aan te wenden bescheiden
die de verzekerde bij zich moet hebben.

De Koning kan regels stellen betreffende de vast-
stelling van het ongeval door de ambtenaren die
daartoe bevoegd zijn. Hij kan onder meer het model
van het formulier bepalen dat door dezen moet wor-
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ments qui doivent être transmis sans délai aux parties
intéressées et à leurs assureurs.

*

CHAPITRE III
Des véhicules appartenant à l'Etat
ou à certains organismes publics

Article 9

Discussion (première lecture)

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique que l'article correspond
pour sa plus grande partie aux dispositions de l'arti-
cle 14 de la loi de 1956

Cependant, on peut signaler trois différences
essentielles :

a) la dispense de l'obligation d'assurance dont
bénéficie l'Etat au sens large n'est plus subordonnée à
une déclaration de garantie faite à l'autorité compé-
tente;

b) la loi assimile l'Etat à un assureur;

c) la dispense d'assurance peut viser non seule-
ment les véhicules appartenant à l'Etat mais aussi
ceux immatriculés en son nom.

Modifications apportées au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

Les amendements du Gouvernement de 1984
visent:

1) à compléter la liste des organismes publics
dispensés de l'obligation d'assurance;

2) à adapter le texte à la loi du 9 juillet 1975 qui
élargit notamment les interventions du Fonds de
Garantie (cas fortuit).

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique que la notion d'« Etat »,
dont il est question à l'article 9, concerne également
les Communautés et Régions. D'ailleurs, l'article 9bis
(nouveau) (proposé par l'amendement du Gouverne-
ment de 1984) parle déjà d'un « Etat fédéral » et de
« l'Etat ou l'un de ses pays membres ».

Le Ministre confirme que l'article 9 s'applique
donc aussi aux bus scolaires. Dès lors, les responsa-
bles de l'organisation des bus scolaires peuvent
couvrir eux-mêmes la responsabilité civile à laquelle
le bus scolaire peut donner lieu.
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den gebruikt en voorschrijven welke inlichtingen
onverwijld aan de betrokken partijen en hun verzeke-
raars moeten worden gezonden.

*

HOOFDSTUK III
Voertuigen toebehorend aan de Staat
of aan bepaalde openbare instellingen

Artikel 9

Bespreking (eerste lezing)

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken legt uit dat het artikel in ruime mate
overeenstemt met de bepalingen van artikel 14 van de
wet van 1956.

Nochtans zijn er drie essentiële verschillen :

a) de vrijstelling van de verzekeringsplicht die
geldt voor de Staat in ruime zin wordt niet meer
afhankelijk gesteld van een aangifte van dekking die
bij de bevoegde overheid moet worden gedaan;

b) de wet stelt de Staat gelijk met een verzekeraar;

c) de vrijstelling van de verplichting een verzeke-
ring aan te gaan geldt niet alleen voor de rijtuigen toe-
behorend aan de Staat maar ook voor de motorrijtuig
gen die op zijn naam zijn ingeschreven.

Wijzigingen aangebracht in het wetsontwerp van
1969 ingevolge de amendementen van 1984

De Regeringsamendementen van 1984 beogen :
1) de lijst aan te vullen van de openbare instellin-

gen die vrijgesteld zijn van de verplichting een verze-
kering aan te gaan;

2) de tekst aan te passen aan de wet van 9 juli 1975
die de tegemoetkomingen van het Waarborgfonds
(toeval of overmacht) uitbreidt.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken legtuit dat het begrip « Staat » waar-
van sprake in artikel 9 ook betrekking heeftop de
Gemeenschappen en Gewesten. In het nieuwe artikel
9bis (voorgesteld in het regeringsamendement van
1984) is trouwens reeds sprake van een « federale
Staat », en van « de Staat of een van zijn deelstaten».

De Minister bevestigt dat artikel 9 dus ook van toe-
passing is op de schoolbussen. De verantwoor-
delijken voor de organisatie van de schoolbussen
kunnen dus zelf de burgerlijke aansprakelijkheid
dekken waartoe de schoolbus aanleiding kan geven.
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Un membre propose de supprimer les mots « la

Régie des Services frigorifiques de l'Etat ».
Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-

res économiques plaide pour le maintien provisoire
de Refribel dans le texte. Refribel ne fonctionne plus,
mais existe encore; officiellement la Régie est en liqui-
dation, mais il existe encore des immeubles, apparte-
nant surtout au Ministère des Finances.

Le même membre se demande s'il ne faut pas insé-
rer au § 2 la nécessité d'une concertation avec les
Régions.

Le Ministre explique que la loi actuelle du 1er
juillet 1956 veut assurer la sécurité des victimes
d'accident. Le Roi peut donner l'autorisation pour
autant que les entreprises en question répondent aux
critères que le Roi peut estimer nécessaires pour que la
sécurité des victimes d'accident soit couverte. Le
champ d'application de la loi de 1956 est resté natio-
nal. Il appartient donc toujours au Roi, en fonction de
la loi, d'établir que les conditions de sécurité sont
requises. Les institutions régionales peuvent deman-
der au Roi l'autorisation de ne pas s'assurer.

Un autre membre demande quelle est la situation
actuelle.

Le Ministre répond qu'à partir du moment oùon
ne jouit pas de dispense, on est obligé de respecter la
loi et se couvrir par la voie de l'assurance.

Dans la situation actuelle, les sociétés de transport
en commun, les S.T.I ., peuvent échapper à l'obliga-
tion de l'assurance en application de la loi de 1956
(article 14, § 2). Les sociétés sont alors leur propre
assureur.

Un membre propose le texte suivant : « le Roi peut,
à leur demande et avec l'accord de l'Exécutif con-
cerné, autoriser ... »

Le Ministre est d'avis que cette proposition va
trop loin. Le Roi n'a pas besoin d'un accord. Il peut
l'autoriser si la Région l'estime nécessaire. Les mots
« à la demande d'une ou plusieurs Régions » sont pro-
bablement acceptables, mais n'y a-t-il pas des cas où
la demande d'une ou plusieurs Régions n'est pas
nécessaire ?

Le Président de la Commission propose de mainte-
nir la liste tel qu'on l'a déposée et de spécifier au rap-
port l'existence de la tutelle des Régions sur les socié-
tés intercommunales de transport. Le Roi ne prendra
d'initiativesans souhait exprimé par les responsables
des Régions et des sociétés de transport intercommu-
naux.

Un membre demande de réserver l'article 9 et de
prévoir un délai de réflexion concernant la question

Een lid stelt voor de woorden « Regie der rijkskoel-
en vriesdiensten » te schrappen.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken pleit ervoor « Refribel » voorlopig in
de tekst te handhaven. Refribel werkt niet meer maar
bestaat nog wel; officieel is de Regie in vereffening,
maar er zijn nog gebouwen die vooral toebehorenaan
het Ministerie van Financiën.

Hetzelfde lid vraagt of men in § 2 geen bepalingen
moet invoegen betreffende de noodzaak van overleg
met de Gewesten.

De Minister verklaart dat de wet van 1 juli1956 in
zijn huidige toestand de veiligheid wil waarborgen
van de slachtoffers van een ongeval. De Koning kan
dus toestemming geven in zoverre de desbetreffende
ondernemingen beantwoorden aan de criteriadiede
Koning eventueel noodzakelijk acht opdat de vei-
ligheid van de slachtoffers verzekerd zou zijn. De
werkingssfeer van de wet van 1956 is nationaal geble-
ven. Het staat dus nog steeds aan de Koning om op
grond van de wet vast te stellen dat aan de voor-
waarden inzake veiligheid is voldaan. De gewestin-
stellingen kunnen de Koning toestemming vragen
om geen verzekering aan te gaan.

Een ander lid vraagt wat de huidige toestand is.

De Minister antwoordt dat indien men geen vrij-
stelling geniet, men verplicht is de wet na te leven en
een verzekering aan te gaan.

In de huidige toestand kunnen de maatschap-
pijen voor openbaar vervoer, de M.I.V.'s, ontsnap-
pen aan de verplichting om een verzekering aan te
gaan met toepassing van de wet van 1956 (artikel 14,
§ 2).Diemaatschappijen zijn dan hun eigen verze-
keraar.

Een lid stelt de volgende tekst voor: «de Koning
kan, op verzoek van en met instemming van de
betrokken Executieve, machtiging verlenen ... »

De Minister is van oordeel datditvoorsteltever
gaat. De Koning heeft geen instemming nodig.Hij
kan machtiging verlenen indien het Gewest dit nodig
acht. De woorden « op verzoek van een of meer
Gewesten » zijn wellicht aanvaardbaar, maar zijn er
geen gevallen waar het verzoek van een ofmeer
Gewesten niet nodig is ?

De Voorzitter van de Commissie stelt voor de lijst
te handhaven zoals ze is ingediend en in het verslag te
vermelden dat de Gewesten toezichthoudende over-
heid zijn op de maatschappijen voor intercommu-
naalvervoer.De Koning zal geen initiatief nemen
zonderdatde verantwoordelijken van de Gewesten
en de maatschappijen voor intercommunaal ver-
voer te kennen hebben gegeven dit te wensen.

Een lid vraagt artikel 9 aan te houden en te voorzien
in een bedenktijd betreffende de vraag of geen reke-
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de savoir s'il ne faut pas tenir compte des suites de la
régionalisation de la S.N.C.V. (Société nationale de
chemins de fer vicinaux) (article 9, § 1er).

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques est d'accord avec la remarque du
premier membre concernant le § 1er.

Il rappelle que l'article 1er exclut tous les véhicules
sur rails.

Un autre membre demande d'étudier le cas du Ser-
vice national de transport scolaire.

Amendements (première lecture)

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2/1.

« Au§1er, remplacer l'alinéa 1er par le texte sui-
vant

«L'Etat, la Régie des télégraphes et des téléphones,
la Régie des voies aériennes, la Régie des services fri-
gorifiques de l'Etat, la Société nationale des chemins
de fer belges, la Société nationale des chemins de fer
vicinaux, la Régie des transports maritimes et la Régie
despostes ne sont pas tenus de contracter une assu-
rance pour les véhicules leur appartenant ou immatri-
culés en leur nom. »

Justification

La modification apportée à cet alinéa vise à com-
pléter la liste des organismes publics dispensés de
l'obligation d'assurance pour tenir compte des ajouts
insérés à l'article 14 de la loi du 1er juillet 1956 par la
loi du 1er juillet 1971 (Régie des Transports mariti-
mes) et la loi du 6 juillet 1971 (Régie des Postes).

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2/2.

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, deuxième ali-
néa, remplacer les mots : « indien de Koning er niet
anders over beschikt » par les mots: «tenzij de
Koning anders bepaalt. »

Justification

Ils'agit d'une adaptation de forme.
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ning moet worden gehouden met de gevolgen van de
regionalisering voor deN.M.V.B. (Nationale Maat-
schappij van Buurtspoorwegen) (artikel 9, § 1).

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken is het eens met de opmerking van het
eerste lid betreffende § 1.

Hij herinnert eraan dat artikel 1 « alle aan spoorsta-
ven gebonden voertuigen » uitsluit.

Een ander lid vraagt het geval te bestuderen van de
Nationale Dienst voor leerlingenvervoer.

Amendementen (eerste lezing)

Het gaat om regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (19.84-1985), nr. 2/1.

« In § 1 van dit artikel het eerste lid te vervangen als
volgt :

« De Staat, de Regie van Telegrafie en Telefonie,de
Regie der Luchtwegen, de RegiederRijkskoel- en
vriesdiensten, de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen, de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen, de Regie voor Maritiem
Transport en de Regie der Posterijen zijn nietver-
plicht een verzekering aan te gaan voormotorrijtuig
gen die hun toebehoren of op hun naam zijn inge-
schreven. »

Verantwoording

De wijziging die aan dit lid wordtaangebracht,
bestaat erin de lijst aan te vullen van de openbare in-
stellingen die vrijgesteld zijn van de verplichting een
verzekering aan te gaan om rekening te houden met de
bijvoegingen ingelast in artikel 14 van de wet van 1
juli 1956 door de wet van 1 juli 1971 (Regie voor Mari-
tiem Transport) en door de wet van 6 juli 1971 (Regie
der Posterijen).

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/2.

» In§1, tweede lid van dit artikel (Nederlandse
tekst) de woorden : « indien de Koning er niet anders
over beschikt » te vervangen door de woorden:
« tenzij de Koning anders bepaalt.»

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.
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TROISIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2/3.

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, troisième ali-
néa, modifier comme suit la première phrase:

« Indien zij niet tot schadevergoeding zijn gehou-
den uit hoofde van hun eigen aansprakelijkheid, heb-
ben zij jegens de benadeelden dezelfde verplichtin-
gen als de verzekeraar. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation de forme.

QUATRIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2/4.

« Au même § 1er, remplacer le quatrième alinéa par
le texte suivant:

« Ils ont, à l'égard de la personne lésée, les obliga-
tions mises à charge du Fonds de garantie par l'arti-
cle 50 de la loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des
entreprises d'assurances si le conducteur ou le déten-
teur du véhicule s'en est rendu maître par vol, vio-
lence, ou par suite de recel, ou s'il est exonéré de toute
responsabilité par suite d'un cas fortuit. »

Justification

Les modifications apportées à cet alinéa tiennent
compte du fait que les dispositions concernant le
Fonds commun de garantie qui figuraient dans le pro-
jet qui fait l'objet des présents amendements (articles
19 et 20) ont été reprises par la loi du 9 juillet 1975
relative au contrôle des entreprises d'assurances (arti-
cles 49 et 50).

Comme, en application de l'article 50 de la loi pré-
citée, le Fonds est tenu d'intervenir dans les cas où la
responsabilité du conducteur ne peut pas être engagée
par suite d'un cas fortuit, il convient d'étendre dans la
même mesure les obligations mises à charge de l'Etat
et de certains organismes publics.

CINQUIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985),nº2/5.

« Dans le texte néerlandais, au § 2, modifier le pre-
mier alinéa comme suit:

DERDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/3.

« In § 1, derde lid, van dit artikel (Nederlandse
tekst) de eerste volzin te vervangen als volgt :

« Indien zij niet tot schadevergoeding zijn gehou-
den uit hoofde van hun eigen aansprakelijkheid, heb-
ben zij jegens de benadeelden dezelfdeverplichtin-
gen als de verzekeraar. »

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

VIERDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/4.

« Het vierde lid van § 1 van ditartikel te vervangen
als volgt:

« Zij hebben jegens de benadeelde de verplichtin-
gen, die artikel 50 van de wet van 9 juli 1975 betref-
fende de controle der verzekeringsondernemingen
aan het Waarborgfonds oplegt, als de bestuurder of
de houder van het motorrijtuig zich door diefstal,
geweldpleging ofheling daarover de macht heeft ver-
schaft of als hij van alle aansprakelijkheid is ontsla-
gen wegens toeval of overmacht. »

Verantwoording

De wijzigingen aangebracht aan dit lid houden
rekening met het feit dat de bepalingen betreffende
het Gemeenschappelijk Waarborgfonds die voor-
kwamen in hetontwerp waarop onderhavige amen-
dementen zijn ingediend (artikelen 19 en 20), overge-
nomen werden door de wet van 9 juli 1975 betreffende
de controle der verzekeringsondernemingen (artike-
len 49 en 50).

Vermits,bij toepassing van artikel50 van voor-
noemde wet, het Fondsgehouden is op te treden inde
gevallen waarin de bestuurder niet aansprakelijk is
tengevolge van een toevallig feit, dienen de ver-
plichtingen ten laste van de Staat en bepaalde open-
bare instellingen in dezelfde mate uitgebreid te wor-
den.

VIJFDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/5.

« Paragraaf 2, eerste lid van dit artikel
(Nederlandse tekst), te vervangen als volgt :



(51)

« § 2. De Koning kan aan instellingen van openbaar
nut voor gemeenschappelijk vervoer die Hij aan-
wijst, machtiging verlenen om de voor de Staat gel-
dende regeling toe te passen. »

Justification

Ils'agit d'une amélioration de texte.

SIXIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2/6.

« Dans le texte néerlandais, au § 2, troisième alinéa,
remplacer lemot « eis » par « voorwaarde >> et « een
zekerheid»par « zekerheid. »

Justification

Il s'agit d'une amélioration de texte.

Amendements (en deuxième lecture)

PREMIER AMENDEMENT

Un membre propose de remplacer au § 1er de l'arti-
cle 9 le premier alinéa par ce qui suit :

« L'Etat, les Communautés, les Régions, la Régie
desTélégraphesetTéléphones, laRégie des Voies
aériennes, la Société nationale des Chemins de fer bel-
ges, la Régie des Transports maritimes et la Régie des
Postesnesont pas tenus de contracter une assurance
pour les véhicules leur appartenant ou immatriculés
en leurnom.»

Verantwoording

Erbehoort eenbepaling te komendat de regeling
van § 1 op dezelfde manier toepassing vindt op de
Gewesten en de Gemeenschappen als op de Staat.

Voorts is het niet dienstig dat § 1 Refribel ver-
meldt, omdat die openbare instelling reeds verschei-
dene jaren in vereffening is. Gesteld nu dat Refribel
nog voertuigen heeft, dan moet het daarvoor zelf een
verzekering afsluiten.

Tenslotte wordt de N.M.V.B. momenteel ontbon-
denomdathaarbevoegdhedenvolgensdebijzondere
wet van 8 augustus 1988 naar de Gewestengaan.Zij
behoort dus dezelfde regeling te krijgen als de
andere openbare instellingen voor gemeenschap-
pelijk vervoer. Daarover handelt §2.

Justification

Il importe de préciser que les Régions et Commu-
nautés relèvent au même titre que l'Etat du régime
prévu au § 1er.

D'autre part, il faut supprimer Refribel, cet orga-
nisme public est en liquidation depuis plusieurs
années, il est indécent de le mentionner encore. Si
Refribel possède encore des véhicules, il lui appar-
tiendra de les assurer.

Enfin, la S.N.C.V. est en voie de dissolution puis-
que la loi spéciale du 8 août 1988 a attribué ses compé-
tences aux Régions. Il convient donc de lui réserver un
sort analogue à celui des autres organismes publics
de transport en commun; ce sera l'objet du § 2.
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« §2. DeKoning kan aan de instellingen van open-
baar nut voor gemeenschappelijk vervoer die Hij
aanwijst, machtiging verlenen om de voor de Staat
geldende regeling toe te passen. »

Verantwoording

Het gaat hier om een tekstverbetering.

ZESDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/6.

« In § 2, derde lid van dit artikel (Nederlandse tekst)
het woord «eis » te vervangen door het woord
« voorwaarde » en de woorden « een zekerheid » door
het woord « zekerheid. »

Verantwoording

Het gaat hier om een tekstverbetering.

Amendementen (in tweede lezing)

EERSTE AMENDEMENT

Een lid stelt voor in § 1 van artikel 9, het eerste lid te
vervangen als volgt:

« De Staat, de Gemeenschappen, de Gewesten,de
Regie van Telegrafie en Telefonie,de Regie der
Luchtwegen, de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen, de Regie voor Maritiem Trans-
port en de Regie der Posterijen zijn niet verplicht een
verzekering aan te gaan voor motorrijtuigen die hun
toebehoren of op hun naam zijn ingeschreven.»
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DEUXIEME AMENDEMENT

Le Gouvernement propose de remplacer au § 1er,
l'alinéa 1er par le texte suivant :

« L'Etat, les Régions, les Communautés, la Régie
des Télégraphes et des Téléphones, la Régie des Voies
aériennes, la Régie des services frigorifiques de l'Etat,
la Société nationale des Chemins de fer belges, la
Société nationale des Chemins de fer vicinaux, la
Régie des Transports maritimes et la Régie des Postes
ne sont pas tenus de contracter une assurance pour les
véhicules leur appartenant ou immatriculés en leur
nom.»

Justification

Les modifications apportées à cet alinéa visent à
compléter la liste des organismes publics dispensés
de l'obligation d'assurance. Il convient en effet de
tenir compte des ajouts insérés à l'article 14 de la loi
du 1er juillet 1956 par la loi du 1er juillet 1971 (Régie
des Transports paritimes) et la loi du 6 juillet 1971
(Régie des Postes).

D'autrepart,étantdonné lacapacité financière des
Régions et des Communautés, il convient de les dis-
penser, au même titre que l'Etat, de l'obligation de
souscrire une assurance pour les véhicules leur appar-
tenant ou immatriculés en leur nom.

Cette dispense légale ne les empêche toutefois pas
de recourir à l'assurance privée.

Cet amendement remplace le premier amendement
à l'article 9 présenté précédemment par le Gouverne-
ment [Doc. nº 742 (1984-1985), nº 2/1].

TROISIEME AMENDEMENT

Un membre propose de remplacer le § 2 de l'arti-
cle 9 par le texte suivant :

«§2. Si l'autorité de tutelle le demande, la S.N.C.V.
et les organismes publics de transport en commun
peuvent bénéficier du régime prévu au § 1er.

Dans ce cas, le Roi fixe les conditions d'octroi et de
retrait de ce régime. Ilpeut notamment imposer le
dépôt d'un cautionnement à la Caisse de Dépôts et
Consignations. »

TWEEDE AMENDEMENT

DeRegering stelt voor § 1, eerste lid, te vervangen
als volgt :

« De Staat, de Gewesten, de Gemeenschappen, de
Regie van Telegrafie en Telefonie, de Regie der
Luchtwegen, de Regie der Rijkskoel- en vriesdien-
sten, de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, de Nationale Maatschappij van
Buurtspoorwegen,deRegievoor Maritiem Trans-
port en de Regie der Posterijen zijn niet verplicht een
verzekering aan te gaan voor motorrijtuigen die hun
toebehoren of op hun naam zijn ingeschreven.»

Verantwoording

De wijzigingen die in dit lid worden aangebracht,
bestaan erin de lijst aan te vullen van de openbare
instellingen die vrijgesteld zijn van de verplichting
een verzekering aan te gaan. Men moet immers reke-
ning houden met de bepalingen ingevoegd in arti-
kel 14 van de wet van 1 juli 1956 door de wet van
1 juli 1971 (Regie voor Maritiem Transport) en door
de wet van 6 juli 1971 (Regie der Posterijen).

Anderzijds, gegeven de financiële mogelijkheden
van de Gewesten en de Gemeenschappen, is hetwen-
selijk hen zoals de Staat te ontslaan van de ver-
plichting een verzekering aan te gaan voor motor-
rijtuigen die hun toebehoren of op hun naam zijn
ingeschreven.

Deze wettelijke ontheffing verhindert hen evenwel
niet een beroep te doen op de private verzekering.

Ditamendement vervangt het eerste amendement
dat de Regering voordien op artikel 9 ingediend heeft
[Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2/1].

DERDE AMENDEMENT

Een lid stelt voor § 2 van dit artikel te vervangen als
volgt :

«§2. Indien de toezichthoudende overheid daar-
om verzoekt, kunnen de N.M.V.B. en de openbare
instellingen voor gemeenschappelijk vervoer de in
§ 1 bedoelde regeling genieten.

In dat geval bepaalt de Koningde voorwaarden
waaronder die regeling wordt toegekend en inge-
trokken. Hij kan onder meer opleggen dat een zeker-
heid wordt gesteld bij de Deposito- en Consignatie-
kas. »
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Justification

Le libellé de ce paragraphe rencontre l'esprit de
l'actuel § 2, mais il tient compte que désormais ce sont
les Régions qui ont la tutelle des organismes
publics de transport en commun et que la S.N.C.V.
sera régionalisée

Comme il ne peut pas exister de dépendance d'un
Exécutif régional vis-à-vis du pouvoircentral ou vice-
versa, le Roi n'intervient plus dans l'autorisation,
mais seulement dans les conditions d'application du
régime prévu au § 1er

La concertation entre l'Etat et les Régions est pré-
vue dans cette matière à l'article 6, § 3bis, inséré dans
la loi du 8 août 1980 par l'article 4 et 15 de la loi du
8 août 1988:

«§ 3bis. Une concertration associant les Exécutifs
concernés et l'autorité concernée a lieu pour :

1º

2º ...
3º la coopération entre les chemins de fer d'une

part et les sociétés de transport urbain et vicinal
d'autre part, en vue de la coordination et de la promo-
tion du transport public;

40 ...»

En outre, l'article 6, § 4, de la loi du 8 août 1980,
inséré par l'article 4 et 16 de la loi du 8 août 1988 pré-
cise :

«§ 4. Les Exécutifs seront associés :
1º ...
20 ...
3º à l'élaboration des règles de police générale et

de la réglementation relatives aux communications et
aux transports, ...

40 ...
50 ... »

QUATRIEME AMENDEMENT

LeGouvernement propose de remplacer au § 2
l'alinéa 1er par les alinéas suivants:

«LeRoipeutautoriser les organismes d'intérêt
public de transport en commun nationaux ou régio-
naux qu'il désigne à bénéficier du régime applicable à
l'Etat.

Toutefois, en ce qui concerne les organismes qui
dépendent des Régions, cette autorisation est accor-
dée après avis de celles-ci ».
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Verantwoording

De nieuwe lezing van de paragraaf heeft dezelfde
strekking als de huidige § 2, doch zij houdt rekening
met het feit dat de Gewesten voortaan het administra-
tief toezicht zullen uitoefenen op de openbare instel-
lingen voorgemeenschappelijk vervoer en dat de
N.M.V.B. naar de Gewesten gaat.

Aangezien een Gewestexecutieve niet mag afhan-
gen van de centrale overheid en andersom, treedt de
Koning niet meer op voor de vergunning, doch uit-
sluitendvoor devoorwaarden waaronder de regeling
van § 1 toepassing vindt.

Artikel 6, § 3bis, van de bijzondere wet van 8 augus-
tus 1980 ingevoegd door artikel 4 en 15 van de bijzon-
derewet van8 augustus 1988, voorziet op dat stuk in
overleg tussen de Staat en de Gewesten:

«§ 3bis. Er wordt overleg gepleegd tussen de
betrokken Executieven en debetrokken nationale
overheid over:

1º ...
2º ...
3º de samenwerking tussen de spoorwegen, ener-

zijds, en de maatschappijen voor stad- en streekver-
voer, anderzijds, met het oog op de coördinatie en de
bevordering van het openbaar vervoer;

4º ...»

Daarenboven stelt artikel 6, § 4, van de bijzondere
wet van 8 augustus 1980, ingevoegd door artikel 4 en
16 van de bijzondere wet van 8 augustus 1988 :

«§ 4. De Executieven worden betrokken bij :
1º...
2º...
3ºhetontwerpenvande regels van de algemene

politie en de reglementering op het verkeer en ver-
voer,...

o...
50 ...»

VIERDE AMENDEMENT

De Regering stelt voor § 2, eerste lid, te vervangen
door de volgende leden :

« De Koning kan de nationale of gewestelijke
instellingen van openbaarnutvoorgemeenschap-
pelijk vervoer diehijaanwijst, machtiging verlenen
om de voor de Staat geldende regeling toe te passen.

Wat betreft de instellingen die afhangen van de
Gewesten wordt deze machtiging evenwel verleend
na advies van deze laatsten ».



(54)696 - 2 (1988-1989)

Justification

Bien que le pouvoir d'accorder des dispenses à
l'obligation d'assurance soit une compétence natio-
nale, le projet impose au Roi de consulter les Régions
avantd'accorder de telles dispenses aux organis-
mes qui en dépendent pour des raisons budgétaires.

CINQUIEME AMENDEMENT

Le Gouvernement propose de remplacer au deu-
xième alinea du § 2, le mot « Il » par « Le Roi».

Justification

Il s'agit d'une adaptation de forme qui résulte de
l'amendement précédent.

Discussion (en deuxième lecture)

Le Vice-Premier Ministre etMinistre des Affai-
res économiques attire l'attention sur le fait que la loi
du 8 août 1988 stipule que le droit des assurances fait
partie de la compétence exclusive de l'Etat national
dans le cadre de l'Union économique etmonétaire.
Dans la pratique, l'Etat national n'entreprendra rien
vis-à-vis d'une société dépendant d'une Région.

En ce qui concerne Refribel, le Ministre se déclare
d'accord pour supprimer le mot « Refribel » dans
l'article 9, puisque l'institution comme telle
n'existe plus.

L'auteur du troisième amendement constate que
l'amendement du Gouvernement maintient la
S.N.C.V. au § 1, alors que son amendement la prévoit
au § 2.

Il se montre surtout hésitant concernant l'amende-
ment du Gouvernement qui prévoit au troisième ali-
néa (nouveau) du § 2 : « après avis de celles-ci »>. Il faut
partir de l'idée que la loi spéciale du 8 août 1988 a tout
prévu et qu'il ne faut stipuler dans les lois ordinaires
telles que celle-ci, la nécessité de demander d'avis aux
Régions. Cela éviterait une situation juridique
extrême dans laquelle une même matière dépendrait
en même temps d'une loi spéciale et d'une loi ordi-
naire.

Le membre aborde également le problème du par-
tage strict des compétences. A partir du moment où
une matière tombe sous une compétence régionale ou
communautaire, le législateur national ne peut plus
intervenir dans cette matière et réciproquement.

Verantwoording

Alhoewel de macht ontheffingen toe te staan voor
de verzekeringsverplichting een nationale bevoegd-
heid is, verplicht het ontwerp de Koning de Gewesten
te raadplegen vooraleer soortgelijke ontheffingen toe
te staan aan de instellingen die van hen afhangen om
budgettaire redenen.

VIJFDE AMENDEMENT

De Regering stelt voor in het tweede lid van § 2 van
ditartikel hetwoord « Hij» te vervangen door het
woord « De Koning ».

Verantwoording

Het gaat om een vormwijziging die voortvloeit uit
het vorige amendement.

Bespreking (in tweede lezing)

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken vestigt de aandacht op het feit dat de
wet van 8 augustus 1988 bepaalt dat het verzeke-
ringsrecht tot de uitsluitende bevoegdheid van de
nationale Staat behoort met het oog op de econo-
mische en monetaire unie. In de praktijk zal de natio-
nale Staat niets ondernemen tegen een vennootschap
die van een Gewest afhangt.

Wat Refribel betreft, gaat de Minister akkoord om
« Refribel » te schrappen in artikel 9, aangezien de in-
stelling als dusdanig niet meer bestaat.

De indiener van het derde amendement stelt vast
dathet regeringsamendement de N.M.V.B. in § 1
handhaaft, terwijl zijn amendement de N.M.V.B. in
§ 2 onderbrengt.

Hij heeft vooral twijfels over het regeringsa-
mendement dat in het derde lid (nieuw) van § 2 wil
bepalen : « na advies van deze laatsten ». Men moet
uitgaan van de gedachte dat de bijzondere wet van
8 augustus 1988 in alles heeft voorzien en dat men in
gewone wetten zoals deze niet moet bepalen dat het
advies van de Gewesten moet worden gevraagd. Dat
zou voorkomen dat een bijzondere rechtstoestand
ontstaat waarbij een zelfde aangelegenheid ter-
zelfdertijd zou afhangen van een bijzondere en van
een gewone wet.

Het lid snijdt eveneens het probleem aan van de
strikte verdeling van de bevoegdheden. Zodra een
aangelegenheid onder de bevoegdheid van de
Gewesten of de Gemeenschappen valt, kan de natio-
nale wetgever in die aangelegenheid niet meer in-
grijpen. Het omgekeerde geldt eveneens.
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Or, le § 2, tel qu'il a été formulé dans le nouvel
amendement du Gouvernement prévoit que le Roi
donne l'autorisation à un organisme régional qu'il
désigne à bénéficier du régime applicable à l'Etat. Il
pourrait donc autoriser l'organisme qui s'occupe
du transport en commun d'une ville et pas l'orga-
nisme semblable d'une autre ville.

L'auteur de l'amendement craint qu'en prévoyant
la possibilité pour le Roi d'autoriser les organismes
de transport en commun régionaux « qu'Il désigne »,
c'est-à-dire de choisir les organismes, le Roi puisse
interférer dans la politique des pouvoirs régionaux.

La compétence du Roi ne consiste plus à choisir
telle ou telle société de transport en commun; cela fait
partie de la politique de l'Exécutif régional. Le Roi
maintient cependant tout son pouvoir en matière de
conditions d'octroi.

Un autre membre fait remarquer que le Roi con-
serve un certain degré d'appréciation en fonction de
la technique de l'assurance et qui ne relève donc pas
d'un choix arbitraire.

Le Ministre précise que le Roi n'autorise qu'après
avis, quand il s'agit d'une société dépendant de la
Région. Il ne voit pas en quoi le Roi pourrait interférer
dans les compétences de la Région.

L'auteur de l'amendement rappelle que son texte
proposé ne change rien sur le fond, sauf qu'il évite
toute possibilité de contradiction ou de contestation
quant aux compétences, en cas de litige.

L'auteur du premier amendement au § 1er se rallieà
celui du Gouvernement et par conséquent retire la
première partie de son amendement.

Le Ministre propose de sous-amender l'amende-
ment du Gouvernement concernant l'alinéa 1er du
§ 1er, supprimant les mots « la Régie des services fri-
gorifiques de l'Etat ».

Quant au § 2, la différence entre l'amendement du
membre et celui du Gouvernement est que dans le pre-
mier cas l'autorité de tutelle, qu'est le Gouvernement,
est liée par un avis conforme des Régions; tandis que
l'amendement du Gouvernement prévoit que leRoi
est libre et n'est pas lié par l'avis que les Régions don-
neraient quant à l'exonération de l'obligation de
s'assurerà l'égard dessociétés de transport en com-
mun.

Le Ministre insiste pour ne pas reprendre la
S.N.C.V. au § 2, afin d'éviter tout danger d'un vide
juridique. Il va de soi que le Roi, en examinant les dos-
siers, fera appel aux mêmes critères objectifs dans le
processus de décision.
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Paragraaf 2 als geformuleerd in het nieuwe rege-
ringsamendement bepaalt echter dat de Koning aan
de Gewestinstelling die hij aanwijst, machtiging
verleent om de voor de Staat geldende regeling toe te
passen. Hij zou dus de instelling voor het openbaar
vervoer in een stad die machtiging kunnen verlenen,
maar niet aan een vergelijkbare instelling in een
andere stad.

De indiener van het amendement vreest dat indien
men de Koning de mogelijkheid geeft om de
Gewestinstellingen voor openbaar vervoer « die Hij
aanwijst » een machtiging te verlenen, dat wil zeggen
die instellingen te kiezen, Hij zou kunnen ingrijpen in
het beleid van de gewestoverheid.

De bevoegdheid van de Koning bestaat er niet
meer in deze of gene maatschappijvooropenbaar
vervoer te kiezen; dat maakt deel uit van het beleid
van de Gewestexecutieve. De Koning behoudt echter
zijn bevoegdheden inzake de voorwaarden voor de
toekenning.

Een ander lid merkt op dat de Koning een zekere
beoordelingsbevoegdheid behoudt, afhankelijk van
de verzekeringstechniek, en dus geen willekeurige
keuze maakt.

De Minister verduidelijkt dat de Koning slechts
machtiging verleent na advies wanneer het gaat om
een maatschappij die afhangt van het Gewest. Hij
ziet niet goed in hoe de Koning in de bevoegdheden
zou kunnen treden van de Gewesten.

De indiener van het amendement wijst erop dat de
tekst die hij voorstelt inhoudelijk niets verandert,
maar wel elke mogelijkheid uitsluit van tegen-
spraak of betwisting inzake de bevoegdheden zo er
een geschil ontstaat.

De indiener van het eerste amendement op § 1 valt
het regeringsamendement bij en trekt bijgevolg het
eerste deel van zijn amendement in.

De Minister stelt voor het regeringsamendement
betreffende het eerste lid van § 1 te subamenderen, en
de woorden « Regie der Rijkskoel- en vriesdienten »
te schrappen.

Wat § 2 betreft, is het verschil tussen het amende-
ment van het lid en dat van de Regering dat in het eer-
ste geval de toezichthoudende overheid, namelijk de
Regering, gebonden is door een eensluidend advies
van de Gewesten; het regeringsamendement daaren-
tegen bepaaltdat de Koning vrij isen niet is gebon-
den door een advies van de Gewesten betreffende de
vrijstelling van de maatschappijen voor gemeen-
schappelijk vervoer om een verzekering aan te gaan.

De Minister dringt erop aan de N.M.V.B. niet meer
te vermelden in § 2, zodat kan worden voorkomen dat
een leemte in de wetgeving ontstaat. Het spreekt van-
zelf dat de Koning bij het onderzoeken van de dossiers
dezelfde objectieve criteria zal hanteren in het
beslissingsproces.



(56)696 - 2 (1988-1989)

L'auteur de l'amendement propose de sous-
amender son amendement, en supprimant les mots

« la S.N.C.V. et » et en remplaçant les mots « les or-
ganismes publics de transport en commun » par les
mots « les organismes publics de transport en com-
mun nationaux et régionaux ».

Votes

Paragraphe 1er

L'amendement sous-amendé du Gouvernement est
adopté à l'unanimité des 14 membres présents.

Le § 1er, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
14 membres présents.

Paragraphe 2
L'amendement sous-amendé est rejeté par 13 voix

contre 3.
Le premier amendement du Gouvernement est

adopté par 13 voix et 2 abstentions.
Le deuxième amendement du Gouvernement est

adopté à l'unanimité des 15 membres présents.

Le § 2, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité des
15 membres présents.

L'article 9, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 15 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. L'Etat, les Régions, les Communautés, la
Régie des télégraphes et des téléphones, la Régie des
voies aériennes, la Société nationale des chemins de
fer belges, la Société nationale des chemins de fer vici-
naux, la Régie des transports maritimes et la Régie des
Postes ne sont pas tenus de contracter une assurance
pour les véhicules leur appartenant ou immatriculés
en leur nom.

En l'absence d'assurance, ils couvrent eux-mêmes
conformément à la présente loi la responsabilité civile
à laquelle le véhicule automoteur peut donner lieu, les
exclusions et limitations prévues aux articles 3 et 4
étant applicables si le Roi n'en dispose autrement.

Lorsqu'ils ne sont pas obligés de réparer le dom-
mage, en raison de la responsabilité civile qui leur est
propre, ils sont tenus, à l'égard des personnes lésées,
dans les mêmes conditions que l'assureur. Ils peuvent
en tout cas être mis en cause devant la juridiction
répressive, saisie de l'action civile intentée contre
l'auteur du dommage.

De indiener van het amendement stelt voor zijn
amendement te subamenderen en de woorden « de
N.M.V.B. en » te schrappen en de woorden « de open-
bare instellingen voor gemeenschappelijk ver-
voer » te vervangen door de woorden « de nationale
en regionale openbare instellingen voor gemeen-
schappelijk vervoer ».

Stemmingen

Paragraaf 1
Het gesubamendeerde amendement van de Rege-

ring wordt aangenomen bij eenparigheid van de
14 aanwezige leden.

Paragraaf 1, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Paragraaf 2

Het gesubamendeerde amendement wordt
verworpen met 13 tegen 3 stemmen

Het eerste amendement van de Regering wordt
aangenomen met 13 stemmen, bij 2 onthoudingen.

Het tweede amendement van de Regering wordt
aangenomen bij eenparigheid van de 15 aanwezige
leden.

Paragraaf 2, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 15 aanwezige leden.

Artikel 9, aldus geamendeerd, wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 15 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 1. De Staat, de Gewesten, de Gemeenschappen,
de Regie van Telegrafie en Telefonie, de Regieder
Luchtwegen, de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen, de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen, de Regie voor Maritiem
Transport en de Regie der Posterijen zijn nietver-
plicht een verzekering aan tegaan voormotorrijtui
gen die hun toebehoren of op hun naam zijn inge-
schreven.

Als er geen verzekering is, dekken zijzelf,over-
eenkomstig deze wet, de burgerrechtelijkeaanspra-
kelijkheid waartoe het motorrijtuig aanleiding kan
geven; daarbij zijn de in de artikelen 3 en 4 bedoelde
uitsluitingen en beperkingen van toepassing, tenzij de
Koning anders bepaalt.

Indien zij niet tot schadevergoeding zijn gehouden
uit hoofde van hun eigen aansprakelijkheid, hebben
zij jegens de benadeelden dezelfde verplichtingen
als de verzekeraar. Zij kunnen in ieder geval in de
zaak betrokken worden voor het strafgerecht waarbij
de burgerlijke rechtsvordering tegen degene die de
schade heeft veroorzaakt, aanhangig is.
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Ils ont, à l'égard de la personne lésée, les obliga-
tions mises à charge du Fonds de garantie par l'article
50 de la loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des
entreprises d'assurances si le conducteur ou le déten-
teur du véhicule automoteur s'en est rendu maître par
vol, violence, ou par suite de recel, ou s'il est exonéré
de toute responsabilité par suite d'un cas fortuit.

§ 2. Le Roi peut autoriser les organismes d'inté-
rêt public de transport en commun nationaux ou
régionaux qu'Il désigne à bénéficier du régime appli-
cable à l'Etat.

Toutefois, en ce qui concerne les organismes qui
dépendentdesRégions,cetteautorisation est accor-
dée après avis de celles-ci.

Le Roi fixe les conditions d'octroi et de retrait de
cette autorisation, ainsi que les mesures de contrôle
nécessaires.

L'autorisation peut notamment être subordonnée
au dépôt d'un cautionnement à la Caisse de dépôts et
consignations.

Article 9bis (nouveau)

L'article 9bis nouveau est introduit par l'amende-
ment du Gouvernement (Doc. 742, nº 2) de 1984. Il
vise à mettre les Etats étrangers dans une situation
analogue à celle de l'Etat belge.

Cette disposition n'est pas nouvelle: elle a été
introduite dans la loi du 1er juillet 1956 (article 14bis)
par la loi du 4 juillet 1972.

L'article 14bis precite trouve son origine dans
l'article 38 du projet de loi du 25 juin 1969.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)

Insérer un article 9bis libellé comme suit:
« Article 9bis. - § 1er. Les véhicules automoteurs

ayant leur stationnement habituel en dehors du terri-
toire de la Belgique seront dispensés, en Belgique, de
l'application de l'article 2 lorsqu'ils seront munis
d'une attestation du gouvernement d'un autre Etat
constatant que le véhicule appartient à cet Etat ou, s'il
s'agit d'un Etat fédéral, à celui-ci ou à l'un de ses pays
membres; dans ce dernier cas, l'attestation sera déli-
vrée par le gouvernement fédéral.
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Zij hebben jegens de benadeelde de verplichtingen
die artikel 50 van de wet van 9 juli 1975 betreffende de
controle der verzekeringsondernemingen aan het
Waarborgfonds oplegt, als de bestuurder of de hou-
der van het motorrijtuig zich door diefstal, geweld-
pleging of heling daarover de macht heeft verschaft
of als hij van alle aansprakelijkheid is ontslagen
wegens toeval of overmacht.

§ 2. De Koning kan de nationale of gewestelijke
instellingen van openbaar nutvoor gemeenschap-
pelijk vervoer die Hij aanwijst, machtiging verlenen
om de voor de Staat geldende regeling toe te passen.

Wat betreft de instellingen die afhangen van de
Gewesten wordt deze machtiging evenwel verleend
na advies van deze laatsten.

De Koning bepaalt de voorwaarden waaronder die
machtiging wordt verleend en ingetrokken, alsook de
controlemaatregelen die nodig zijn.

Aan de machtiging kan onder meer de voorwaarde
worden verbonden dat zekerheid wordt gesteld bij de
Deposito- en Consignatiekas.

Artikel 9bis (nieuw)

De Regering heeft in 1984 een amendement inge-
diend (Gedr. St. 742 nr. 2) dat ertoe strekte een artikel
9bis (nieuw) in te voegen. Het wil vreemde Staten in
een toestand plaatsen die overeenstemt met die
waarin de Belgische Staat zich bevindt.

Deze bepaling is niet nieuw : zij werd ingevoegd in
de wet van 1 juli 1956 (artikel 14bis) door de wet van
4 juli 1972.

Voornoemd artikel 14bis vindt zijn oorsprong in
artikel 38 van het wetsontwerp van 25 juni 1969.

Amendement

Het gaat om een regeringsamendement.

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.)
Een artikel 9bis in te voegen, luidende :
« Artikel 9bis.- § 1. De motorrijtuigen die

gewoonlijk gestald zijn buiten het grondgebied van
België, zijn in België vrijgesteld van de toepassing van
artikel 2 wanneer zij in het bezit zijn van een verkla-
ring afgegeven door de regering van de andere Staat,
waaruit blijkt dat het rijtuig aan die Staat toebehoort
of, indien het een federale Staat betreft, dat het aan die
Staat of aan een van zijn deelstaten toebehoort; in dit
laatste geval wordt de verklaring afgegeven door de
federale regering.
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§ 2. Cette attestation désignera l'autorité ou l'or-
ganisme qui sera chargé de réparer le dommage con-
formément à la loi belge et qui sera susceptible d'être
cité, devant les juridictions compétentes selon cette
loi. L'Etat ou le pays auquel appartient ce véhicule se
portera garant dudit règlement. »

L'article 9bis (nouveau) est adopté à l'unanimité
des 14 membres présents.

CHAPITRE IV

De l'action de la personne lésée
contre l'assureur

SECTION 1

Dispositions relatives à l'introduction
et à la poursuite de l'action

Article 10

Cet article correspond à l'article 6 de la loi de 1956.
Il crée un droit propre de la personne lésée contre
l'assureur. (Celle-ci est, en effet, étrangère au con-
trat.)

L'article est adopté à l'unanimité des 15 membres
présents.

Article 11

Cet article correspond à l'article 7 de la loi de 1956
et détermine le tribunal compétent pour connaître de
l'action de la personne lésée contre l'assureur.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)

« Dans le texte français, remplacer le mot
« assigner » par le mot « citer .»

Justification

Ils'agit d'une adaptation terminologique destinée
à mettre en concordance le présent projet avec le Code
judiciaire.

§ 2. In die verklaring wordt de autoriteit of de in-
stelling aangewezen die belast is met de vergoeding
van de schade overeenkomstig de Belgische wet, en
volgens die wet gedagvaard kan worden voor de
bevoegde rechter. De Staat of het land waaraan dat
rijtuig toebehoort staat in voor de afdoening ervan. »

Artikel 9bis (nieuw) wordt aangenomen bij eenpa-
righeid van de 14 aanwezige leden.

HOOFDSTUK IV

Vordering van de benadeelde
tegenover de verzekeraar

AFDELING 1

Bepalingen betreffende het instellen
en het vervolgen van de vordering

Artikel 10

Dit artikel stemt overeen met artikel 6 van de wet
van 1956. Aan de benadeelde wordt een eigen recht
tegen de verzekeraar gegeven. (De benadeelde heeft
immers niets met de overeenkomst te maken.)

Het artikel wordt aangenomen bij eenparigheid
van de 15 aanwezige leden.

*

Artikel 11

Dit artikel stemt overeen met artikel 7 van de wet
van 1956 en bepaalt welke rechter kennis zal nemen
van de vordering die door de benadeelde tegen de
verzekeraar werd ingesteld.

Amendement

Het gaat om een regeringsamendement.

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.)
« In de Franse tekst het woord « assigner » te ver-

vangen door het woord « citer .»

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing
ten einde dit ontwerp in overeenstemming te brengen
met het Gerechtelijk Wetboek.
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Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 14 membres présents.

L'article 11, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 14 membres présents.

Texte adopté

Pour l'application des dispositions de la présente
loi, la personne lésée peut citer l'assureur, en Belgi-
que, soit devant le juge du lieu où s'est produit le fait
générateur du dommage, soit devant le juge de son
propre domicile, soit devant le juge du siège de l'assu-
reur.

Article 12

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques déclare que l'article 12 du projet de
loi initial (Doc. nº 503) de 1969 correspond à l'article
9 de la loi de 1956. Il règle surtout les questions de pro-
cédure devant les tribunaux et relève essentiellement
de la compétence du département de la Justice.

Les différences avec la loi de 1956

1. On ne subordonne plus la mise en cause de
l'assureur au fait que le preneur d'assurance, s'il est
autre que l'assuré, ait été appelé à lacause.

2. L'assureur et le preneur peuvent désormais se
faire représenter dans les conditions prévues par la
partie civilement responsable (cf. dispositions du
Code d'instruction criminelle).

3. L'action récursoire de l'assureur contre le pre-
neur est subordonnée au fait que le preneur a été mis à
la cause devant la juridiction répressive (ajout
demandé par un membre lors des discussions à la
Chambre).

Modifications apportées au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

Les amendements gouvernementaux de 1984
visent à mettre le texte en concordance avec le projet
de loi sur le contrat d'assurance et suppriment l'alinéa
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Stemmingen

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 11 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Voor de toepassing van deze wet kan de verzeke-
raar door de benadeelde in België worden gedag-
vaard, hetzij voor de rechter van de plaats van het feit
waaruit de schade is ontstaan, hetzij voor de rechter
van de woonplaats van de benadeelde, hetzij voor de
rechter van de zetel van de verzekeraar.

Artikel 12

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken deelt mee dat artikel 12 van het oor-
spronkelijk ontwerp (Gedr. St.nr. 503) van 1969
overeenstemt met artikel 9 van de wet van 1956. Het
regelt in hoofdzaak de procedurekwesties voor de
rechtscolleges en behoort voornamelijk tot de werk-
kring van het departement van Justitie.

Verschillen met de wet van 1956

1. Het in het geding roepen van de verzekeraar
wordt niet afhankelijk gesteld van het feitdatde
verzekeringnemer (zo die niet de verzekerde is) in het
geding werd geroepen.

2. De verzekeraar en de verzekeringnemer kunnen
zich voortaan laten vertegenwoordigen onder de-
zelfde voorwaarden als de burgerrechtelijk aanspra-
kelijke partij (cf. bepalingen Wetboek van strafvor-
dering).

3. Regresvorderingen van de verzekeraar tegen de
verzekeringnemer worden afhankelijk gesteld van
het feit dat de verzekeringnemer voor het strafrecht is
verschenen (die toevoeging is gevraagd bij de behan-
deling in de Kamer).

Wijzigingen aangebracht in het wetsontwerp
van 1969 ingevolge de amendementen van 1984

De regeringsamendementen van 1984 willen de
tekst in overeenstemming brengen methetontwerp
van wet op de verzekeringsovereenkomsten en
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relatif à l'action récursoire dont question au point 3
ci-dessus, parce que le maintien de cet alinéa aurait
pour effet de priver l'assureur de son recours contre le
preneur (autre que l'assuré) dans la plupart des cas.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 12/1.

« Au § 1er, remplacer le troisième alinéa par le texte
suivant:

« L'assureur peut mettre l'assuré et le preneur
d'assurance, s'il est autre que l'assuré, en cause dans
le procès qui lui est intenté par la personne lésée.

L'assuré peut mettre l'assureur et le preneur d'assu-
rance en cause dans le procès qui lui est intenté par la
personne lésée.

L'assureur peut intervenirvolontairementdans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assuré.

L'assuré peut intervenir volontairement dans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assu-
reur. »

Justification

La présente modification vise à mettre en concor-
dance l'article 12 du projet nº 503 du 25 juin 1969 avec
l'article 86 du projet de loi sur le contrat d'assurance.

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 12/2.

« Au § 2, supprimer le dernier alinéa. »

Justification

Le maintien de cet alinéa aurait pour effet de priver
l'assureur de son recours contre le preneur d'assu-
rance dans un certain nombre de cas.

En effet, lorsque l'action publique dirigée contre
l'assuré autre que le preneur d'assurance n'est pas
accompagnée d'une action civile (cas dans lesquels les
intérêts civils ont été réglés avant l'audience du tribu-

schrappen het lid betreffende de regresvordering
waarvan sprake is in punt 3 hierboven. Indien dat lid
behouden wordt, zou de verzekeraar in het merendeel
van de gevallen zijn verhaal verliezen op de verzeke-
ringnemer als die niet dezelfde persoon is als de
verzekerde.

Amendementen

Het gaat om regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT

kel 12/1.
Gedr. St. van de Senaat 742, 1984-1985, nr. 2, arti-

« In§1 het derde lid te vervangen door de volgende
tekst:

« De verzekeraar kan de verzekerde en de verzeke-
ringnemer die niet de verzekerde is, in het geding roe-
pen dat door de benadeelde tegen hem is ingesteld.

De verzekerde kan de verzekeraar en de verzeke-
ringnemer in het geding roepen dat door de bena-
deelde tegen hem is ingesteld.

Deverzekeraar kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekerde is
ingesteld.

Deverzekerde kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekeraar is
ingesteld. »

Verantwoording

Deze wijziging heeft tot doel artikel 12 van het
ontwerp nr. 503 van 25 juni 1969 in overeenstemming
te brengen met artikel 86 van het wetsontwerp op de
verzekeringsovereenkomsten.

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. van de Senaat 742, 1984-1985, nr. 2, arti-
kel 12/2.

« In § 2, het laatste lid te schrappen. »

Verantwoording

Het behoud van deze tekst zou tot gevolg hebben
dat de verzekeraar in een aantal gevallen van zijn ver-
haalrecht tegen de verzekeringnemer uitgesloten
wordt.

Wanneer de strafvordering tegen de verzekerde die
niet de verzekeringnemer is, niet vergezeld gaat van
een burgerlijke rechtsvordering (bijvoorbeeld geval-
len waarin de burgerlijke belangen werden geregeld
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nal répressif par exemple), le preneur d'assurance ne
pourra être appelé à la cause devant la juridiction
répressive puisque son appel suppose une action
civile devant cette juridiction.

Votes

Les deux amendements du Gouvernement sont
adoptés par 12 voix et une abstention.

L'article 12, ainsi amendé, est adopté par 12 voix et
une abstention.

Un membre s'est abstenu parce qu'il n'est pas con-
vaincu que les droits des consommateurs soient pro-
tegés par cet article.

Texte adopté

§ 1er. Le jugement rendu sur une contestation née
d'un préjudice causé par un véhicule automoteur
n'est opposable à l'assureur, à l'assuré ou à la per-
sonne lésée, que s'ils ont été présents ou appelés à
l'instance.

Toutefois, le jugement rendu dans une instance
entre la personne lésée et l'assuré est opposable à
l'assureur, s'il est établi qu'il a, en fait, assumé la
direction du procès.

L'assureur peut mettre l'assuré et le preneur d'assu-
rance, s'il est autre que l'assuré, en cause dans lepro-
cès qui lui est intenté par la personne lésée.

L'assuré peut mettre l'assureur et le preneur d'assu-
rance en cause dans le procès qui lui est intenté par la
personne lésée.

L'assureur peut intervenir volontairement dans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assuré.

L'assuré peut intervenir volontairement dans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assureur.

§ 2. Lorsque l'action civile en réparation du dom-
mage causé par un véhicule automoteur est intentée
contre l'assuré devant la juridiction répressive,
l'assureur peut être mis en cause par la partie lésée ou
par l'assuré et peut intervenir volontairement, dans
les mêmes conditions que si l'action était portée
devant la juridiction civile, sans cependant que la
juridiction répressive puisse statuer sur les droits que
l'assureur peut faire valoir contre l'assuré ou le pre-
neur d'assurance.
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vóór de zitting van de strafrechtbank), zal de verzeke-
ringnemer immers niet meer in het geding geroepen
kunnen worden voor de strafrechtbank, aangezien
zijn verschijning een burgerlijke vordering voor de
rechtbank veronderstelt.

Stemmingen

De twee regeringsamendementen worden aange-
nomen met 12 stemmen, bij 1 onthouding.

Het aldus geamendeerde artikel 12 wordt aangeno-
men met 12 stemmen, bij 1 onthouding.

Een lid heeft zich onthouden omdathijer niet van
overtuigd is dat de belangen van de consumenten
door dit artikel worden beschermd.

Aangenomen tekst

§ 1. Een vonnis dat is gewezen in een geschil ter zake
van door een motorrijtuig veroorzaakte schade, kan
tegen de verzekeraar, tegen de verzekerde of tegen de
benadeelde slechts worden ingeroepen, indien zij in
het geding partij zijn geweest of daarin zijn ge-
roepen.

Niettemin kan het vonnis dat is gewezen in een ge-
schil tussen de benadeelde en de verzekerde, worden
ingeroepen tegen de verzekeraar, indien vaststaat dat
deze laatste in feite de leiding van het geding op zich
heeft genomen.

De verzekeraar kan de verzekerde en de verzeke-
ringnemer die niet de verzekerde is, in het geding
roepen dat door de benadeelde tegen hem is inge-
steld.

De verzekerde kan de verzekeraar en de verzeke-
ringnemer in het geding roepen dat door de bena-
deelde tegen hem is ingesteld.

Deverzekeraar kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekerde is
ingesteld.

De verzekerde kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekeraar is
ingesteld.

§2. Wanneer de burgerlijke vordering tot vergoe-
ding van de door een motorrijtuig veroorzaakte
schade tegen de verzekerde voor het strafgerecht
wordt ingesteld, kan de verzekeraar door de bena-
deelde partijof door de verzekerde in het geding wor-
den geroepen en kan hij ook vrijwillig tussenkomen,
onder dezelfde voorwaarden als ware de vordering
voor het burgerlijk gerecht gebracht; het strafgerecht
kan geen uitspraak doen over de rechten die de verze-
keraar tegen de verzekerde of de verzekeringnemer
kan doen gelden.
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Si l'assuré est autre que le preneur d'assurance, ce
dernier peut être appelé à la cause ou intervenir
volontairement.

L'assureur et le preneur d'assurance peuvent se
faire représenter dans les mêmes conditions que la
partie civilement responsable.

Article 13

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res economiques explique que cet article règle les pro-
cédures de prescription de l'action de la personne
lésée contre l'assureur et de la personne lésée contre
l'assuré et correspond à l'article 10 de la loi de 1956.

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Les différences essentielles du projet de loi de 1969
par rapport à la loi de 1956 sont:

1. L'allongement du délai de prescription de trois
à cinq ans, introduit au cours des travaux à la Cham-
bre (lenteur des procédures judiciaires);

2. L'uniformisation du point de départ du délai de
prescription pour que toutes les personnes lésées
soient traitées de même. Lorsqu'il y a infraction, le
délai commence à courir le jour où l'infraction aété
commise;

3. Le fait que l'on précise que non seulement
l'interruption de la prescription de l'action de la per-
sonne lésée contre l'assureur ou l'assuré mais aussi la
suspension de cette prescription doitentrer en consi-
dération;

4. Le fait que si le jugement admet des réserves
(aggravation des lésions), l'action de la personne
lésée sera recevable pendant 30 ans à compter du juge-
ment, quant à cette aggravation.

Modification apportée au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

Les amendements du Gouvernement de 1984 ont
supprimé la notion de pourparlers qui a donné lieu à
bien des difficultés.

Il arrive, en effet, que la réclamation amiable que la
personne lésée introduit auprès de l'assureur soit lais-
sée sans réponse. Dans ce cas, iln'y a pas, à propre-
ment parler, de « pourparlers >> (cette notion implique
une négociation, une discussion, des échanges de
nature à laisser entendre à la personne léséeque
l'assureur envisage un règlement du sinistre)et ilcon-
vient d'éviter que la prescription ne s'accomplisse
aux dépens de la personne lésée.

Als de verzekerde niet de verzekeringnemer is, kan
deze in het geding geroepen worden of vrijwillig tus-
senkomen.

De verzekeraar en de verzekeringnemer kunnen
zich laten vertegenwoordigen onder dezelfde
voorwaarden als de burgerrechtelijk aansprakelijke
partij.

Artikel 13

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat dit artikel de verjarings-
procedure van de rechtsvordering van de benadeelde
tegen de verzekeraar en van de benadeelde tegen de
verzekerde regelt en dat het overeenstemt metarti-
kel 10 van de wet van 1956.

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Het ontwerp van wet van 1969 verschilt van de wet
van 1956 in hoofdzaak op de volgende punten :

1. De verjaringstermijn wordt van drie jaar op vijf
jaar gebracht. Die wijziging werd ingevoerd tijdens
de behandeling in de Kamer (achterstand bij de
gerechtsprocedures).

2. De verjaringstermijn gaat op hetzelfde tijdstip
in opdat alle benadeelden gelijkelijk behandeld zou-
den worden. In geval van misdrijf gaat de termijn in
op de dag dat het misdrijf werd begaan.

3.Er moet rekening gehouden worden met het feit
dat de rechtsvordering van de benadeelde tegen de
verzekerdeofdeverzekeraar wordt gestuit, maar ook
verjaart.

4. Indien het vonnis voorbehoud maakt (vererge-
ring van het letsel) blijft de rechtsvordering van de
benadeelde ontvankelijk gedurende dertig jaar vanaf
het vonnis, wat die verergering betreft.

Wijziging aangebracht in het ontwerp van 1969
ingevolge de amendementen van 1984

De regeringsamendementen van 1984 hebben het
begrip « onderhandeling » geschrapt dat tot heel wat
moeilijkheden heeft geleid.

Het gebeurt immers dat een eis tot minnelijke
schikking die de benadeelde bij de verzekeraar
indient, zonder gevolg blijft. In dat geval is er niet
echt sprake van « onderhandeling », welk begrip een
bespreking, een gedachtenwisseling inhoudt van die
aard dat de benadeelde daaruit kan afleiden dat de
verzekeraar bereid is het schadegeval te regelen. Er
dient voorkomen te worden dat de verjaringstermijn
afloopt ten koste van de benadeelde.
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Afin de remédier à cette situation, le nouveau texte

proposé stipule que la prescription est interrompue
dès que l'assureur est informé de la volonté de la per-
sonne lésée d'obtenir l'indemnisation de son préju-
dice. L'interruption de la prescription cesse au
moment où l'assureur fait connaître, par écrit, sa
décision d'indemnisation ou son refus.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2, art. 13/1.

« Dans le texte néerlandais, au § 1er, premier ali-
néa, lire comme suit la fin de la phrase :

« of, ingeval van misdrijf, te rekenen van de dag
waarop het is gepleegd. »

Justification

Ils'agit d'une amélioration du texte.

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 13/2.

« Au § 1er, remplacer le deuxième alinéa par le
texte suivant :

« La prescription est interrompue dès que l'assu-
reur est informé de la volonté de la personne lésée
d'obtenir l'indemnisation de son préjudice. Cette
interruption cesse au moment où l'assureur fait
connaître, par écrit, à la personne lésée, sa décision
d'indemnisation ou son refus.»

Votes

Les deux amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 13, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 13 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. Toute action de la personne lésée contre
l'assureur, dérivant de la présente loi, se prescrit par
cinq ans à compter du fait générateur du dommage
ou, s'il y a infraction, à compter du jour où celle-ci a
été commise.
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Ten einde die toestand te verhelpen, bepaalt de
nieuwe ontwerp-tekst dat de verjaringgestuitwordt
zodra de verzekeraar op de hoogte wordt gebracht
dat de benadeelde zijn schade vergoed wil zien. De
verjaring wordt niet meer gestuit zodra de verzeke-
raar schriftelijk zijn beslissing meedeelt om de schade
te vergoeden of dat te weigeren.

Amendementen

Het gaat om amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT

Gedr. St. van de Senaat 742, 1984-1985, nr. 2, arti-
kel 13/1.

« In de Nederlandse tekst van § 1, eerste lid, het
laatste zinsdeel te vervangen alsvolgt:

« of, in geval van misdrijf, te rekenen van dedag
waarop het is gepleegd. »

Verantwoording

Het gaat hier om een tekstverbetering.

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2, artikel 13/2.

« In§1,het tweede lid te vervangen door de vol-
gende tekst :

« De verjaring wordt gestuit zodra de verzekeraar
kennis heeft gekregen van de wil van de benadeelde
persoon om herstel van zijn schade te verkrijgen.
Deze stuiting houdt op op het ogenblik waarop de
verzekeraar aan de benadeelde persoon schriftelijk
zijn beslissing of weigering tot vergoeding meedeelt.»

Stemmingen

De twee amendementen van de Regering worden
aangenomen bij eenparigheid van de 13 aanwezige
leden.

Het aldus geamendeerde artikel 13 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

· § 1. Iedere rechtsvordering van de benadeelde
tegen de verzekeraar die uit deze wet voortvloeit, ver-
jaart door verloop van vijf jaar te rekenen van het feit
waaruit de schade is ontstaan of, in geval van mis-
drijf, te rekenen van de dag waarop het is gepleegd.
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La prescription est interrompue dès que l'assureur
est informé de la volonté de la personne lésée d'obte-
nir l'indemnisation de son préjudice. Cette interrup-
tion cesse au moment où l'assureur fait connaître, par
écrit, à la personne lésée, sa décision d'indemnisation
ou son refus.

§ 2. L'interruption ou la suspension de la prescrip-
tion de l'action de la personne lésée contre un assuré
entraîne l'interruption ou la suspension de son action
contre l'assureur. L'interruption ou la suspension de
la prescription de l'action de la personne lésée contre
l'assureur entraîne l'interruption ou la suspension de
son action contre les assurés.

§ 3. Si la décision définitive est passée en force de
chose jugée et admet des réserves, la demande tendant
à faire statuer sur leur objet sera recevable pendant
trente ans à partir du prononcé.

**

Article 14

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques rappelle que cet article correspond à
l'article 11 de la loi de 1956.

Le projet de loi de 1969 (Doc. nº 503) y a ajouté une
disposition qui précise que l'assurance est présumée
conforme à la loien telle sorte que la personne lésée
sera toujours indemnisée. Cela rejoint l'idée de l'arti-
cle 5 de la loi de 1956, non repris dans le projet de loi de
1969.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT
Doc. 118 (1972-1973).
« Insérer entre le 2e et le 3e alinéa le texte qui suit :
« Une condamnation à des peines distinctes du chef

d'ivresse ou d'intoxication alcoolique ne fait pas
obstacle à l'exercice du droit de recours prévu à l'ali-
néa précédent. »

Justification
Cet amendement est destiné à permettre le recours

de l'assureur contre le preneur d'assurance ou
l'assuré autre que le preneur qui se trouvait en état
d'ivresse lors de l'accident lorsque la juridiction

De verjaring wordt gestuit zodra de verzekeraar
kennis heeft gekregen van de wil van de benadeelde
persoon om herstel van zijn schade te verkrijgen.
Deze stuiting houdt op op het ogenblik waarop de
verzekeraar aan de benadeelde persoon schriftelijk
zijn beslissing of weigering tot vergoeding meedeelt.

§ 2. Stuiting of schorsing van de verjaring van de
rechtsvordering van de benadeelde tegen een verze-
kerde heeft stuiting of schorsing van zijn rechtsvor-
dering tegen de verzekeraar tot gevolg. Stuiting of
schorsing van de verjaring van de rechtsvordering van
de benadeelde tegen de verzekeraar heeft stuiting of
schorsing van zijn rechtsvordering tegen de verzeker-
den totgevolg.

§ 3. Indien de eindbeslissing die in kracht van ge-
wijsde is gegaan, voorbehoud voor later in aan-
merking neemt, is de eis om over het voorwerp daar-
van te beslissen ontvankelijk gedurende dertig jaar na
de uitspraak.

Artikel 14

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken herinnert eraan dat dat artikel over-
eenstemt met artikel 11 van de wet van 1956.

Het wetsontwerp van 1969 (Gedr. St. Senaat
nr. 503) heeft er een bepaling aan toegevoegd die
inhoudt dat de verzekering geacht wordt overeen te
stemmen met de wet, zodat de benadeelde steeds
schadeloosstelling geniet. Dat sluit aan bij artikel 5
van de wet van 1956, dat niet werd opgenomen in het
wetsontwerp van 1969.

Amendementen

Het gaat om regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT
Gedr. St. nr. 118 (1972-1973).

« Tussen het tweede en het derde lid de hierna vol-
gende tekst in tevoegen:

« Een veroordeling tot een onderscheiden straf
wegens dronkenschap of alcoholintoxicatie verhin-
dert de uitoefeningnietvanhetverhaalbepaaldbij
het vorige lid.»

Verantwoording

Ditamendement geeft aan de verzekeraar verhaal
tegen de verzekeringnemer of tegen andere verzeker-
den dan de verzekeringnemer die zich op het ogenblik
van het ongeval in staat van dronkenschap bevonden,
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répressive a prononcé pour cette infraction une peine
distincte de celle relative aux autres infractions rete-
nues.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques retire l'amendement le 21 mars 1989.

Il précise que l'amendement visait à faciliter le
recours de l'assureur en réagissant contre une juris-
prudence de la Cour (arrêt du 19 septembre 1968, Pas.
1969, 72) selon laquelle, lorsque le juge pénal pro-
nonce deux peines distinctes (l'une pour infraction au
Code de la route, l'autre pour intoxication alcooli-
que), il est jugé par là, erga omnes, que l'état d'intoxi-
cation alcoolique du conducteur n'a été ni la cause ni
l'une des causes de l'accident.

Cette absence de liaison causale entre l'accident et
l'état d'intoxication alcoolique fait échouer l'assu-
reur dans son action récursoire contre l'assuré.

Le même raisonnement s'applique encas d'ivresse
de l'assuré et dans tous les cas de faute grave (pneus
lisses, inaptitude à conduire, etc.) pouvant donner
lieu à une action recursoire de l'assureur.

L'amendement ne se justifie plus pour les raisons
suivantes:

1) Il est incomplet en ce sens qu'il ne vise pas tous
les cas de faute grave pouvant donner lieu à une action
recursoire de l'assureur.

2) La tendance actuelle de la jurisprudence de la
Cour de Cassation semble admettre que si le juge
pénal n'a pas eu à se prononcer sur le lien de causalité
entre l'intoxication alcoolique (l'ivresse ou la faute
grave) et l'accident, en prononçant des condamna-
tions distinctes, il n'exclut pas nécessairement tout
lien causal entre l'intoxication alcoolique (l'ivresse
ou la faute grave) et l'accident. Le juge civil appeléà
connaître l'action récursoire de l'assureur reste libre
d'apprécier la relation causale sans méconnaître
l'autorité qui s'attache à la décision du juge pénal.

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article. 14/1.

« Dans le texte néerlandais, modifier comme suit le
premier alinéa :

« Onverminderd het bepaalde in afdeling 2 van dit
hoofdstuk kan geen uit de wet of uit de verzekerings-
overeenkomst voortvloeiende nietigheid, verweer of
verval door een verzekeraar aan een benadeelde wor-
den tegengeworpen. »
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wanneer het strafgerecht voor dit misdrijf een straf
heeft uitgesproken, onderscheiden van die welke
voor andere te laste gelegde misdrijven werden opge-
legd.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken trekt het amendement op 21 maart
1989 in.

Hijzegt dat het amendement tot doel had de
regresvordering van de verzekeraar te vergemakke-
lijken, daarmee ingaand tegen de rechtspraak van het
Hof van Cassatie (arrest van 19 september 1968, Pas.
1969, 72) waarin staat dat wanneer de strafrechter
twee verschillende straffen uitspreekt (de ene
wegens overtreding van de verkeersvoorschriften, de
andere wegens alcoholintoxicatie), dat vonnis erga
omnes inhoudt dat de toestand van alcoholin-
toxicatie van de bestuurder niet de oorzaak noch een
van de oorzaken van het ongeval is geweest.

Deze afwezigheid van een oorzakelijkheidsver-
band tussen de alcoholintoxicatie en het ongeval
zorgt ervoor dat de regresvordering van de verzeke-
raar tegen de verzekerde wordt afgewezen.

Dezelfde redenering gaat op bij de dronkenschap
van de verzekerde en in alle gevallen van zware schuld
(versleten banden, ongeschiktheid om te rijden, enz.)
die aanleiding zouden kunnen geven tot een regres-
vordering van de verzekeraar.

Het amendement is om de volgende redenen niet
meer verantwoord :

1) Het is onvolledig in die zin dat het niet alle
gevallen beoogt die aanleiding kunnen geven tot een
regresvordering van de verzekeraar.

2) De huidige strekking van de rechtspraak van
het Hof van Cassatie schijnt toe te staan dat, indien
de strafrechter zich niet had uit te spreken over het
oorzakelijkheidsverband tussen de alcoholintoxi-
catie (dronkenschap of zware schuld) en het ongeval,
hij, door verschillende veroordelingen uittespre-
ken, niet noodzakelijk elk oorzakelijk verband tus-
sen de alcoholintoxicatie (dronkenschap of zware
schuld) en het ongeval uitsluit. De burgerlijke rechter
die zich moet uitspreken over de regresvordering van
de verzekeraar blijft vrij het oorzakelijk verband te
beoordelen, zonder het gezag van de beslissing van de
strafrechter te miskennen.

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel. 14/1.

« Inde Nederlandse tekst het eerste lid te wijzigen
alsvolgt:

« Onverminderd het bepaalde in afdeling 2 van dit
hoofdstuk kan geen uit de wet of uit de verzekerings-
overeenkomst voortvloeiende nietigheid, verweer of
verval door een verzekeraar aan een benadeelde wor-
den tegengeworpen. »



( 66)696 - 2 (1988-1989)

Justification

Il s'agit d'une adaptation de la terminologie en exé-
cution du traité d'union linguistique. Dans le projet
de réforme du droit des assurances le terme
« exceptie » est également remplacé par le terme
« verweermiddel » qui est plusexact.

TROISIEME AMENDEMENT

Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 14/2.

« Dans le texte néerlandais, aux alinéas 2 et 3, rem-
placer le mot « verzekeringscontract » par le mot
« verzekeringsovereenkomst ». Au troisième alinéa,
remplacer « leder » par « Een. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation de la terminologie.

Votes

Le premier amendement est retiré par le Gouverne-
ment.

Les deuxième et troisième amendements sont
adoptés à l'unanimité des 12 membres présents.

L'article 14, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 12 membres présents.

Texte adopté

Sans préjudice des dispositions de la section 2 du
présent chapitre, aucune exception ou déchéance
dérivant de la loi ou du contrat d'assurance ne peut
être opposée par l'assureur à la personne lésée.

L'assureur peut se réserver un droit de recours con-
tre le preneur d'assurance et, s'il y a lieu, contre
l'assuré autre que le preneur, dans la mesure où il
aurait été autorisé à refuser ou à réduire ses presta-
tions d'après la loi ou le contrat d'assurance.

Tout contrat d'assurance conclu en vue de l'exécu-
tion de la présente loi est réputé de plein droit, cou-
vrir, à l'égard de la personne lésée, tous les risques qui
doivent obligatoirement être assurés.

Verantwoording

Het betreft hier een aanpassing van de terminolo-
gie ter uitvoering van het taalunieverdrag. Ook in het
ontwerp ter hervorming van het verzekeringsrecht is
de term « exceptie » vervangen doordehier juister
gebruikte term «verweermiddel».

DERDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 14/2.

« In de Nederlandse tekst, in het tweede en derde
lid, het woord « verzekeringscontract » te vervangen
door het woord « verzekeringsovereenkomst ». In het
derde lid het woord « leder » te vervangen door het
woord « Een.»

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

Stemmingen

Het eerste amendement wordt door de Regering
ingetrokken.

Het tweede en het derde amendement worden aan-
genomen bij eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 14 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Onverminderd het bepaalde in afdeling 2 van dit
hoofdstuk kan geen uit de wet of uit de verzekerings-
overeenkomst voortvloeiende nietigheid, verweer of
verval door een verzekeraar aan een benadeelde wor-
den tegengeworpen.

Een verzekeraar kan zich een recht van verhaal
voorbehouden tegen de verzekeringnemer en, indien
daartoe grond bestaat, tegen een verzekerde die niet
de verzekeringnemer is, voor zover de verzekeraar
volgens de wet of de verzekeringsovereenkomst
gerechtigd mocht zijn de uitkering te weigeren of te
verminderen.

Een verzekeringsovereenkomst met het oog op de
uitvoering van deze wet gesloten, wordt, ten opzichte
van de benadeelde, van rechtswege geacht elk risico te
dekken dat verplicht verzekerd moet zijn.
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SECTION II
De l'opposabilité aux personnes lésées des événe-

ments ou clauses mettant fin au contrat d'assu-
rance, suspendant celui-ci ou la garantie qui en fait
l'objet

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, p. 11.)

« Dans le texte néerlandais, lire l'intitulé comme
suit:

« Gevallen waarin gebeurtenissen of bedingen die
de verzekeringsovereenkomst beeindigen of schor-
sen, dan wel de door de overeenkomst geboden
dekking schorsen, tegen benadeelden kunnen wor-
den ingeroepen.»

Justification

Ils'agit d'une adaptation de forme.

Vote

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 12 membres présents.

Article 15

Discussion

LeVice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques apporte des précisions quant à l'his-
torique de cet article.

1. Cet article correspond à l'article 12 de la loi de
1956 mais le projet 503 l'a considérablement amendé.
Il règle le transfert de propriété du véhicule et ses con-
séquences pour la personne lésée.

En principe le transfert de propriété met fin au con-
trat, ce qui est opposable à la personne lésée, sous
deux exceptions :
- le véhicule cédé circule sous la marque d'imma-

triculation du cédant;

- le cédant utilise un véhicule de remplacement
avec la marque d'immatriculation du véhicule cédé.
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AFDELING II
Voorwaarden waaronder gebeurtenissen of clausu-

les die het verzekeringscontract beeindigen of
schorsen, dan wel de daaraan verbonden dekking
schorsen, tegen benadeelden kunnen worden inge-
roepen

Amendement

Het betreft een amendement van de Regering.
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, blz. 11.)

In de Nederlandse tekst het opschrift van deze afde-
ling te wijzigen als volgt :

« Gevallen waarin gebeurtenissen of bedingen die
de verzekeringsovereenkomst beëindigen of schor-
sen, dan wel de door de overeenkomst geboden
dekking schorsen, tegen benadeelden kunnen wor-
den ingeroepen. »

Verantwoording

Het betrefthier een aanpassing.

Stemming

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Artikel 15

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken licht de ontstaansgeschiedenis van dit
artikel toe.

1. Dit artikel stemt overeen met artikel 12 van de
wet van 1956, doch werd op veel plaatsen gewijzigd
door het ontwerp 503. Het artikel regelt de overgang
van de eigendom van het motorrijtuig ende gevolgen
ervan voor de benadeelde.

Inprincipemaakt de overgang van de eigendom
een einde aan de overeenkomst, wat tegen de bena-
deelde kan worden aangevoerd behalve wanneer :
- het overgedragen motorrijtuig aan het verkeer

deelneemt onder de kentekenplaat van de overdra-
ger

- de overdrager een vervangingsmotorrijtuig
gebruikt dat de kentekenplaat draagt van het overge-
dragen motorrijtuig.
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2. Les modifications apportées par les amende-
ments gouvernementaux de 1984 (Doc. 742/2) résul-
tent de la suppression de l'article 16 du projet qui
comportait deux éléments essentiels, à savoir :

- la limitation dans le temps de l'obligation de
l'assureur;

- l'existence d'une autre assurance couvrant le
véhicule concerné.

En conséquence, pour le fond, la conjugaison de
ces principes ne modifie pas la portée des textes et la
situation de la personne lésée.

Un membre n'est pas certain que le libellé du pre-
mier alinéa de l'article 15 soit clair.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques précise que l'article 15 règle le pro-
blème du transfert de propriété. Il découle partielle-
ment de l'article 13 de la loi de 1956 où il y avait un
délai de seize jours, pendant lesquels l'assureur était
tenu vis-à-vis des personnes lésées

Pour éviter des difficultés pour certains cas, on a
préféré se référer toujours à la règle d'inopposabilité
des exceptions aux personnes lésées, sauf autre assu-
rance. Ce système est donc étanche et sévère, puisqu'il
instaure d'une part l'opposabilité des exceptions et
l'autre part les cas de transfert de véhicules où pen-
dant seize jours l'ancien assureur reste tenu.

Un membre répète qu'il n'est pas certain que l'arti-
cle 15 soit complet dans sa forme actuelle. Comment
le propriétaire qui a vendu son véhicule, peut-il met-
tre fin à son contrat d'assurance ?

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques répond que le contrat prend fin
après que l'assuré a rentré sa plaque d'immatricu
lation et a notifié ceci à l'assureur.

Il ne peut y avoir de problèmes que si le véhicule
continue à circuler avec la même plaque d'immatricu
lation, parce qu'à ce moment une certaine période de
flottement n'est pas exclue. C'est la raison pour
laquelle l'on exige que pendant seize jours, l'assureur
ne puisse pas se délier de ses obligations.

2. De wijzigingen die werden aangebracht inge-
volge de regeringsamendementen van 1984 (Gedr. St.
742-2) vloeien voort uit de schrapping van artikel 16
van het ontwerp, dat twee essentiele elementen
bevatte, namelijk :
- de beperking in de tijd van de verbintenis van de

verzekeraar;

- het bestaan van een andere verzekering die het
betrokken motorrijtuig dekt.

De samenvoeging van die principes wijzigt de
draagwijdte van de teksten en de toestand van de
benadeelde niet.

Een lid is niet zeker dat het eerste lid van artikel 15
duidelijk geformuleerd is.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken verklaart dat artikel 15 het probleem
van de overgang van eigendom regelt. Het vloeit
gedeeltelijk voort uit artikel 13 van de wet van 1956
dat voorzag in een termijn van 16 dagen. Zo lang die
termijn niet verstreken was, bleef de vroegere verze-
keraar aansprakelijk ten opzichte van de benadeel-
den.

Om moeilijkheden in bepaalde gevallen te ver-
mijden, is men er steeds van uitgegaan dat verweer-
middelen niet konden worden tegengeworpen aan de
benadeelden behalve wanneer er een andere verzeke-
ring was. Dit systeem is waterdicht en streng daar het
enerzijds bepaalt dat verweermiddelen nietkunnen
worden tegengeworpen en anderzijds de overgang
van de motorrijtuigen invoert waarbij deoudeverze-
keraar aansprakelijk blijft gedurende 16 dagen te
rekenen van de overgang.

Een lid herhaalt dat hij er niet zeker van is dat arti-
kel 15 in zijn huidige vorm volledig is. Hoe kan de
eigenaar die zijn motorrijtuig verkocht heeft, zijn
verzekeringsovereenkomst beëindigen ?

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken antwoordt dat de overeenkomst
beëindigd wordt nadat de verzekerde zijnkenteken-
plaat heeft ingediend en dit ter kennis heeft gebracht
van de verzekeraar.

Er kunnen slechts problemen zijn wanneer het
motorrijtuig aan hetverkeerblijftdeelnemen met
dezelfde kentekenplaat omdat op dat ogenblik een
zekere onduidelijkheid heerst. Daarom wordt ook
geëist dat de verzekeraar gedurende 16 dagen na de
overgang door de overeenkomst aansprakelijk
blijft.
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Amendements

Il s'agit d'amendement du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT
(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 15/1.)

« A la fin du premier alinéa, supprimer les mots :
« sans qu'il y ait à l'application de l'article 16. »

Justification

Cette modification résulte de la suppression de
l'article 16 du projet.

DEUXIEME AMENDEMENT
(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 15/2.)

« Remplacer le deuxième alinéa par le texte sui-
vant :

«Toutefois, pendant seize jours à dater du trans-
fert et pour autant qu'une autre assurance ne couvre
pas le même risque, l'assureur du véhicule dont la pro-
priété a été transférée reste tenu à l'égard de la per-
sonne lésée, si le dommage a été causé par :

1º le véhicule dont la propriété a été transférée, s'il
circule même illicitement sous la marque d'immatri-
culation qu'il portait avant le transfert;

2º levéhicule utilisé en remplacement de celui
dont la propriété a été transférée, s'il circule même
illicitement sous la marque d'immatriculation que ce
dernier portait avant le transfert. »

Justification

Les modifications apportées au deuxième alinéa de
l'article 15 résultent de la suppression de l'article 16
du projet qui comportait deux éléments essentiels :

1º la limitation dans le temps de l'obligation de
l'assureur;

2º l'existence d'une autre assurance couvrant le
véhicule concerné.

TROISIEME AMENDEMENT
(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 15/3.)

« Dans le texte néerlandais, au premier alinéa rem-
placer le mot « verzekeringscontract » par le mot
« verzekeringsovereenkomst. »

696 - 2 (1988-1989)

Amendementen

Het betreft hier regeringsamendementen.

EERSTE AMENDEMENT
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 15-1.)

« Aan het slot van het eerste lid, te schrappen de
woorden:

« zonder dat artikel 16 hoeft te worden toegepast. »

Verantwoording

Deze wijziging vloeit voort uit de schrapping van
artikel 16 van het ontwerp

TWEEDE AMENDEMENT
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 15/2.)

« Het tweede lid tevervangen door de volgende
tekst:

« Gedurendezestien dagen te rekenen van deover-
gang en voor zover geen andere verzekering hetzelf-
de risico dekt, blijft de verzekeraar van het motor-
rijtuig waarvan de eigendom werd overgedragen,
evenwel gehouden tegenover de benadeelde per-
soon, indien de schade werd veroorzaakt door:

1º het motorrijtuig waarvan de eigendom is over-
gegaan, als het, zelfs op ongeoorloofde wijze, aan het
verkeer deelneemt, onder de kentekenplaat die het
voor de overgang droeg;

2º het motorrijtuig, gebruikt in vervanging van
dat waarvan de eigendom is overgegaan, als het, zelfs
op ongeoorloofde wijze, aan het verkeer deelneemt
onder de kentekenplaat die dit laatste vóór de over-
gang droeg. »

Verantwoording

De wijzigingen aangebracht in het tweede lid van
artikel 15 vloeien voort uit de weglating van artikel 16
van het ontwerp, dat twee essentiele elementen
bevatte:

1º de beperking in de tijd van de verbintenis van
de verzekeraar;

2º het bestaan van een andere verzekering die het
betrokken motorrijtuigdekt.

DERDE AMENDEMENT
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 15/3.)

« In de Nederlandse tekst in het eerste lid het woord
« verzekeringscontract » te vervangen door het
woord « verzekeringsovereenkomst. »
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Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

QUATRIEME AMENDEMENT
(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 15/4.)

«Dans le texte néerlandais, au deuxième alinéa,
remplacer le mot « nummerplaat »> par le mot

« kentekenplaat. »

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

Votes

Les quatre amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 12 membres présents.

L'article 15, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 12 membres présents.

Texte adopté

SECTION II

De l'opposabilité aux personnes lésées des événe-
ments ou clauses mettant fin au contrat d'assu-
rance, suspendant celui-ci ou la garantie qui en fait
l'objet

Article 15

En cas de transfert de propriété du véhicule auto-
moteur, les stipulations du contrat d'assurance qui
ont pour objet de mettre fin, par le seul effet du trans-
fert, à l'assurance portant sur ce véhicule, sont oppo-
sables à la personne lésée.

Toutefois, pendant seize jours à dater du transfert
et pour autant qu'une autre assurance ne couvre pas le
même risque, l'assureur du véhicule automoteur dont
la propriété a été transférée reste tenu à l'égard de la
personne lésée, si le dommage a été causé par:

1º le véhicule dont la propriété a été transférée, s'il
circulemême illicitement sous la marque d'immatri-
culation qu'il portait avant le transfert;

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische aanpassing.

VIERDE AMENDEMENT
(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 15/4.)

« In de Nederlandse tekst, in het tweede lidhet
woord « nummerplaat » telkens te vervangen door
het woord « kentekenplaat.»

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische aanpassing.

Stemmingen

De vier amendementen van de Regering worden
aangenomen bij eenparigheid van de 12 aanwezige
leden.

Het aldus geamendeerde artikel 15 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

AFDELING II

Gevallen waarin gebeurtenissen of bedingen die de
verzekeringsovereenkomst beëindigen of schor-
sen, dan wel de door de overeenkomst geboden
dekking schorsen, tegen benadeelden kunnen
worden ingeroepen

Artikel 15

In geval van overgang van de eigendom van het
motorrijtuig kunnen de bedingen van de verzeke-
ringsovereenkomst die ertoe strekken uit kracht van
de overgang een einde te maken aan de verzekering
betreffende dit motorrijtuig, tegen de benadeelde
worden ingeroepen.

Gedurende zestien dagen te rekenen van de over-
gang en voor zover geen andere verzekering hetzelf-
de risico dekt, blijft de verzekeraar van het motor-
rijtuig waarvan de eigendom werd overgedragen,
evenwel gehouden tegenover de benadeelde per-
soon, indien de schade werd veroorzaakt door:

1º het motorrijtuig waarvan de eigendom is over-
gegaan als het, zelfs op ongeoorloofde wijze, aan het
verkeer deelneemt onder de kentekenplaat die het
vóór de overgang droeg;
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2º le véhicule utilisé en remplacement de celui

dont la propriété a été transférée, s'il circule même
illicitement sous la marque d'immatriculation que ce
dernier portait avant le transfert.

*

Article 16

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques précise que l'article 16 du projet de
loi de 1969 reprend en lui apportant certaines modifi-
cations, l'article 13 de la loi du 1er juillet 1956.

Cette disposition qui instaure un système de notifi-
cation des exceptions à une autorité administrative en
vue d'organiser leur opposabilité aux victimes n'a, à
ce jour, jamais été mise en vigueur. Des difficultés
pratiques ont en effet surgi sur les points de savoir
quelle autorité administrative serait chargée de rece-
voir ces notifications et comment s'exercerait le con-
trôle effectif de la mise hors circulation des véhicules
non assurés.

Compte tenu de ces difficultés, il paraît préférable,
dans un souci de protection des victimes d'accidents,
de supprimer l'article 16 du projet et de maintenir tel
qu'il existe actuellement le système d'inopposabilité
des exceptions, établi par l'article 11 de la loi du
1er juillet 1956 et repris par l'article 14 du projet de
loi.

Il convient de souligner que, dans le cas où aucun
assureur n'est tenu envers les personnes lésées, soit
parce qu'il y a défaut absolu d'assurance (aucun con-
trat d'assurance n'a été conclu), soit parce que le con-
trat d'assurance, bien qu'ayant existé, est considéré
par la jurisprudence comme inexistant au moment du
sinistre (annulation ou résiliation du contrat interve-
nues avant le sinistre, suspension du contrat), celles-
ci sont indemnisées par le Fonds commun de garantie
qui depuis la mise en vigueur des articles 49 et 50 de la
loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des entreprises
d'assurances, répare non seulement les dommages
résultant de lésions corporelles mais également les
dégâts matériels sous réserve d'une franchise de dix
mille francs.

Amendement

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2.)

Le Gouvernement propose de supprimer cet arti-
cle.
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2º het motorrijtuig, gebruikt ter vervanging van
dat waarvan de eigendom is overgegaan, als het, zelfs
op ongeoorloofde wijze, aan het verkeer deelneemt
onder de kentekenplaat die dit laatste vóór de over-
gang droeg.

* *

Artikel16

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken wijst erop dat artikel 16 van het
ontwerp van wet van 1969 artikel 13 van de wet van
1 juli 1956 overneemt, maar op bepaalde punten
wijzigt.

Dit artikel bepaalt op welke manier de kennisge-
ving van de verweermiddelen aan een administratieve
overheid moet geschieden ten einde de tegenstel-
baarheid aan de slachtoffers te organiseren, doch dat
werd tot op heden nooit ten uitvoer gelegd. Er zijn
immers praktische moeilijkheden gerezen over de
vraag welke overheid die kennisgeving moest ontvan-
gen en op welke manier toezicht uitgeoefend kon
worden op het buiten het verkeer brengen van niet
verzekerde voertuigen.

Rekening houdend met die moeilijkheden en met
hetoogop de bescherming van de slachtoffers van
ongevallen, lijkt het aangewezen artikel 16 van het
ontwerp te schrappen en de bestaande niettegens-
telbaarheid van de verweermiddelen te behouden,
zoals die is ingevoerd bij artikel 11 van de wet van 1
juli 1956 en werd overgenomen door artikel 14 van
het ontwerp van wet.

Er zij ook op gewezen dat wanneer geen enkele
verzekeraar schadeplichtig is tegenover de bena-
deelden, ofwel omdat er helemaal geen verzekering
bestaat (er werd geen enkele verzekeringso-
vereenkomst gesloten), ofwel omdat de verzeke-
ringsovereenkomst weliswaar heeft bestaan doch
door de rechtspraak op het ogenblik van het schade-
geval als niet bestaand werd beschouwd (nietigver-
klaring of opzegging van de overeenkomst vóór het
schadegeval, schorsing van de overeenkomst), de
benadeelden vergoed worden door de Gemeen-
schappelijk Waarborgfonds. Sedert de inwerking-
treding van de artikelen 49 en 50 van de wet van 9 juli
1975 betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen, vergoedt dat Fonds niet alleen de
schade als gevolg van lichamelijk letsel, maar ook de
stoffelijke schade met een vrijstelling van 10 000
frank.

Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.)

De Regering stelt voor dit artikel te doen vervallen.
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Votes

L'amendement est adopté à l'unanimité des 13
membres presents.

La suppression de l'article 16 est adoptée à l'unani-
mité des 13 membres présents.

*

Article 17

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques signale que cet article est nouveau
par rapport à la loi de 1956 et règle le cas des cyclomo-
teurs. Ceux-ci ne sont, en effet, pas soumisà l'imma-
triculation. Ils doivent simplement être munis d'une
plaque fiscale délivrée par la province et valable pour
1 an.

L'article 6 du projet subordonne la délivrance de
cette plaque à la preuve que le cyclomoteur est cou-
vert par une assurance pour la durée de validité de la
plaque.

En conséquence, l'assureur est tenu pour tout dom-
mage dont le fait générateur se situe avant la fin de
l'année de validité de la plaque et causé par un cyclo-
moteur muni de cette plaque avec l'autorisation de
son titulaire, sauf s'il existe une autreassurancecou-
vrant le même risque.

La suppression de l'article 16 a, ici aussi, une réper-
cussion.

Un membre évoque le problème de ceux - surtout
des jeunes- qui changent de motocyclette et transfè-
rent la marque d'immatriculation de l'ancienne
motocyclette sur la nouvelle. Or, les compagnies
d'assurances exigent des renseignements précis con-
cernant le type de motocyclette, l'année de construc-
tio, etc. Ces données sont du reste importantes pour la
détermination de la valeur en cas de vol ou de perte
totale.

L'orateur constate que le projet de loi présume que
le fait qu'un vélomoteur soit muni avec autorisation
de son titulaire de la plaque provinciale qui fait foi de
l'assurance, pourrait être valable pour toutvélomo-
teur qui est à la disposition de la personne qui est cou-
verte à travers la plaque par le contrat d'assurance.
Quelle est la situation par rapport aux assureurs ? La
disposition est précise et correcte vis-à-vis des person-
nes lésées, mais pas vis-à-vis des assureurs. Est-ceque
l'assureur a un recours contre l'assuré s'il a changé de
vélomoteur, sans le prévenir, en apposant une plaque
dont il dispose et en utilisant son assurance pour le
nouveau vélomoteur ?

Stemmingen

Het amendement wordt aangenomen bij eenpa-
righeid van de 13 aanwezige leden.

De 13 aanwezige leden besluiten eenparig artikel
16 te doen vervallen.

Artikel17

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken zegt dat dit artikel nieuw is ten
opzichte van de wet van 1956 en het geval van de
bromfietsen regelt. Die zijn inderdaad niet
onderworpen aan inschrijving. Ze moeten gewoon
voorzien zijn van een fiscale plaat afgegeven door de
provincie en geldig voor 1 jaar.

Artikel 6 van het ontwerp maakt de afgifte van die
plaat afhankelijk van het bewijs dat de bromfiets
gedekt is door een verzekering voor de geldigheids-
duur van de plaat.

De verzekeraar is bijgevolg aansprakelijk voor elke
schade waarvan deoorzaak zich heeft voorgedaan
vóór het einde van het jaar gedurende hetwelk de
plaat geldig is en die veroorzaakt is door een brom-
fiets voorzien van die plaat met toestemming van de
houder ervan, tenzij er een andere verzekering bestaat
die hetzelfde risico dekt.

De schrapping van artikel 16 a, heeft ook hier een
weerslag

Een lid haalt het probleem aan waarbij vooral jon-
geren van motorfiets veranderen en hierbij de kente-
kenplaat van de oude op de nieuwe motorfiets aan-
brengen. De verzekeringsmaatschappijen eisen
echter precieze gegevens over het type motorfiets,
bouwjaar, enz. Deze gegevens hebben trouwens
belang voor het bepalen van de waarde, in geval van
diefstal of « total loss ».

De spreker stelt vast dat aangezien het wets-
ontwerp aanneemt dat een bromfiets die met toe-
stemming van de houder ervan voorzien is van de pro-
vinciale plaat die het bewijs vormt van de verzeke-
ring, gedekt is door de verzekering, dit zou kunnen
gelden voor elke bromfiets die ter beschikking is van
de persoon die via de plaat gedekt is door de verzeke-
ringsovereenkomst. Wat is de toestand ten aanzien
van de verzekeraars ? De bepaling is precies en juist
ten aanzien van de benadeelden, maar niet ten aan-
zien van de verzekeraars. Heeft de verzekeraar ver-
haal tegen de verzekerde indien deze van bromfiets is
veranderd zonder de verzekeraar te waarschuwen, er
een plaat op heeft aangebracht waarover hij be-
schikt en zijn verzekering gebruikt voor de nieuwe
bromfiets ?
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Quelle est l'obligation de l'assuré de signaler un

changement de véhicule à son assureur ?

Le Ministre répond que le problème se pose de
façon particulière, puisqu'il s'agit de cyclomoteurs,
c'est-à-dire de véhicules qui ont une vitesse limitéeet
pour lesquels la plaque est toujours délivrée pour une
année; raison pour laquelle l'assurance coïncide avec
l'année civile. Si l'assuré change de véhicule dans le
courantde l'année de véhicule, en restant dans la
même catégorie de véhicules, aucun problème ne se
pose.

Ily a cependant deux catégories de cyclomoteurs :
ceux qui peuvent aller jusqu'à 25 km/h et ceux
jusqu'à 40 km/h. Ces deux catégories connaissent une
tarification différente. L'on doit donc déclarer le
changement de catégorie. Si l'on ne déclare pas le
nouveau risque, des sanctions très lourdes sont pré-
vues par la loi de 1874 (nullité de contrat)

L'orateur précise qu'en application de la loi de
1956, l'assureur n'est jamais déchargé de ses obliga-
tions vis-à-vis des personnes lésées, mais qu'il peut se
retourner contre l'assuré, en cas d'une non-
déclaration d'un changement de catégorie de cyclo-
moteurs.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

Doc. 742 (1984-1985), nº 2, art. 17/1

« Remplacer l'alinéa 1er par le texte suivant :
« L'article 15 n'est pas applicable aux cyclomo-

teurs.»

Justification

La modification apportée à cet alinéa résulte de la
suppression de l'article 16 duprojet.

DEUXIEME AMENDEMENT

Doc. 742, (1984-1985), nº 2, article 17/2.

« Dans le texte français, dans la première phrase du
point 1 de cet article, remplacer les mots : « reprise au
millésime » par les mots : « de validités. »

Justification

Il s'agit d'une modification de forme.
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Hoe staat het met de verplichting van de verzekerde
om een verandering van bromfiets te melden aanzijn
verzekeraar?

De Minister antwoordt dat het hier om een bijzon-
der probleem gaat nl. de bromfietsen, wat betekent
voertuigen met beperkte snelheid en waarvan de ken-
tekenplaat steeds voor één jaar wordt afgegeven. Om
die reden moet de duur van de verzekering samenval-
len met het kalenderjaar. Indien de verzekerde van
voertuig verandert in de loop van het jaar tijdens
hetwelk het oude voertuig verzekerd is, maar dezelf-
de categorie van voertuig behoudt, bestaat er geen
enkele moeilijkheid

Er zijn echter twee categorieën van bromfietsen :
die welke maximum 25 kilometer per uur halen en die
welke tot 40 kilometer per uur gaan. Voor die twee
categorieën wordt het tarief op verschillende
manier berekend. De bestuurder moet dus meedelen
dat hij van categorie verandert. Doet hij dat niet, dan
voorziet de wet van 1874 in zeer zware sancties (nie-
tigheid van de overeenkomst).

Spreker wijst erop dat met toepassing van de wet
van 1956 de verzekeraar nooit ontslagen wordt van
zijn verplichting ten opzichte van de benadeelden,
doch dat hij zich tegen de verzekerde kan keren inge-
val die hem niet heeft meegedeeld dat het om een
andere categorie van bromfietsen gaat.

Amendementen

Het gaat hier om amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT

Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2, art. 17/1.

« Heteerste lid te vervangen door de volgende
tekst :

« Artikel 15 is niet toepasselijk op bromfietsen. »

Verantwoording

De wijziging aangebracht in dit lid vloeit voort
uit de schrapping van artikel 16 van het ontwerp.

TWEEDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, (1984-1985), nr. 2, artikel 17/2.

« In de eertste zin van punt 1 van de Franse tekst van
dit artikel de woorden : « reprise au millésime » te ver-
vangen door de woorden : « de validité. »

Verantwoording

Het betreft hier een vormwijziging.



(74)696 - 2 (1988-1989)

TROISIEME AMENDEMENT

Doc. 742,1984-1985, nº 2, article 17/3.

« Dans le texte néerlandais, dans la première
phrase du point 1 de cet article, remplacer les mots :
« rijwiel met hulpmotor » par le mot :«bromfiets.»

Justification

Il s'agit d'une modification de terminologie.

QUATRIEME AMENDEMENT

Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 17/4.

« A la fin du point 1 de cet article, insérer le
mot :« autre »> entre les mots : « en l'absence d'une »> et
les mots : « assurance conforme à la présente loi. »

Justification

La présente modification vise à corriger une erreur
qui s'est glissée dans le texte français du projet.

CINQUIEME AMENDEMENT

Doc. 742, 1984-1985, nº 2, article 17/5.

« Supprimer le point 2 de cet article. »

Justification

Le point 2 de l'article 17 est, en ce qui concerne les
cyclomoteurs, le pendant du 2º de l'article 16, § 3,
supprimé par les présents amendements.

Votes

Les cinq amendements sont adoptés à l'unanimité
des 14 membres présents.

L'article 17, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 14 membres présents.

Texte adopté

L'article 15 n'est pas applicable aux cyclomoteurs.
Ceux-ci sont soumis aux dispositions ci-après :

Si l'assureura fourni l'attestation exigée pour la
délivrance de la plaque provinciale, il couvre à l'égard
de la personne lésée les dommages dont le fait généra-
teur est survenu avant la fin de l'année de validité de la
plaque provinciale et qui sont causés par tout cyclo-
moteur muni de cette plaque avec l'autorisation de
son titulaire.

DERDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 17/3.

«IndeNederlandse tekst, in de eerste zin van punt 1
van dit artikel, de woorden: « rijwiel met hulpmo-
tor » te vervangen door het woord : «bromfiets. »

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische verbetering.

VIERDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 17/4.

« Op het einde van punt 1 van dit artikel, in de
Franse tekst, het woord : « autre » in te voegen tussen
de woorden:« en l'absence d'une »en dewoorden:
« assurance conforme à la présente loi.»

Verantwoording

Deze wijziging heeft tot doel een fout te verbete-
ren die in de Franse tekst van het ontwerp geslopen is.

VIJFDE AMENDEMENT

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, artikel 17/5.

« Punt 2 van dit artikel te doen vervallen.»

Verantwoording

Punt 2 van artikel 17 stemt, wat de bromfietsen
betreft, overeen met 2º van artikel 16, § 3, dat opgehe-
ven is door deze amendementen.

Stemmingen

De vijf amendementen worden aangenomen bij
eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 17 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Artikel 15 is niet toepasselijk op bromfietsen. Deze
zijn aan de hierna volgende bepalingen onderwor-
pen :

Heeft de verzekeraar het bewijs afgegeven dat
vereist wordt voor de uitreiking van de provinciale
plaat, dan dekt hij ten opzichte van de benadeelde, de
schadeontstaan uiteen feitvoorgevallen vóórhet
einde van het op de plaat voorkomende jaar en
veroorzaakt door de bromfiets die van die plaat
voorzien is met toestemming van de houder ervan.
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Toutefois, l'assureur ne peut être tenu au-delà des

dispositions du contrat d'assurance qu'en l'absence
d'une autreassurance conforme à la presente loi.

Article 18

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économique remarque que cet article n'a pas
d'équivalent dans la loi de 1956.

En cas de réquisition d'un véhicule automoteur, la
personne publique qui le réquisitionne doit couvrir la
responsabilité à laquelle le véhicule peut donner lieu,
conformément à l'article 9 du projet.

Amendement

Doc. 742, 1984-1985, nº 2.

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

«Dans le texte néerlandais, remplacer les mots :
«opgeëist », « opeising » et « opgeëiste » par, respecti-
vement, « opgevorderd >>, « opvordering »> et
« opgevorderde ».

Remplacer les mots: « plaats had > par « is ge-
schied. »

Justification

Il s'agit d'adaptations terminologiques.

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 14 membres présents.

L'article 18, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 14 membres présents.

Texte adopté

Lorsqu'un véhicule automoteur fait l'objet d'une
mesure de réquisition civile ou militaire en propriété
ou en location, la personne publique au nom de
laquelle la réquisition a eu lieu couvre seule, par ce
fait et pour la durée de la prise en charge, selon les
règles de l'article 9, 1er, la responsabilité à la quelle le
véhicule réquisitionné peut donner lieu.

* *
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De verzekeraar kan echter alleen tot meer dan het-
bepaalde in de verzekeringsovereenkomst gehouden
zijn bij het ontbreken van een andere verzekering in
overeenstemming met deze wet.

Artikel 18

De Vice-Eerste Minister en Ministervan Econo-
mische Zaken merkt op dat dit artikel geen tegen-
hanger heeft in de wet van 1956

Wordt het voertuig opgevorderd, dan moet de
publiekrechtelijke persoon die heeft opgevorderd, de
eventuele aansprakelijkheid dekken, overeen-
komstig ontwerp-artikel 9.

Amendement

Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.

Het gaat om een amendement van de Regering.
« In de Nederlandse tekst de woorden : « opgeeist »,

« opeising » en « opgeeiste » respectievelijk te vervan-
gen door de woorden « opgevorderd »>,

« opvordering » en « opgevorderde ».
De woorden « plaats had » te vervangen door de

woorden : « is geschied. »

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische aanpassing.

Stemmingen

Het regeringsamendement wordt aangenomen bij
eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 18 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Wanneer een motorrijtuig door een burgerlijke of
militaire autoriteit in eigendom of in huur wordt
opgevorderd, dekt de publiekrechtelijke persoon in
wiens naam de opvordering is geschied, door dat feit
zelf en voor de duur van de ingebruikneming, alleen
en volgens de regels van artikel 9, § 1, de aansprake-
lijkheid waartoe het opgevorderde rijtuig aanleiding
kan geven.

*
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CHAPITRE V

Du fonds commun de Garantie

Articles 19 et 20

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne l'exposé suivant :

La comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

L'article 16 de la loi de 1956 et ses arrêtés d'exécu-
tion permettaient aux personnes lésées de s'adresser à
un Fonds de garantie, pour la réparation de leurs
dommages corporels, dans 3 cas :

- véhicule non identifié;
véhicule non assuré;

vol du véhicule.

Le projet de loi de 1969 (Doc. nº 503) a élargi les cas
d'intervention du Fonds à :
- la renonciation à l'agrément par l'assureur ou

le retrait de cet agrément;
-- la faillite de l'assureur.
avec possibilité, pour le Roi, de prévoir une indem-

nisation des dégâts matériels (sauf en cas de véhicule
non identifié).

En outre, le projet permettait au Roi d'agréer un
fonds, d'approuver ses statuts et de réglementer le
contrôle de ses activités.

Modifications apportées au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

Du fait de l'abandon des travaux relatifs au projet
503, les dispositions concernant le Fonds commun de
Garantie ont été insérées dans la loi du 9 juillet 1975
relative au contrôle des entreprises d'assurance. Elles
ont donc été abrogées dans le corps du présent projet,
par les amendements gouvernementaux de 1984
(Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2, page 14).

Il faut noter que la loi de 1975 a étendu les cas
d'intervention du Fonds au cas fortuit (absence de
responsable).

Un membre demande s'il s'agit de mesures identi-
ques ou semblables ? Il souhaite que le rapport donne
une comparaison entre ce qui figurait avant la loi
du 9 juillet 1975 et dans la loi.

HOOFDSTUK V

Gemeenschappelijk Waarborgfonds

Artikelen 19 en 20

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft de volgende toelichting

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Volgens artikel 16 van de wet van 1956 en de uit-
voeringsbesluiten, konden de benadeelden zich tot
het Waarborgfonds wenden om hun lichamelijke let-
sels te laten vergoeden, in de volgende drie gevallen:

voertuig niet geïdentificeerd;
voertuig niet verzekerd;
gestolen voertuig.

Hetontwerp van wet van 1969 (Gedr. St. nr. 503)
heeft de gevallen waarin het Fonds optreedt ver-
ruimd tot de volgende :

- de verzekeraar ziet af van zijn erkenning of zijn
erkenning wordt ingetrokken;

- faillissement van de verzekeraar.
De Koning kan evenwel in een vergoeding van de

stoffelijke schade voorzien behalve ingeval het voer-
tuig niet geïdentificeerd werd.

Daarenboven kon de Koning volgens het ontwerp
een fonds erkennen, de statuten ervan goedkeuren en
de controle op zijn activiteiten regelen.

Wijzigingen in het ontwerp van 1969 aangebracht
ingevolge de amendementen van 1984

Aangezien de parlementaire voorbereiding van het
ontwerp nr. 503 werd stopgezet, werden de bepalin-
gen over het Gemeenschappelijk Waarborgfonds
overgenomen in de wet van 9 juli 1975 betreffende de
controle der verzekeringsondernemingen. In het cor-
pus van dit ontwerp werden zij dus opgeheven door
de regeringsamendementen van 1984 (Gedr. St.
Senaat 742, 1984-1985, nr. 2, blz. 14).

Er zij op gewezen dat de wet van 1975 het optreden
van het Fonds heeft verruimd tot het toeval (ontbre-
ken van een aansprakelijk persoon).

Een lid vraagt of het over dezelfde dan wel over
soortgelijke maatregelen gaat. Voor het verslag
verzoekt hij om een vergelijking tussen de lezing zoals
die vóór de wet van 9 juli 1975 bestond en die van de
wet.
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Le Ministre répond que lors des travaux parle-
mentaires de la loi de 1975, en vue de généraliser le
contrôle des compagnies d'assurance, on s'est sou-
venu du projet de loi relatif à l'assurance obligatoire
de la responsabilité en matière de véhicules automo-
teurs du 25 juin 1969.

Les articles 19 et 20 ont été repris dans la loi du
9 juillet 1975, à l'exception du cas fortuit quiétait un
cas extrêmement difficile à résoudre par les tribunaux
et qui n'était réglé par aucune législation. Les juges
avaient tendance à rechercher des responsables même
s'il n'y en avait pas. La loi de 1975 a donc introduit le
cas fortuit mis désormais en charge du Fonds com-
mun de Garantie.

Amendement

Un amendement du Gouvernement vise à suppri-
mer l'article (Doc. Sénat 742, 1984-1985, nº 2, page
14).

Vote

La suppression des articles 19 et 20 est adoptée à
l'unanimité des 13 membres présents.

CHAPITRE VI

Du bureau charger de régler les dommages causés
par des véhicules ayant leur stationnement habituel
à l'étranger

Article 21

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne l'exposé suivant :

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article n'a pas d'equivalent dans la loi de 1956.
Il donne au Roi le pouvoir d'agréer un bureau chargé
du règlement des dommages provoqués, en Belgique,
par des véhicules automoteurs ayant leur stationne-
ment habituel à l'étranger; le Roi peut également en
approuver le statut et réglementer le contrôle de ses
activités.

Ces dispositions, pour les raisons citées aux articles
19 et 20, ont été reprises dans la loi de 1975 et abrogées
dans le présent projet.
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De Minister antwoordt dat men bij de parlemen-
taire voorbereiding van de wet van 1975 en om te
komen tot een algemene controle op de verzekerings-
maatschappijen, rekening heeft gehouden met het
ontwerp van wet van 25 juni 1969 op de verplichte
aansprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuig
gen.

De artikelen 19 en 20 werden overgenomen in de
wet van 9 juli 1975, met uitzondering evenwelvan het
toeval, wat voor de rechtbanken uiterst moeilijk op te
lossen was en door geen enkele wetgeving werd gere-
geld. De rechters hadden de neiging aansprakelijke
personen te zoeken, ook als er geen waren. Volgens de
wet van 1975 moest het toeval voortaan dus ten laste
zijn van het Gemeenschappelijk Waarborgfonds.

Amendement

De Regering steltbij amendement voor dit artikel
te doen vervallen (Gedr. St. Senaat 742, 1984-1985,
nr. 2, blz. 14).

Stemming

De artikelen 19 en 20 worden geschrapt bij eenpa-
righeid van de 13 aanwezige leden.

HOOFDSTUK VI

Bureau voor afwikkeling van schade veroorzaakt
door motorrijtuigen die gewoonlijk in het buiten-
land zijn gestald

Artikel 21

DeVice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft de volgende toelichting :

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

De wet van 1956 bevat geen soortgelijk artikel. Dit
artikel geeft aan de Koning de bevoegdheid een
bureau te erkennen dat als opdracht heeft de schade te
regelen die in België wordt veroorzaakt door motor-
rijtuigen die gewoonlijk in het buitenland gestald
zijn; de Koning keurt eveneens de statuten goed en
regelt het toezicht op de werkzaamheden.

Die bepalingen werden om de redenen vermeld in
de artikelen 19 en 20, overgenomen in de wet van 1975
en in dit ontwerp geschrapt.
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Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, page 14.)

Le Gouvernement propose de supprimer l'arti-
cle 21.

Justification

« La suppression de ces articles est justifiée par le
fait que leur contenu a été repris dans les articles 49 et
50 de la loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des
entreprises d'assurances, qui ont été mis en vigueur
par l'arrêté royal du 16 décembre 1981 (Moniteur
belge du26 janvier 1982). »

Vote

La suppression de l'article 21 est adoptée, sans dis-
cussion, à l'unanimité des 13 membres présents.

Article 21bis (nouveau)

Amendement

Ajouter un article 21bis (nouveau), libellé comme
suit :

« Article 21bis. - Si un dommage est causé par un
véhicule automoteur tel que défini à l'article 1er sur
un chantier ouvert sur la voie publique, sur un terrain
ouvert au public ou sur un terrain non public mais
ouvertà un certain nombre de personnes ayant le
droit de les fréquenter, alors que ce véhicule n'est pas
soumis à l'assurance obligatoire prévue à l'article 2,
l'article 3 de la présente loi est applicable de même que
l'intervention du Fonds de Garantie prévue aux arti-
cles 49 et 50 de la loi du 9 juillet 1975. »

Justification

Il arrive que des engins de chantier, chargeurs sur
roue, niveleuses, dumpers, etc. qui répondent à la
définition d'un véhicule automoteur ne soient pas
immatriculés parce qu'ils ne circulent pas sur la voie
publique, étant amenés au chantier sur des remorques
spécialisées.

Etant donné qu'il est souvent difficile sur un chan-
tier routier de faire la part de ce qui est « chantier » et
de ce qui est « voie publique » - certaines « voies
publiques » traversent des « chantiers » - l'usager de
la voie publique doit au moins bénéficier des mêmes

Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, blz. 14.)

De Regering stelt voor artikel 21 te doen vervallen.

Verantwoording

« De schrapping van deze artikelen wordt gerecht-
vaardigd door het feit dat hun inhoud werd overgeno-
men in de artikelen 49 en 50 van de wet van 9 juli 1975
betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen, die in werking werden gesteld door het
koninklijk besluit van 16 december 1981 (Belgisch
Staatsblad van 26 januari 1982). »

Stemming

De opheffing van artikel 21 wordt zonder bespre-
king aangenomen bij eenparigheid van de 13 aanwe-
zige leden.

Artikel 21bis (nieuw)

Amendement

Een artikel 21bis (nieuw) in te voegen, luidende :

« Artikel 21bis.- Indien schade wordt toege-
bracht door een motorrijtuig als omschreven inarti-
kel 1, op een bouwterrein dat uitkomt op de openbare
weg, op een terrein dat voor het publiek toegankelijk
is of slechts voor een zeker aantal personen die het
recht hebben om er te komen, en ditmotorrijtuig is
niet onderworpen aan de verplichte verzekering
bedoeld in artikel 2, is artikel 3 van dezewetvan toe-
passing en kan de schade worden vergoed door het
Gemeenschappelijk Waarborgfonds overeen-
komstig de artikelen 49 en 50 van de wet van 9 juli
1975. »

Verantwoording

Het komt voor dat bouwmachines, wielladers,
wegschaven, dumpers enz. die beantwoorden aan de
definitie van motorrijtuig, niet zijn ingeschreven
omdat zij niet deelnemen aan het verkeer op de open-
bare weg, aangezien zij op speciale aanhangwagens
naar het bouwterrein worden gebracht.

Aangezien het op een wegenbouwwerkvaakmoei-
lijk is het onderscheid te maken tussen het
« bouwterrein » en de « openbare weg »- sommige
«openbare wegen » doorkruisen « bouwterreinen »
- moet de gebruiker van de openbare weg minstens
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garanties que celles prévues par le présent projet. Cer-
tes, dans ce cas, ce sera l'assurance responsabilité
civile de l'entrepreneur qui devra intervenir.

Cependant, cela ne peut pas conduire à une réparti-
tion moindre du dommage ni à l'absence d'interven-
tion du Fonds de Garantie au cas où l'entrepreneur
serait insolvable ou tomberait en faillite.

Discussion

L'auteur de l'amendement défend sa proposi-
tion.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques confirme que cet amendement est
inutile. En effet, la définition du véhicule automoteur
qui figure à l'article 1er du projet et le libellé de l'arti-
cle 2, § 1er, alinéa 1er, qui définit l'obligation d'assu-
rance, sont suffisamment larges pour couvrir les
hypothèses visées par l'amendement proposé. Si des
engins de chantier qui répondent à la définition du
véhicule automoteur (art.1er) circulent, même acci-
dentellement, sur la voie publique, ils doivent être
couverts par une assurance en vertu de l'article 2,
§ 1er, alinéa 1er, du projet.

A défaut d'assurance, c'est le Fonds commun de
Garantie qui indemnisera les personnes lésées en
application des articles 49 et 50 de la loi du 9 juillet
1975.

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques se réfère à un jugement qui prouve
que la jurisprudence donne une interprétation très
large à la loi du 1er juillet 1956: un accident occa-
sionné par une excavatrice n'effectuant pas un travail
de chantier spécifique mais se déplaçant à vide, même
sur un chantier a été considéré comme un accident de
circulation, et l'assurance R.C .- auto a donc été appe-
lée à jouer.

Un membre en déduit que tous les véhicules de
chantier doivent être immatriculés pour autant qu'ils
répondent à la définition que la loi donne du véhicu-
leautomoteur. Mais quand le chantier est lui-même
une partie de la voie publique, on doit également être
couvert par une assurance RC-auto, puisqu'il s'agit
d'un terrain ouvert au public.

Le Ministre précise que lorsqu'un accident inter-
vient, ce sera au juge de déterminer si l'on se trouve sur
un terrain tel que défini par la loi. Dans ce cas, l'assu-
rance est obligatoire, indépendamment du fait que le
véhicule soit immatriculé ou non. S'il n'est pas assuré,
le Fonds commun intervient.
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dezelfde waarborgen genieten als die waarin dit
ontwerp voorziet. In dat geval zal hetuiteraard de
burgerrechtelijke aansprakelijkheidsverzekering van
de ondernemer zijn die de tegemoetkoming zal moe-
ten verlenen.

Dat mag echter niet leiden tot een geringere schade-
vergoeding,noch tothetachterwege blijven van de
tegemoetkoming van het Gemeenschappelijk
Waarborgfonds ingeval de ondernemer insolvabel
zou zijn of failliet zou gaan.

Bespreking

De indiener van het amendement verdedigt de
nieuwe tekst.

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken voert aan dat dit amendement nutte-
loos is. De definitie van het motorrijtuig die in artikel
1 van het ontwerp gegeven wordt en de formulering
van artikel 2, § 1, eerste lid, dat de verzekeringsplicht
omschrijft, zijn voldoende ruim opgevat om de
hypothesen bedoeld in het voorgestelde amende-
ment, te dekken. Indien bouwmachines die
beantwoorden aan de definitie van motorrijtuig(arti-
kel 1) aan het verkeer op de openbare weg deelnemen,
moeten zij, zelfs wanneer dat toevallig gebeurt,
gedekt zijn door een verzekering krachtens artikel 2,
§ 1, eerste lid, van het ontwerp.

Wanneer er geen verzekering is, moet het Ge-
meenschappelijk Waarborgfonds de benadeelden
vergoeden met toepassing van de artikelen 49 en 50
van de wet van 9 juli 1975.

De Vice-Eerste Minister en Ministervan Econo-
mische Zaken verwijst naar een vonnis, dat bewijst
dat de wet van 1 juli 1956 in de rechtspraak zeer ruim
wordt geïnterpreteerd : een ongeval dat veroorzaakt
werd door een graafmachine die niet gebruikt werd
om een specifiek werk uit te voeren, en toch op een
bouwwerk reed, werd beschouwd als een verkeerson-
geval en er werd bijgevolg een beroep gedaan op de
burgerlijke aansprakelijkheidsverzekering

Een lid leidt hieruit af dat alle bouwmachines moe-
ten worden ingeschreven wanneer ze beantwoorden
aan de wettelijke definitie van een motorrijtuig. Zelfs
wanneer het bouwwerk een deel van de openbare weg
is, moet men gedekt zijn door een verzekering-BA
auto aangezien het gaat om een terrein dat toeganke-
lijk is voor het publiek.

De Minister merkt op dat wanneer zich een onge-
val voordoet, de rechter zal bepalen of men zich
bevindt op een terrein dat in de wet wordt bepaald.
Indien dit het geval is, is de verzekering verplicht,
ongeacht het feit of het motorrijtuig al dan niet is
ingeschreven. Indien het niet verzekerd is zal een
beroep gedaan worden op het Gemeenschappelijk
Fonds.
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Le membre est prêt à retirer son amendement
puisqu'effectivement la loi du 1er juillet 1956 couvre
le cas qui y est prévu.

Vote

L'amendement est retiré par son auteur.

*

CHAPITRE VII

Des entreprises d'assurances et des mesures tendant
à garantir l'exécution de leurs obligations

Articles 22et23

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques explique que l'article 15 de la loi de
1956 donnait au Roi le pouvoir d'agréer et d'organi-
ser le contrôle des assureurs R.C .- auto.

Le projet 503 précisait et étendait ces pouvoirs par
les articles 22 et 23 mais ceux-ci sont actuellement
sans objet.

En effet, la loi du 9 juillet 1975 a étendu à toutes les
assurances un contrôle qui, antérieurement, ne
s'applique'à trois branches d'assurance, à
savoir : l'assurance sur la vie, l'assurance des acci-
dents du travail et l'assurance obligatoire de la res-
ponsabilité civile en matière de véhicules automo-
teurs.

La mise en vigueur de la plupart des dispositions de
cette loi a été réalisée par l'arrêté royal du 12 mars
1976 dont l'article 25 abroge en grande partie les dis-
positions légales et réglementaires qui régissaient le
contrôle des entreprises pratiquant l'assurance obli-
gatoire de la responsabilité civile en matière de véhi-
cules automoteurs.

Amendement

Le Gouvernement propose de supprimer les arti-
cles 22 et 23.

Vote

Les articles 22 et 23 sont supprimés, sans discus-
sion, à l'unanimité des 13 membres présents.

Het lid is bereid zijn amendement in te trekken
omdat de wet van 1 juli 1956 reeds voorziet in het
geval dat in het amendement wordt beoogd.

Stemming

Hetamendement wordt ingetrokken.

HOOFDSTUK VII

Verzekeringsondernemingen en maatregelen om de
uitvoering vanhun verplichtingen te waarborgen

Artikelen 22 en 23

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken legt uit dat artikel 15 van de wet van
1956 de Koning de bevoegheid verleende de verzeke-
raars van B.A .- auto's toe te laten het toezicht erop te
organiseren.

Het ontwerp 503 omschreef die bevoegheid nader
en breidde ze uit via de artikelen 22 en 23, maar deze
dienen nu geen enkel doel meer.

De wet van 9 juli 1975 heeft immers tot alle verzeke-
ringen de controle uitgebreid die voorheen slechts op
drie takken van de verzekeringen toepasselijk was,
namelijk : de levensverzekering, de verzekering van
de arbeidsongevallen en de verplichte verzekering
van de burgerrechtelijke aansprakelijkheid inzake
motorrijtuigen.

Het in werking stellen van de meeste van de bepa-
lingen van deze wet werd gerealiseerd door het ko-
ninklijk besluit van 12 maart 1976 waarvan artikel 25
in grote mate de wettelijke en verordenings-
bepalingen opheft die de controle regelden op de
ondernemingen die de verplichte verzekering van de
burgerrechtelijke aansprakelijkheid inzake motor-
rijtuigen uitoefenen.

Amendement

De Regering stelt voor de artikelen 22 en 23 te doen
vervallen.

Stemming

De artikelen 22 en 23 worden zonder verdere be-
spreking geschrapt bij eenparigheid van de 13 aan-
wezige leden.
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CHAPITRE VIII
Dispositions pénales

SECTION I
De la saisie des véhicules

Articles 24 et 25

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques signale que ces articles trouvent leur
équivalent dans l'article 18, § 4, de la loi de 1956.

Il s'agit d'une matière qui relève de la compétence
exclusive du département de la Justice et le texte
répond à certaines préoccupations des tribunaux.

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

La différence essentielle avec la loi de 1956 se situe
au niveau du délai de conservation des véhicules saisis
(non assurés), lequel passe de 1 an à 3 mois, ceci afin de
ne pas augmenter les frais de conservation de ces véhi-
cules saisis alors que les frais de conservation risquent
souvent d'être supérieurs au produit de la vente.

Modifications apportées au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

Les modifications apportées par les amendements
gouvernementaux (Doc. 742/2) à l'alinéa 3 de l'article
25 (procédure selon les formes de référé) se justifient
par la nécessité de pouvoir procéder rapidement à la
vente du véhicule saisi.

Un membre demande si l'on peut vendre le véhicule
si la saisie se prolonge pendant plus de trois mois.

Le représentant du Ministre de la Justice répond
affirmativement et précise que la durée actuelle de la
période de saisie est d'un an. C'est à la demande des
procureurs généraux que le délai de l'article 18 de la
loi de 1956 a été abrégé.

La pratique actuelle des parquets consiste en la
procédure suivante : quand une voiture est saisie, le
magistrat du ministère public, qui reçoit le procès-
verbal, propose automatiquement au propriétaire du
véhicule, soit de s'assurer, soit de faire abandon
volontaire du véhicule. Le troisième alinéa de l'article
25 prévoit désormais une procédure de citation habi-
tuelle du propriétaire du véhicule devant le président
du tribunal civil statuant selon les formes du référé.

Amendements

1) A l'article 24 il n'y a pas d'amendements dépo-
sés.
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HOOFDSTUK VIII
Strafbepalingen

AFDELING I
Beslag op motorrijtuigen

Artikelen 24 en 25

Bespreking
De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-

mische Zaken wijst erop dat die artikelen een equi-
valent hebben in artikel 18, § 4, van de wet van 1956.

Het gaat om een aangelegenheid die tot de exclu-
sieve bevoegdheid behoort van het departement van
Justitie en de tekst komt tegemoet aan een aantal
verlangens van de rechtbanken.

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Het essentiele verschil met de wet van 1956 is te vin-
den op het gebied van de bewaring van de in beslag
genomen niet verzekerde voertuigen, die van 1 jaar
teruggebracht wordt op 3 maanden, ten einde de kos-
ten voor bewaring van die in beslag genomen voertui-
gen niet te verhogen, aangezien de bewaringskosten
vaak hoger zijn dan de opbrengst van de verkoop.

Wijzigingen aangebracht in het ontwerp van wet
van 1969 ingevolge de amendementen van 1984
De wijzigingen die door de regeringsa-

mendementen werden aangebracht (Gedr.St. S.742/
2) aan het derde lid van artikel 25 (procedure volgens
de vormen van het kortgeding) zijn gerechtvaardigd
wegens de noodzaak de in beslag genomen rijtuigen
snel te kunnen verkopen.

Een lid vraagtofmen het rijtuig kan verkopen
indien de inbeslagneming langer duurt dan drie
maanden.

De vertegenwoordiger van de Minister van Justitie
antwoordt bevestigend en zegtdatdehuidigeduur
van de inbeslagneming een jaar is. Het is op verzoek
van de procureurs-generaal dat de termijn van artikel
18 van de wet van 1956 werd verkort.

De huidige praktijk van de parketten is de vol-
gende : wanneer een rijtuig in beslag wordt genomen,
stelt de magistraat van het openbaar ministerie die het
proces-verbaal in handen krijgt, automatisch aan de
eigenaar van het rijtuig voor ofwel een verzekering
aan te gaan, ofwel vrijwillig afstand te doen van het
rijtuig. Het derde lid van artikel 25 voorziet voortaan
in een procedure van gewone dagvaarding van de
eigenaar van het rijtuig, voor de voorzitter van de bur-
gerlijke rechtbank die in kortgeding uitspraak doet.

Amendementen

1) Op artikel 24 worden geen amendementen inge-
diend.
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2) A l'article 25, le Gouvernement dépose trois
amendements.

PREMIER AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº2,art.25/2.)

« Dans le texte français, au deuxième alinéa, rem-
placer les mots: « ministre public » par les mots:
« ministère public ».

Justification

La modification apportée à cet alinéa vise à corri-
ger une erreur d'impression qui s'est glissée dans le
texte français du projet.

DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 25/2.)
« Remplacer le troisième alinéa par le texte sui-

vant :
« Si la saisie se prolonge pendant plus de trois mois,

le ministère public saisit par voie de citation le prési-
dent du tribunal civil stauant selon les formes du
référé pour lui demander d'autoriser l'administration
de l'Enregistrement et des Domaines à vendre le véhi-
cule. L'ordonnance n'est susceptible d'aucun
recours. Si l'autorisation n'est pas donnée, le minis-
tère public peut citer à nouveau un mois après que
l'ordonnance a été rendue. »

Justification

La rédaction de cet alinéa a été revue en fonction du
projet initial du Gouvernement (Doc. parl. Chambre,
Session 1963-1964, nº 851.1, p. 70) qui donnait com-
pétence au président du tribunal civil (et non au tribu-
nal) pour autoriser la vente du véhicule saisi.

La procédure selon les formes du référé se justifie
par la nécessité de pouvoir procéder rapidement à la
vente des véhicules saisis lorsque, après trois mois, le
propriétaire ne fournit pas la preuvede l'existence
d'une assurance régulière. Il convient en effet de sou-
ligner que la plupart des véhicules saisis n'ont que peu
de valeur et que les frais de conservation risquent sou-
vent d'être supérieurs au produit de la vente. C'est
pour des raisons identiques que le projet réduit à trois
mois le délai imposé par l'article 18, §4, avant-dernier
alinéa, de la loi du 1er juillet 1956 (voir Doc. parl.
Chambre, Session 1963-1964, nº 851.1 ., p. 26, sub. 5).

2) Op artikel 25 dient de Regering drie amende-
menten in.

EERSTE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 25/2.)

« In het tweede lid van dit artikel, (Franse tekst) de
woorden: « ministre public » te vervangen door de
woorden: « ministère public ».

Verantwoording

De aangebrachte wijziging heeft tot doel een
drukfout teverbeteren die inde Franse tekst van het
ontwerp geslopen is.

TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. S. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 25/2.)
« Het derde lid te vervangen als volgt:
« Indien het beslag langer duurt dan drie maanden,

maakt het openbaar ministerie de zaak, bij dagvaar-
ding, aanhangig bij de voorzitter van de burgerlijke
rechtbank, die uitspraak doet volgens de normen van
het kortgeding, om hem te verzoeken het bestuur der
Registratie en Domeinen te machtigen het motor-
rijtuig te verkopen. Tegen die beschikking kan geen
enkel rechtsmiddel worden aangewend. Als de
machtiging niet is verleend, kan het openbaar minis-
terie een maand na de beslissing opnieuw dagvaar-
len. »

Verantwoording

De opstelling van dit lid werd herzien aan de hand
van het oorspronkelijk ontwerp van de Regering
Gedr. St. Kamer, zitting 1963-1964, nr. 851.1, p. 70)
dat de bevoegdheid gafaan devoorzittervandebur-
gerlijke rechtbank (en niet aan de rechtbank) om de
verkoop van het in beslag genomen rijtuig toe te laten.

De procedure volgens de vormen vanhet kortge-
ding is gerechtvaardigd wegens de noodzaak snel de
in beslag genomen rijtuigen te kunnen verkopen wan-
neer, na drie maanden, deeigenaarhetbewijsniet
levert van een regelmatige verzekering. Inderdaad, de
nadruk dient erop te worden gelegd dat de meeste in
beslag genomen rijtuigen slechts weinig waarde heb-
ben en dat de bewaringskosten dikwijls hoger zijn
dan de opbrengst van de verkoop. Het is om identieke
redenen dat het ontwerp de termijn opgelegd door
artikel 18, § 4, voorlaatste lid, van de wet van 1 juli
1956 terugbrengt tot drie maanden (zie Gedr. St.
Kamer, Zitting nr. 851.1,
blz. 26, sub. 5).

1963-1964,
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TROISIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 25/3.)

« Au quatrième alinéa, supprimer les mots :«en ce
qui concerne la confiscation ou la restitution ».

Justification

Cet alinéa se réfère, à tort, à la « confiscation »> du
véhicule. En effet, l'article 32 du projet reproduit lit-
téralement l'article 19 de la loi du 1er juillet 1956, avec
les mots « mais à l'exception de l'artricle 43, alinéa
ler », ce qui veut dire que le tribunal qui condamne
pour infraction à la loi du 1er juillet 1956 ne peut pro-
noncer la confiscation du véhiculenon assuré.

La confiscation du véhicule comme sanction du
non-respect de l'obligation d'assurance imposéepar
la loi présente peu d'intérêt du fait de la possibilité
d'agir préventivement en procédant à la saisie du
véhicule non assuré et, éventuellement, à sa vente.

En ce qui concerne la restitution du produit net de
la vente au propriétairedu véhicule saisi, ilconvient
de tenir compte de la possibilité donnée aux tribu-
naux de l'affecter en tout ou en partie à la réparation
des dommages causés par ce véhicule (art. 28, al. 1er,
in fine). Cette restitution ne pourra donc avoir lieu
qu'après qu'il aura été statué du chef d'infraction à
l'article 26.

Votes

L'article 24 est adopté à l'unanimité des 13 mem-
bres présents.

Les trois amendements du Gouvernement à l'arti-
cle 25 sont adoptés à l'unanimité des 13 membres pré-
sents.

L'article 25, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 13 membres présents.

Texte adopté

Lorsqu'il est justifié qu'au moment où la saisie a été
faite, la responsabilité civile à laquelle le véhicule
pouvait donner lieu était couverte par une assurance
répondant aux dispositions de la présente loi ou lors-
que aucune infraction à l'article 26 n'est retenue à
charge du propriétaire du véhicule, la saisie est levée
par le ministère public, le juge d'instruction, la juri-
diction d'instruction ou la juridiction de jugement
saisie à moins que son maintien ne soit exigé pour un
autre motif que le défaut d'assurance.
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DERDE AMENDEMENT

(Gedr. St. S. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 25/3.)

« In het vierde lidvan dit artikel, de woorden : « wat
de verbeurdverklaring of teruggave betreft » te doen
vervallen. »

Verantwoording

Dit lid verwijst ten onrechte naar de
«verbeurdverklaring» van hetmotorrijtuig. Inder-
daad,artikel32vanhetontwerp neemt letterlijkarti-
kel 19 van de wet van 1 juli 1956 over, met dewoorden
« doch met uitzondering van artikel 43, eerste lid »,
hetgeen betekent dat de rechtbank die veroordeelt
wegens overtreding van de wet van 1 juli1956de ver-
beurdverklaringvanhetniet-verzekerdmotorrijtuig
niet kan uitspreken.

De verbeurdverklaring van het motorrijtuig als
sanctie voor het niet-naleven van de verzekerings-
verplichting opgelegd door de wet vertoont weinig
belang wegens de mogelijkheid om preventief te
handelen door het niet-verzekerde motorrijtuig in
beslag te nemen en het eventueel te verkopen.

Betreffende de teruggave van de netto-opbrengst
van de verkoop aan de eigenaar van het in beslag
genomen motorrijtuig, dient men rekening te houden
met de mogelijkheid die gegeven wordt aan de
rechtbanken deze geheel of gedeeltelijk te bestemmen
voor de vergoeding van de schade toegebracht door
dat motorrijtuig (art. 28, lid 1, in fine). Deze terug-
gave zal dus slechts kunnen plaatshebben nadat be-
slist is over de overtreding van artikel 26.

Stemmingen

Artikel 24 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de13 aanwezige leden.

De drie amendementen van de Regering op artikel
25 worden aangenomen bij eenparigheid van de 13
aanwezige leden

Artikel 25, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Wanneer bewezen is dat de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid waartoe het motorrijtuig aanleiding
kon geven ten tijde van het beslag, gedektwasdoor
een verzekering die aan de bepalingen van deze wet
voldoet, of wanneer de eigenaar van het motorrijtuig
geen overtreding van artikel 26 ten laste wordt gelegd,
wordthet beslag doorhet openbaar ministerie, de
onderzoeksrechter, het onderzoeksgerecht of het
vonnisgerecht waarbij de zaak aanhangig is, opgehe-
ven tenzij de handhaving daarvan om een andere
reden dan het ontbreken van een verzekering vereist
is.
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Dans les autres cas, il faut, pour que la saisie puisse
être levée, qu'il soit justifié de la conclusion d'un con-
trat d'assurance répondant aux dispositions de la pré-
sente loi ainsi que du paiement des frais de saisie et de
conservation du véhicule. La levée de la saisie peut, en
outre, être subordonnée à la fourniture d'une caution
ou au versement d'un cautionnement à la Caisse des
dépôts et consignations, en vue de garantir la répara-
tion des dommages causés par le véhicule. Le montant
de l'engagement de la caution ou du cautionnement
est déterminé par le ministère public, par le juge d'ins-
truction, par la juridiction d'instruction ou la juridic-
tion de jugement saisie; cette garantie ne peut excéder
la valeur du véhicule.

Si la saisie se prolonge pendant plus de trois mois, le
ministère public saisit par voie de citation le président
du tribunal civil statuant selon les formes du référé
pour lui demander d'autoriser l'administration de
l'Enregistrement et des Domaines à vendre le véhi-
cule. L'ordonnance n'est susceptible d'aucun
recours. Si l'autorisation n'est pas donnée, leminis-
tère public peut citer à nouveau un mois après que
l'ordonnance a été rendue.

Après prélèvement par l'Etat des frais de saisie et de
conservation du véhicule, le produit net de la vente
autorisée par le président du tribunal, est substitué au
véhicule saisi.

SECTION II
Des peines

Article 26

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un exposé concernant :

La comparaison avec la loi 1956

Cet article sanctionne le délit de non-assurance
(peines d'amendes et d'emprisonnement) et corres-
pond à l'article 18, § 1er, et à l'article 20, alinéa 3, de la
loi de 1956.

L'infraction vise, désormais, non seulement le pro-
priétaire et la conducteur du véhicule mais également
le détenteur. Le détenteur et le conducteur ne sont,
toutefois, pas punissables s'ils sont de bonne foi (s'ils
ignorent que le véhicule n'est pas assuré).

In de andere gevallen moet voor opheffing van het
beslag bewezen zijn dat een verzekeringso-
vereenkomst is gesloten overeenkomstig deze wet,
en dat de beslag- en bewaringskosten voor het motor-
rijtuig betaald zijn. Aan de opheffing van het beslag
kan bovendien de voorwaarde worden verbonden
dat een borgtocht wordt gesteld of een zekerheid in de
Deposito- en Consignatiekas wordt gestort als waar-
borg voor de vergoeding van de door het motorrijtuig
veroorzaakte schade. Het bedrag tot hetwelk de borg
is verbonden, of dat van de zekerheid, wordt vastge-
steld door het openbaar ministerie, de
onderzoeksrechter, het onderzoeksgerecht of het
vonnisgerecht waarbij de zaak aanhangig is; die
waarborg mag niet hoger zijn dan de waarde van het
motorrijtuig.

Indien het beslag langer duurt dan drie maanden,
maakt het openbaar ministerie de zaak, bij dagvaar-
ding, aanhangig bij de voorzitter van de burgerlijke
rechtbank, die uitspraak doet volgens de vormen van
het kortgeding, om hem te verzoeken het bestuur der
Registratie en Domeinen te machtigen het motor-
rijtuig te verkopen. Tegen die beschikking kan geen
enkel rechtsmiddel worden aangewend. Als de
machtiging niet is verleend, kan het openbaar minis-
terie een maand na de beslissing opnieuw dagvaar-
den.

Na afhouding door de Staat van de beslag- en
bewaringskosten voor het motorrijtuig, komt de
netto-opbrengst van de verkoop van het motor-
rijtuig waartoe de voorzitter van de rechtbank
machtiging heeft verleend, in de plaats van het in
beslag genomen motorrijtuig.

* *

AFDELING II
Straffen

Artikel 26

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken verstrekt de volgende toelichting :

Vergelijking met de wet van 1956

Dit artikel bestraft het misdrijf van niet-verzekerd
zijn (met geldboete en gevangenisstraf) en stemt
overeen met artikel 18, § 1, en met artikel 20, derde
lid, van de wet van 1956.

Deze regeling slaat voortaan niet alleen op de eige-
naar en de bestuurder maar ook op de houder van het
voertuig. De houder en de bestuurder zijn evenwel
niet strafbaar indien zij te goeder trouw hebben
gehandeld, dus indien zij niet wisten dat het voertuig
niet verzekerd was.
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Modification apportée au projet de loi de 1969

par les amendements de 1984

La modification essentielle apportée par les amen-
dements gouvernementaux de 1984 (Doc. 742/2) con-
sisteàregrouper les sanctions relatives aux marques
d'immatriculation à l'article 29 (suppression de la fin
du 2º alinéa du § 1er).

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT
(Doc. 742, 1984-1985, nº 2 - art. 26/1).

« Au § 1er, dans le deuxième alinéa, supprimer les
mots :

« ou si les conditions auxquelles l'article 6, § 2,
subordonne la mise en circulation d'un véhicule auto-
moteur sur la voie publique ne sont pas remplies.»

Justification

La règle selon laquelle le détenteur et le conducteur
du véhicule ne sont punissables que s'ils savent que les
conditions auxquelles l'article 6, § 2, subordonne la
mise en circulation d'un véhicule automoteur ne sont
pas remplies n'a pas sa place au § 1er de l'article 25,
qui concerne la sanction du non-respect de l'obliga-
tion d'assurance. Cette règle devrait cependant figu-
rer à l'article29 du projet, qui sanctionne les infrac-
tions à l'article 6 (voir les amendements à l'article 29).

DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, - art. 26/2.)

« Dans le texte néerlandais, au § 3, remplacer
« beheerder »par « bestuurder ».

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

Votes

Les deux amendements sont adoptés à l'unanimité
des 13 membres présents.

L'article 26, ainsi amendé, est adopté à l'unani-
mité.

696 - 2 (1988-1989)

Wijziging aangebracht in het ontwerp van 1969
ingevolge de amendementen van 1984

De voornaamste wijziging ingevoerd door de
regeringsamendementen van 1984 (Gedr. St. 742/2),
bestaat erin de straffen in verband met de kenteken-
platen samen te brengen in artikel 29 (daarbij is het
slot van § 1, tweede lid, vervallen).

Amendementen

Het betreft amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT
(Gedr. St. 742, 1984-1985, - nr. 2 - art. 26/1).

« In § 1, tweede lid, te doen vervallen de woorden :
« of als niet is voldaan aan de voorwaarden waar-

aan artikel 6, § 2, het in het verkeer brengen van een
motorrijtuig op de openbare weg heeft verbonden. »

Verantwoording

De regelvolgens welke de houder en de bestuurder
van het motorrijtuig slechts strafbaar zijn indien aan
de voorwaarden waaraan artikel 6, § 2, het in het
verkeer brengen van het motorrijtuig op de openbare
weg onderwerpt niet voldaan is, is niet op zijn plaats
in § 1 van artikel 25, dat de sanctie betreft van de niet-
naleving van de verzekeringsverplichting. Deze regel
zou evenwel moeten voorkomen inartikel 29 van het
ontwerp dat de overtredingen van artikel 6 strafbaar
stelt (zie de amendementen op artikel29).

TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 26/2.)

« In de Nederlandse tekst wordt in § 3 het woord
« beheerder » vervangen door het woord
« bestuurder ».

Verantwoording

Het betreft hier een terminologische aanpassing.

Stemmingen

De twee amendementen worden aangenomen bij
eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Na amendering wordt artikel 26 eenparig aange-
nomen.
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Texte adopté

§ 1er. Le propriétaire ou le détenteur d'un véhicule
automoteur qui le met en circulation ou tolère qu'il
soit mis en circulation dans l'un des endroits prévus à
l'article 2, § 1er, sans que la responsabilité civile à
laquelle il peut donner lieu soit couverte conformé-
ment à la présente loi, ainsi que le conducteur de ce
véhicule, sont punis d'un emprisonnement de huit
jours à six mois et d'une amende de cent francs à mille
francs ou d'une de ces peines seulement.

Le détenteur et le conducteur du véhicule ne sont
punissables, en vertu de l'alinéa 1er, que s'ils savent
que la responsabilité civile à laquelle le véhicule peut
donner lieu n'est pas couverte conformément à la pré-
sente loi.

§ 2. Est puni des peines prévues au § 1er, alinéa 1er,
quiconque organise des courses ou concours de
vitesse, de régularité ou d'adresse ou y participe, sans
être couvert par l'assurance spéciale prévue à
l'article 7.

§ 3. Si le propriétaire ou le détenteur est une société,
une association ou un organisme jouissant de la
personnalité juridique, les peines sont applicables
aux administrateurs, gérants ou associés coupables et
la société, l'association ou l'organisme proprié-
taire est civilement responsable du paiement des con-
damnations pécuniaires.

Article 26bis (nouveau)

Un membre propose d'ajouter un article 26bis
(nouveau), libellé comme suit :

« Lorsqu'un véhicule automoteur, autre que ceux
soumis aux prescriptions du § 2 de l'article 2, se
trouve dans un des lieux indiqués au premier alinéa
du § 1er de l'article 2 sans être muni de l'un des certifi-
cats prévus à l'article 6bis (nouveau), le conducteur
est puni d'un emprisonnement de huit jours à un mois
et d'une amende de 26 francs à 200 francs ou d'une de
ces peines seulement.

Est puni des mêmes peines, le conducteur qui n'est
pas porteur du certificat prévu à l'article 2, § 2, si le
véhicule n'a pas son stationnement habituel en Belgi-
que et n'y est pas assuré. »

Un autre membre propose d'insérer cette proposi-
tion dans la section concernant les peines, par exem-
ple au § 3 de l'article 26.

Le Ministre est plutôt d'avis que ce serait plus
logique d'ajouter ce texte comme un quatrième alinéa
à l'article 29.

L'auteur de l'amendement rappelle que celui-ci
consiste en une copie du § 2 de l'article 18 de la loi du
1er juillet 1956.

Aangenomen tekst
§ 1. De eigenaar of de houder van het motorrijtuig

die het in het verkeer brengt of toelaat dat het in het
verkeer wordt gebracht op een van de in artikel 2, § 1,
bedoelde plaatsen zonder dat de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid waartoe het aanleiding kan geven,
gedekt is overeenkomstig deze wet, alsmede de be-
stuurder van dat motorrijtuig, worden gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot zes maanden en
met geldboete van honderd frank tot duizend frank,
of met een van die straffen alleen.

De houder en de bestuurder vanhetmotorrijtuig
zijn krachtens het eerste lid alleen strafbaar als zij
weten dat de burgerrechtelijke aansprakelijkheid
waartoe het motorrijtuig aanleiding kan geven, niet
gedekt is overeenkomstig deze wet.

§ 2. Hij die snelheids -, regelmatigheids- of behen-
digheidsritten of -wedstrijden organiseert of eraan
deelneemt, zonder dat hij gedekt is door de in artikel 7
bedoelde bijzondere verzekering, wordt gestraft met
de straffen gesteld in § 1, eerste lid.

§ 3. Als de eigenaar of de houder een vennoot-
schap,een vereniging of een instelling met rechtsper-
soonlijkheid is, zijn de straffen toepasselijk op de
schuldige bestuurders, zaakvoerders of vennoten, en
is de vennootschap, de vereniging of de instelling die
eigenaar is, burgerrechtelijk aansprakelijk voor de
betaling van de geldelijke veroordelingen.

Artikel 26bis (nieuw)
Een lid stelt voor een artikel 26bis (nieuw) in te voe-

gen, luidende :
« Wanneer een motorrijtuig dat niet onderworpen

is aan de voorschriften van artikel 2, § 2, zich bevindt
op één van de plaatsen vermeld in artikel 2, § 1, eerste
lid, zonder te beschikken over één van de bewijzen
bedoeld in artikel 6bis, wordt de bestuurder gestraft
met gevangenisstraf van acht dagen tot een maand en
met geldboete van zesentwintig frank tot tweehon-
derd frank, of met één van die straffen alleen.

Met dezelfde straffen wordt gestraft de bestuur-
der die geen houder is van het verzekeringsbewijs ver-
meld in artikel 2, § 2, indien het voertuig niet gewoon-
lijk in België is gestald en er niet is verzekerd.»

Een ander lidsteltvoorde tekstvanhetamende-
ment over tenemen in de afdeling Straffen,bijvoor-
beeld in artikel 26, § 3.

De Minister is evenwel van oordeel dat het logi-
scher zou zijn deze tekst als vierde lid toe te voegen
aan artikel 29.

De indiener herinnert eraan dat zijn tekst in feite de
lezing van artikel 18, § 2, van de wet van 1 juni 1956
woordelijk overneemt.
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Le Ministre précise que pour s'aligner sur les pei-
nes prévues dans le Code de la circulation routière, il
faut prévoir un emprisonnement d'un jour à un mois
et une amende de 10 à 500 francs.

L'auteur de l'amendement est prêt à accepter ce
changement de son amendement.

Le Ministre propose donc de remplacer le pre-
mier alinéa de l'article 26bis par ce qui suit :

« Lorsqu'un véhicule automoteur, autre que ceux
soumis aux prescriptions du § 2 de l'article 2, se
trouve dans un des lieux indiqués au premier alinéa
du § 1er de l'article 2 sans être muni du certificat prévu
à l'article 6bis (nouveau), le conducteur est puni des
peines prévues à l'article 29, alinéa 2 des lois relatives
à la police de la circulation routière, coordonnées par
l'arrêté royal du 16 mars 1968. »

Le membre est prêt à accepter le sous-amendement
du Gouvernement et à retirer la deuxième partie de
son propre amendement.

Vote

L'article 26bis (nouveau), ainsi amendé, est adopté
à l'unanimité des 13 membres présents.

Texte adopté

Lorsqu'un véhicule automoteur, autre que ceux
soumis aux prescriptions du § 2, de l'article 2, se
trouve dans un des lieux indiqués au premier alinéa
du § 1er de l'article 2 sans être muni du certificat prévu
à l'article 6bis (nouveau), le conducteur est puni des
peines prévues à l'article 29, alinéa 2 des lois relatives
à la police de la circulation routière, coordonnées par
l'arrêté royal du 16 mars 1968.

Article 27

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un aperçu de :

La comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article correspond à l'article 18, § 3, de la loi de
1956 et organise la déchéance du droit de conduire
(sanction du non-respect de l'obligeance d'assu-
rance).

Lorsque la déchéance est temporaire, la loi de 1956
ne fixe pas sa durée.

Le projet de loi de 1969 fixe cette durée entre 8 jours
et 2 ans.
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De Minister wijst erop dat er, om een overeenstem-
ming tot stand te brengen met de straffen waarin de
politie over het wegverkeer voorziet, gevangenisstraf
van één dag tot één maand en geldboete van tien tot
vijfhonderd frank moet worden opgelegd.

De indiener van het amendement is bereid zijn
amendement in die zin te wijzigen.

De Minister stelt dus voor artikel 26bis, eerste lid,
te wijzigen als volgt :

« Wanneer een motorrijtuig dat niet onderworpen
is aan de voorschriften van artikel 2, § 2, zich bevindt
op een van de plaatsen vermeld in artikel 2, § 1, eerste
lid, zonder te beschikken over het bewijs bedoeld in
artikel 6bis, (nieuw) wordt de bestuurder gestraft met
de straffen bepaald in artikel 29, tweede lid, van de bij
koninklijk besluit van 16 maart 1968 gecoördi-
neerde wetten betreffende depolitieoverhetweg-
verkeer. »

Het lid is bereid het subamendement van de Rege-
ring aan te nemen en het tweede deel van zijn eigen
amendement in te trekken.

Stemming

Na amendering wordt artikel 26bis (nieuw) aange-
nomen bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Wanneer een motorrijtuig dat niet onderworpen is
aan de voorschriften van artikel 2, § 2, zich bevindt op
een van de plaatsen vermeld in artikel 2, § 1, eerste lid,
zonder te beschikken over het bewijs bedoeld in arti-
kel 6bis (nieuw), wordt de bestuurder gestraft met de
straffen bepaald in artikel 29, tweede lid, van de bij
kononklijk besluit van 16 maart 1968 gecoördineerde
wetten betreffende de politie over het wegverkeer.

Artikel 27

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft de volgende toelichting :

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel stemt overeen met artikel 18, § 3, van de
wetvan 1956 en regelt de vervallenverklaring vanhet
recht om een motorrijtuig te besturen (straf op niet-
naleving van de verzekeringsplicht).

Wanneer de vervallenverklaring tijdelijk is,
voorziet de wet van 1956 niet in een termijn.

Het wetsontwerp van 1969 stelt een termijn vast
tussen 8 dagen en 2 jaar.
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La modification apportée au projet de loi de 1969
par les amendements de 1984

La modification apportée par les amendements du
Gouvernement de 1984 vise à porter la durée maxi-
male de la déchéance temporaire du droit de conduire
à 5 ans afin de l'harmoniser avec celle contenue dans
la législation sur la police de la circulation routière.

Amendement
(Doc. 742 (1984-1985), nº 2.)
« Au premier alinéa remplacer les mots : « deux

ans » par les mots : « cinq ans ».

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 27, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 13 membres présents.

Texte adopté

Dans les cas prévus à l'article 26 les tribunaux peu-
vent, en outre, prononcer la déchéance du droit de
conduire un véhicule automoteur, soit à titre défini-
tif, soit pour une durée de huit jours au moins et de
cinq ans au plus.

Les dispositions relatives à la déchéance du droit de
conduire contenues dans la législation sur la police de
la circulation routière sont applicables à la déchéance
du droit de conduire prévue à l'alinéa 1er.

Article28

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques fait la comparaison avec la loi du
1er juillet 1956 et indique le changement apporté par
lesamendements du Gouvernement de 1984.

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

L'article 28 n'a pas de correspondant dans la loi de
1956. Il permet au juge qui condamne, sur base de
l'article 26 (non-assurance), de prononcer une peine
supplémentaire, à savoir la vente du véhicule saisie
par l'Administration des Domaines en vue d'affecter
le produit de la vente à la réparation des dommages
causés par ce véhicule.

Wijziging aangebracht in het ontwerp van 1969
ingevolge de regeringsamendementen van 1984

De wijzigingen die ingevolge de regeringsa-
mendementen van 1984 worden aangebracht strek-
ken om de maximumtermijn van de tijdelijke verval-
lenverklaring van het recht om een voertuig te bestu-
ren op vijf jaar te brengen, zodat een harmonisatie tot
stand kan worden gebracht met de termijn in de wet-
geving op de politie van het wegverkeer.

Amendement

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2.)
« In het eerste lid, de woorden : « twee jaar » te ver-

vangen door de woorden : « vijf jaar. »
Stemmingen

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Artikel 27, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst
Bovendien kunnen de rechtbanken, in de gevallen

bedoeld in artikel 26, voorgoed of voor een duur van
ten minste acht dagen en van ten hoogste vijf jaar de
vervallenverklaring uitspreken van het recht om een
motorrijtuig te besturen.

De bepalingen betreffende de vervallenverklaring
van het recht tot sturen, vervat in de wetgeving op de
politie van het wegverkeer, zijn van toepassingopde
in het eerste lid bedoelde vervallenverklaring van het
recht tot sturen.

Artikel 28

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken maakt een vergelijking met de wet van
1 juli 1956 en duidt aan welke wijzigingen ingevolge
de regeringsamendementen van 1984 wordenaange-
bracht.

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Artikel 28 heeft geen equivalent in de wet van 1956.
Het stelt de veroordelende rechter instaatopgrond-
van artikel 26 (niet-verzekering), een bijkomende
straf uit te spreken, namelijk de verkoop van het in
beslaggenomen motorrijtuig aan het Bestuur der
Domeinen ten einde de opbrengst van de verkoop te
bestemmen voor de vergoeding van de door dat
rijtuig veroorzaakte schade.
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Modification apportée au projet de loi de 1969

par les amendements du Gouvernement de 1984

Les amendements gouvernementaux de 1984 ont
supprimé le dernier alinéa de l'article 28 parce qu'il se
réfère, à tort, à la confiscation du véhicule automo-
teur.

Amendement

Il s'agit d'un amendement du Gouvernement.

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2.)

« Supprimer le deuxième alinéa. »

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 28, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 13 membresprésents.

Texte adopté

En condamnant le propriétaire du véhicule auto-
moteur pour infraction à l'article 26 les tribunaux
peuvent ordonner que le véhicule saisi soit vendu par
l'administration des domaines et que tout ou partie
du produit net de la vente recueilli par le greffier soit,
après déduction des frais de saisie et de conservation
du véhicule automoteur, affecté à la réparation des
dommages causés par celui-ci par préférence à tout
autre créance. Si le véhicule automoteur a déjà été
vendu en application de l'article 25, alinéa 3, la même
affectation peut être donnée à tout ou partie du pro-
duit de la vente.

Article 29

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques fait la comparaison avec la loi du
1er juillet 1956 et donne un aperçu des modifications
apportées par les amendements du Gouvernement de
1984.

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article n'a pas de correspondant dans la loi de
1956 (qui ne se référait pas aux marques d'immatricu
lation).
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Wijzigingen aan te brengen in het wetsontwerp van
1989 ingevolge de regeringsamendementen van 1984

De regeringsamendementen van 1984 beoogden
het laatste lid van artikel 28 te schrappen omdat het
ten onrechte verwijst naar de verbeurdverklaring van
het motorrrijtuig.

Amendement

Het betreft een regeringsamendement.

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2.)
« Het tweede lid van dit artikel te doen vervallen. »

Stemmingen

Het amendement van de Regering wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Artikel 28, aldus geamendeerd, wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Bij veroordeling van de eigenaar vanhet motor-
rijtuig wegens overtreding van artikel 26 kunnen de
rechtbanken bevelen dat het in beslag genomen
motorrijtuig door het bestuur der domeinen zal wor-
den verkocht en dat, na aftrek van de beslag- en bewa-
ringskosten voor het motorrijtuig, de netto-
opbrengst van de verkoop die de griffier heeft ontvan-
gen, geheel of ten dele, met voorrang boven iedere
andere schuldvordering, bestemd zal worden voor
de vergoeding van de door dat rijtuig veroorzaakte
schade. Als het motorrijtuig reeds verkocht is over-
eenkomstig artikel 25, derde lid, kan dezelfde be-
stemming gegeven worden aan het geheel of een
gedeelte van de opbrengst van de verkoop.

Artikel 29

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken maakt de vergelijking met de wet van
1 juli 1956 en geeft een overzicht van de wijzigingen
die werden aangebracht ingevolge de regeringsa-
mendementen van 1984.

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel heeft geen tegenhanger in de wet van
1956 (die niet verwees naar de kentekenplaten).
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Il sanctionne les obligations imposées par le projet
de loi de 1969 (Doc. nº 503), en son article 6.

Modifications apportées par les
amendements gouvernementaux de 1984

Elles consistent :
- à préciser à qui les peines sont applicables (pro-

priétaire, détenteur ou conducteur);

- à préciser que le détenteur et le conducteur ne
sont pas punissables, s'ils sont de bonne foi (igno-
rance du non-respect des dispositions relatives aux
marques d'immatriculation).

Un membre demande pourquoi le mot « plaque »
d'immatriculation est remplacé par « marque ».

Il s'agit en fait de la terminologie adoptée en
matière de législation relative à la circulation rou-
tiere.

Amendements

Il s'agit d'amendements du Gouvernement.

PREMIER AMENDEMENT

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 29/1.)

« Dans le premier alinéa, remplacer les mots
« l'article 29 de la loi relative à la police de la circula-
tion routière coordonne le 16 mars 1968 >> par les mots
« l'article 29, alinéa 2, des lois relatives à la police de la
circulation routière, coordonnées le 16 mars 1968. »

Justification

La modification apportée à cet alinéa tient compte
de celle introduite à l'article 29 de l'arrêté royal du 16

mars 1968 (qui coordonne les lois relatives à la circu-
lation routière) par la loi du 9 juin 1975

L'alinéa 1er de l'article 29 de l'arrêté royal du 16
mars 1968, modifié par la loi du 9 juin 1975, contient
les sanctions « aux infractions graves ... spécialement
désignées comme telles par le Roi ». L'alinéa 2 con-
cerne les autres infractions (moins sévèrement
punies) à la police de la circulation routière.

A l'alinéa 1er de l'article 29 du projet nº 503, les
sanctions qui frappent le titulaire de la marque
d'immatriculation sont celles prévues par l'article 29,
alinéa 2 (modifié par la loi du 9 juin 1975), de l'arrêté
royal du 16 mars 1968.

Het vermeldt de straffen die kunnen worden opge-
legd bij het niet-naleven van de verplichtingen
bepaald in artikel 6 van het wetsontwerp van 1969
(Gedruk. Stuk nr. 503).

Wijzigingen aangebracht ingevolge de
regeringsamendementen van 1984

Ze hebben ten doel:
- te bepalen op wie de straffen van toepassing

zijn (eigenaar, houder of bestuurder);

- te verduidelijken dat de houder en de bestuur-
der niet strafbaar zijn wanneer ze te goeder trouw zijn
(wanneer ze niet weten dat de bepalingen betreffende
de kentekenplaten niet zijn nageleefd).

Een lid vraagt waarom in het Frans het woord pla-
que d'immatriculation vervangen wordt door het
woord marque d'immatriculation.

Het gaat om de terminologie die gebruikt wordt in
de wetgeving betreffende het wegverkeer.

Amendementen

Het gaat om amendementen van de Regering.

EERSTE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2, artikel 29/1.)

« In het eerste lid, de woorden « artikel 29 van de op
16 maart 1968 gecoördineerde wetten betreffende de
politie over het wegverkeer »> te vervangen door de
woorden « artikel 29, tweede lid, van de op 16 maart
1968 gecoördineerde wetten betreffende de politie
over het wegverkeer. »

Verantwoording

De indit lid aangebrachte wijziging houdt reke-
ning met de wijziging ingevoerd in artikel 29 van het
koninklijk besluit van 16 maart 1968 (dat de wetten
betreffende de politie van het wegverkeer coördi-
neert) door de wet van 9 juni 1975.

Lid 1 van artikel 29 van het koninklijk besluit van
16 maart 1968, gewijzigd door de wetvan 9 juni
1975, bevat de sanctie «op de ernstige overtredin-
gen ... bijzonder aangeduid als zodanig door de
Koning ». Lid 2 betreft de andere overtredingen (min-
der streng gestraft) van de politie van het wegverkeer.

In lid 1 van artikel 29 van het ontwerp nr. 503 zijn de
sancties die de houder van de kentekenplaat treffen
die, welke omschreven zijn inartikel 29, lid2 (gewij-
zigd door de wet van 9 juni 1975), van het koninklijk
besluit van 16 maart 1968.
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DEUXIEME AMENDEMENT

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 29/2.)

« Dans le texte néerlandais, au premier alinéa, rem-
placer « nummerplaat » par « kentekenplaat.»

Justification

Il s'agit d'une adaptation terminologique.

TROISIEME AMENDEMENT

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2, article 29/3.)

« Remplacer le deuxième alinéa par le texte sui-
vant :

« Les mêmes peines sont applicables au proprié-
taire, au détenteur ou au conducteur en cas d'infrac-
tion aux dispositions de l'article 6, § 2. »

Justification

La présente modification a pour but de préciser
quelles sont les personnes punissables en cas d'infrac-
tion à l'article 6, § 2.

QUATRIEME AMENDEMENT

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2, art. 29/4.)

« Compléter cet article par un nouvel alinéa libellé
comme suit :

« Le détenteur et le conducteur du véhicule ne sont
punissables que s'ils savent que les conditionsaux-
quelles l'article 6, § 2, subordonne la mise en circula-
tion d'un véhicule automoteur ne sont pas remplies. »

Justification

La règle contenue dans cet alinéa se trouve au deu-
xième alinéa du § 1er de l'article 26 où elle se confond
avec la sanction de l'obligation d'assurance. Dans un
souci de clarté, ilconvient de supprimer cette phrase à
l'article 26 (voir l'amendement apporté à cet article)
et de la reporter à l'article 29, où elle forme un troi-
sième alinéa.

Votes

Les quatre amendements du Gouvernement sont
adoptés à l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 29, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des13 membres présents.
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TWEEDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2, artikel 29/2.)

« In de Nederlandse tekstvan het eerste lid het
woord « nummerplaat » te vervangen door het woord
« kentekenplaat.»

Verantwoording

Het gaat hier om een terminologische aanpassing.

DERDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2, artikel 29/3.)

«Het tweede lid tevervangen door de volgende
tekst :

«Dezelfdestraffenzijn toepasselijk op de eigenaar,
op de houder of op de bestuurder in geval van overtre-
ding van de bepalingen van artikel 6, § 2. »

Verantwoording

Deze wijziging heeft tot doel te omschrijven
welke personen strafbaarzijn in geval van overtre-
ding van artikel 6, § 2.

VIERDE AMENDEMENT

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2, art. 29/4.)

Ditartikel aan te vullen met een nieuw lid, lui-
dende :

« De houder en de bestuurder van het motorrijtuig
zijn slechts strafbaar indien zij weten dat de
voorwaarden waaraan artikel 6,§2, het in het
verkeer brengen van een motorrijtuig op de openbare
weg heeft verbonden, niet vervuld zijn. »

Verantwoording

De regel vervat in dit lid vindt men in het tweede lid
van § 1 van artikel 26 waar hij verward wordt met de
sanctie op de verzekeringsverplichting. Om duidelijk
te zijn, dient voornoemde zin in artikel 26 geschrapt
te worden (zie het amendement op dit artikel) en inge-
voegd te worden in artikel 29, waar hij een derde lid
vormt.

Stemmingen

De vier amendementen van de Regering worden
aangenomen bij eenparigheid van de 13 aanwezige
leden.

Het aldus geamendeerde artikel 29 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.
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Texte adopté

Est puni des peines prévues par l'article 29, alinéa 2,
des lois relatives à la police de la circulation routière,
coordonnées le 16 mars 1968, le titulaire de la marque
d'immatriculation qui, après l'expiration du délai
fixé par le Roi, reste en défaut de satisfaire à l'obliga-
tion imposée en vertu de l'article 6, § 1er, alinéa 2.

Les mêmes peines sont applicables au propriétaire,
au détenteur ou au conducteur en cas d'infraction aux
dispositions de l'article 6, § 2.

Le détenteur et le conducteur du véhicule ne sont
punissables que s'ils savent que les conditions aux-
quelles l'article 6, § 2, subordonne la mise en circula-
tion d'un véhicule automoteur ne sont pas remplies.

*

Article 30

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article n'a pas de correspondant dans la loi de
1956 (sanction des obligations du Fonds commun).

Modifications apportées par les
amendements du Gouvernement de 1984

Les amendements du Gouvernement de 1984 sup-
priment cette disposition puisque les articles concer-
nant le Fonds commun, le Bureau et le contrôle
(art. 19 à 23) sont repris dans la loi de contrôle du 9
juillet 1975.

Amendement

Le Gouvernement propose de supprimer l'arti-
cle 30.

Vote

La suppression est adoptée à l'unanimité des 13
membres présents.

Article 31

Cet article n'a pas de correspondant dans la loi de
1956 puisqu'il concerne les sanctions à l'encontre des
sociétés qui ne satisfont pas aux dispositions relatives
aux marques d'immatriculation.

Aangenomen tekst

Met de straffen gesteld in artikel 29, tweede lid, van
de op 16 maart 1968 gecoördineerde wetten betref-
fende de politie over het wegverkeer, wordt gestraft
de houder van de kentekenplaat die, na verloop van
de door de Koning bepaalde tijd, niet voldoet aan de
verplichting opgelegd krachtens artikel 6,§ 1, tweede
lid.

Dezelfde straffen zijn toepasselijk op de eigenaar,
op de houder of op de bestuurder in geval van overtre-
ding van de bepalingen van artikel 6, § 2.

De houder en de bestuurder van het motorrijtuig
zijn slechts strafbaar indien zij weten dat de
voorwaarden waaraan artikel 6, § 2, het in het
verkeer brengen van een motorrijtuig op de openbare
weg heeft verbonden, niet vervuld zijn.

*

Artikel 30

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel heeft geen tegenhanger in de wet van
1956 (het sanctioneren van de verplichtingen van het
Gemeenschappelijk Fonds).

Wijzigingen aan te brengen ingevolge de
regeringsamendementen van 1984

Ingevolge de regeringsamendementen van 1984
wordt die bepaling geschrapt, aangezien de artikelen
betreffende het Gemeenschappelijk Fonds, het
Bureauendecontrole (artikelen 19 tot23)overgeno-
men werden in de wet van 9 juli 1975 betreffende de
controle der verzekeringsondernemingen.

Amendement

De Regering stelt voor artikel 30 te doen vervallen.

Stemming

Artikel 30 wordt geschrapt bij eenparigheid van
de 13 aanwezige leden.

*

Artikel 31

Ditartikel heeft geen tegenhanger in de wet van
1956 aangezien het handelt over de sancties tegen ven-
nootschappen die niet voldoen aan de bepalingen op
de kentekenplaten.
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Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)
« Remplacer les mots : « Si, dans les cas prévus aux

articles 29 et 30, l'auteur de l'infraction est » par les
mots : « Si, dans les cas prévus à l'article 29, le titulaire
de la marque d'immatriculation ou le propriétaireou
le détenteur du véhicule est. »

Justification

La modification apportée à cette disposition est
justifiée, d'une part parce que le titulaire de la marque
d'immatriculation n'est pas nécessairement le pro-
priétaire du véhicule (ce peut être celui qui l'emploie
ou qui l'exploite), d'autre part parce que le proprié-
taire ou détenteur du véhicule peut être une société,
une association ou un organisme jouissant de la
personnalité juridique, mais pas le conducteur qui ne
peut être qu'une personne physique.

La nouvelle rédaction de l'article 31 tient compte
de la suppression de l'article 30 du projet.

Votes

L'amendement du Gouvernement est adopté à
l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 31, ainsi amende, est adopté à l'unanimité
des 13 membres présents.

Texte adopté

Si, dans les cas prévus à l'article 29, le titulaire de la
marque d'immatriculation ou le propriétaire ou le
détenteur du véhicule est une société, une association
ou un organisme jouissant de la personnalité juri-
dique, les peines sont applicables aux administra-
teurs, gérants ou associés coupables et la société,
l'association ou l'organisme est civilement respon-
sable du paiement des condamnations pécuniaires.

Article 32

Cet article correspond à l'article 19 de la loi du 1er
juillet 1956.

L'article32est adopté à l'unanimité des 13 mem-
bres présents.
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Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2).
« De woorden:« Als, in de gevallen bepaald in de

artikelen 29 en 30, de overtreder » te vervangen door
de woorden: « Als, in de gevallen bepaald in artikel
29, de houder van de kentekenplaatofde eigenaarof
de houder van het motorrijtuig» en het woord
« beheerder » te vervangen door het woord
« bestuurder ».

Verantwoording

De wijziging aangebracht in deze bepaling is
gerechtvaardigd, enerzijds omdat de houder van de
kentekenplaat niet noodzakelijk de eigenaar is van
het motorrijtuig (het kan degene zijn die het gebruikt
of uitbaat), anderzijds omdat de eigenaar of de hou-
der van het motorrijtuig een vennootschap kan zijn,
een vereniging of een instelling die de rechtsper-
soonlijkheid heeft, maar niet de bestuurder die
slechts een natuurlijke persoon kan zijn.

De nieuwe redactie van artikel 31 houdt rekening
met de schrapping van artikel 30 van het ontwerp.

Stemmingen

Het regeringsamendement wordt aangenomen bij
eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Het aldus geamendeerde artikel 31 wordt aangeno-
men bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Als, in de gevallen bepaald in artikel 29, de houder
van de kentekenplaat of de eigenaar of de houder van
het motorrijtuig een vennootschap, een vereniging of
een instelling met rechtspersoonlijkheid is, zijn de
straffen toepasselijk op de schuldige bestuurders,
zaakvoerders of vennoten en is de vennootschap, de
vereniging of de instelling burgerrechtelijk aanspra-
kelijk voor de betaling van de geldelijke veroordelin-
gen.

Artikel 32

Dit artikel stemt overeen met artikel 19 van de wet
van 1 juli 1956.

Artikel 32 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de 13 aanwezige leden.

*



(94 )696 - 2 (1988-1989)

Article 33

Cet article n'a pas d'équivalent dans la loi de 1956.

Il précise quelles personnes sont compétentes pour
constater les infractions à la loi et à ses arrêtés d'exé-
cution.

Outre celles qui peuvent surveiller l'exécution de la
législation sur la police du roulage, ces personnes
peuvent être des agents spéciaux désignés par le Roi.

L'article 33 est adopté à l'unanimité des 13 mem-
bres présents.

CHAPITRE IX

Dispositions transitoires

Article 34

Discussion

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un aperçu historique de
l'article.

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article constitue une disposition transitoire et
n'a donc pas d'équivalent dans la loi de 1956.

Il précise :
- que les contrats en cours seront modifiés de

plein droit par l'entrée en vigueur de la loi;

- que ces modifications ne peuvent justifier
aucune majoration de la prime ni la résiliation du
contrat (par aucune des parties).

Modification apportée par les amendements du Gou-
vernement de 1984

Les amendements gouvernementaux de 1984 ont
supprimé le 2e alinéa puisqu'il est évident que les
extensions de garantie engendrées par le projet
auront des répercussions au niveau des primes.

Artikel 33

Dit artikel heeft geen tegenhanger in de wet van
1956.

Het bepaalt welke personen bevoegd zijn om over-
tredingen van de wet en de uitvoeringsbesluiten vast
te stellen.

Die personen kunnen dezelfdezijn alsdiewelke
toezicht uitoefenen op de uitvoering van de wetge-
ving op de politie van het wegverkeer, maar ook amb-
tenaren die daartoe speciaal door de Koning zijn aan-
gewezen.

Artikel 33 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de 13 aanwezige leden.

HOOFDSTUK IX

Overgangsbepalingen

Artikel 34

Bespreking

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken schetst de voorgeschiedenis van dit
artikel.

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel vormt een overgangsbepaling en heeft
dus geen tegenhanger in de wet van 1956.

Het bepaalt :
- dat de lopende overeenkomsten van rechts-

wege gewijzigd zullen worden ingevolge de
inwerkingtreding van de wet;
- dat die wijzigingen geen verhoging van de pre-

mie noch een opzegging van de overeenkomst door
een van de partijen kunnen verantwoorden.

Wijziging aangebracht ingevolge de regerings-
amendementen van 1984

De regeringsamendementen van 1984 hebben het
tweede lid doen vervallen omdat de uitbreiding van
de dekking die uit het ontwerp volgt, een weerslag zal
hebben op de premies.
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Amendement (première lecture)

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2.)

« Supprimer le deuxième alinéa. »

Justification

Il semble difficile de bloquer le marché en empê-
chant à la fois des adaptations de prime, qui se font
sous contrôle du Ministère des Affaires économiques,
et des résiliations de contrats par le fait des assurés,
que l'article 15 du contrat-type R.C .- auto autorise
expressément « lorsque lacompagnie d'assurances
augmente son tarif ».

Amendement (deuxième lecture)

Le Gouvernement propose de remplacer le deu-
xième alinéa par les alinéas suivants :

« Ces modifications ne peuvent justifier la résilia-
tion du contrat.

Le Ministre des Affaires économiques fixe la
majoration tarifaire maximale à laquelle elles peu-
vent donner lieu.»

Justification

Le deuxième alinéa ne peut être maintenu tel quel
car il est évident que les extensions de garantie impo-
sées par le projet auront des répercussions au niveau
desprimes.

Afin de permettre au Ministre des Affaires écono-
miques de contrôler la hausse appliquée par les assu-
reurs pour ces extensions, le projet lui donne le pou-
voir de fixer la majoration tarifaire maximale à
laquelle elles peuvent donner lieu.

Discussion (deuxième lecture)

Lors de la deuxième lecture de l'article, le Minis-
tre annonce un nouvel amendement. En effet, le
représentant du Ministre de la Justice a attiré
l'attention sur le fait que l'adoption du projet en dis-
cussion pourrait éventuellement entraîner la possibi-
lité pour les assurés de résilier leur contrat d'assu-
rance

D'autre part, la loi en projet ne peut devenir un ins-
trument permettant aux compagnies d'assurances de
procéder à des hausses de tarifs arbitraires.

Un membre craint que l'amendement, tel qu'il est
libellé, ne puisse faire entrer le secteur de l'assurance-
automobile dans un régime de prix maxima. Cela lui
paraît inquiétant.
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Amendement (eerste lezing)

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2.)

« Het tweede lid te doen vervallen. »

Verantwoording

Het lijkt moeilijk de markt te blokkeren door
zowel te verhinderen dat de premie wordt aangepast,
hetgeen gebeurt onder controle van het departement
van Economische Zaken, als dat er contracten
worden opgezegd door de verzekerden, hetgeen arti-
kel 15 van het standaardcontract uitdrukkelijk toe-
laat « wanneer de maatschappij haar tariefver-
hoogt ».

Amendement (tweede lezing)

De Regering stelt voor het tweede lid te vervangen
door de volgende leden :

« Deze wijzigingen kunnen de opzegging van de
overeenkomst niet rechtvaardigen.

De Minister van Economische Zaken legt de
maximale tariefverhoging vast waartoe zij aanleiding
kunnen geven. »

Verantwoording

Het tweede lid kan als zodanig niet gehandhaafd
worden, want het is duidelijk dat de waarborguit-
breidingen die door het voorstel worden opgelegd
een weerslag zullen hebben op de premies.

Teneinde de Minister van Economische Zaken
in staat te stellen de verhoging toegepast door de
verzekeraars voor deze uitbreidingen te controleren,
geeft het ontwerp hem de macht de maximum tarief-
verhoging vast te leggen waartoe zij aanleiding kun-
nen geven.

Bespreking (tweede lezing)

Bij een tweede lezing van het artikel kondigt de
Minister een nieuw amendement aan. De vertegen-
woordiger van de Minister van Justitie had immers de
aandacht gevestigd op het feit dat het aannemen van
dit ontwerp eventueel tot gevolg zou kunnen hebben
dat de verzekerden hun verzekeringsovereenkomst
kunnen opzeggen.

Anderzijds mag deze wet geen instrument worden
voor de verzekeringsmaatschappijen om arbitraire
tariefverhogingen door te voeren.

Een lid vreest dat het amendement in zijn huidige
lezing de sector van de autoverzekering in een stelsel
van maximumprijzen zal binnenvoeren. Dat stelt
hem niet gerust.
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Le Ministre répond que ce n'est pas du tout le cas,
car le système des hausses de tarifs maximales ne
s'applique qu'à « ces modifications ».

Il rappelle que les assureurs ont anticipé le travail
du législateur, en donnant déjà à titre facultatif la pos-
sibilité de garantie (= R.C .- plus). Il ne faudrait pas
qu'à l'occasion de l'introduction obligatoire de cette
R.C .- plus, les entreprises d'assurances demandent
une prime plus élevée que celle réclamée maintenant.

Votes

Le nouvel amendement du Gouvernement de 1989
est adopté à l'unanimité des 13 membres présents.

L'article 34, ainsi amende, est adopté à l'unanimité
des 13 membres présents.

Texte adopté

L'entrée en vigueur de la présente loi a pour effet de
modifier de plein droit, dans les limites fixées par ses
dispositions, les obligations des assureurs telles
qu'elles résultent des conditions générales des con-
trats en cours.

Ces modifications ne peuvent justifier la résiliation
du contrat.

Le Ministre des Affaires économiques fixe la
majoration tarifaire maximale à laquelle elles peu-
vent donner lieu.

Article 35

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article n'a pas d'équivalent dans la loi de 1956
puisqu'il s'agit d'une disposition transitoire.

Modification apportée par les amendements
du Gouvernement de 1984

Les amendements du Gouvernement de 1984 (Doc.
742/2) proposent sa suppression parce que l'entrée en
vigueur de la loi du 9 juillet 1975 qui généralise le con-
trôle des entreprises d'assurances et subordonne
l'exercice de l'activité d'assurance à l'obtention d'un
agrément préalable la rend sans objet.

De Minister antwoordt dat dit helemaal niet het
geval is want het systeem van de maximale tariefver-
hogingen werkt slechts voor « deze wijzigingen ».

De Minister herinnert eraan dat de verzekeraars op
de werkzaamheden van de wetgever vooruitgelopen
zijn door nu reeds de mogelijkheid te bieden een
B.A. + -verzekering aan te gaan. Het zou dus niet
verantwoord zijn dat de verzekeringsmaatschappijen
bij de verplichte invoering van die B.A. +-
verzekering een hogere premie vragen dan zij tot nu
toe gedaan hebben.

Stemmingen

Het nieuwe regeringsamendement van 1989 wordt
aangenomen bij eenparigheid van de 13 aanwezige
leden.

Na amendering wordt artikel 34 aangenomen bij
eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

Het in werking treden van deze wet leidt,binnende
grenzen welke haar bepalingen stellen, van rechts-
wege tot wijziging van de verplichtingen van de
verzekeraars, zoals die voortvloeien uit de algemene
voorwaarden van de lopende verzekeringso-
vereenkomsten.

Deze wijzigingen kunnen de opzegging van de
overeenkomst niet rechtvaardigen.

De Minister van Economische Zaken legt de
maximale tariefverhoging vast waartoe zij aanleiding
kunnen geven.

*

Artikel35

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel heeft geen equivalent in de wet van 1956
aangezien het een overgangsbepaling betreft.

Wijziging aangebracht ingevolge de
regeringsamendementen van 1984

De amendementen van de Regering uit 1984 (Gedr.
St. 742/2) stellen de schrapping van dit artikel voor,
aangezien deze bepaling, door het in werking treden
van de wet van 9 juli 1975 die de controle van de verze-
keringsondernemingen veralgemeent en die aan de
uitoefening van de verzekeringsactiviteit de
voorwaarde heeft verbonden van het verkrijgen van
een voorafgaande toelating, geen enkel doel meer
dient.dient.
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Amendement

(Doc. 742 (1984-1985), nº 2.)
Le Gouvernement propose de supprimer l'arti-

cle 35.

Vote

La suppression de l'article 35 est adoptée à l'unani-
mité des 13 membres présents.

* *

Article 36

Comparaison avec la loi du 1er juillet 1956

Cet article a été introduit dans la loi de 1956 par la
loi du 4 juillet1972.

Modification apportée par les amendements
du Gouvernement de 1984

Les amendements gouvernementaux de 1984 (Doc.
742/2) suppriment intégralement cet article puisque
les dispositions du § 1er de l'article 36 sont reprises à
l'article 6, § 1er, alinéa 3, et celles du § 2 figurent dans
le projet à l'article 6, § 1er, alinéa 4 (nouveau).

Vote

La suppression de l'article 36 est adoptée à l'unani-
mité des 13 membres présents.

Article 37

Cet article correspond à l'article 21 de la loi de 1956
et consacre le caractère impératif des dispositions
protégeant les personnes lésées.

L'article 37 est adopté à l'unanimité des 13 mem-
bres présents.

Article 38

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne l'historique de l'article 38.

Cet article ne se retrouve pas dans la loi de 1956. Il a
été disjoint du projet de loi 469 (Doc. nº 503) pour
donner naissance à une disposition nouvelle, insérée
dans la loi du 1er juillet 1956 (article 14bis) par la loi
du 4 juillet 1972.
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Amendement

(Gedr. St. 742 (1984-1985), nr. 2.)
De Regering stelt voor artikel 35 te doen vervallen.

Stemming

De schrapping van artikel 35 wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

*

Artikel 36

Vergelijking met de wet van 1 juli 1956

Dit artikel werd in de wet van 1956 ingevoegd bij de
wet van 4 juli 1972.

Wijziging aangebracht ingevolge de
regeringsamendementen van 1984

De regeringsamendementen van 1984 (Gedr. St.
742/2) strekken tot volledige schrapping van dit arti-
kel aangezien de bepalingen van § 1 van artikel 36 zijn
overgenomen in artikel 6, § 1, derde lid, en die van § 2
in het ontwerp voorkomen in artikel 6, § 1, vierde lid
(nieuw).

Stemming

De schrapping van artikel 36 wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Artikel 37

Ditartikel stemt overeen met de wet van 1956 en
bevestigt het dwingende karakter van de bepalingen
tot bescherming van de benadeelden.

Artikel 37 wordt aangenomen bij eenparigheid van
de 13 aanwezige leden.

Artikel 38

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken schetst de wordingsgeschiedenis van
artikel 38.

Dit artikel komt niet voor in de wet van 1956. Het
werd afgescheiden van het wetsontwerp 469 (Gedr.
St. nr. 503) en gaf aanleiding tot een nieuwe bepaling,
die in de wet van 1 juli 1956 (artikel 14bis) werd inge-
voegd bij de wet van 4 juli 1972.
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L'article 9bis que les amendements gouvernemen-
taux de 1984 (Doc. 742/2) introduisent dans le projet
nº 503 reprend littéralement le texte de l'article 14bis
susvisé et fixe les conditions auxquelles les véhicules
appartenant à des Etats étrangers sont admis à la cir-
culation en Belgique.

L'article 38 est donc devenu sans objet.
Suite à quelques questions de membres, le Minis-

tre précise que l'article a été l'objet d'une discussion
dans la Commission de la Justice de la Chambre, a été
adopté par la Chambre et repris dans le projet de loi
transmis au Sénat (Doc. nº 503).

A l'occasion de l'examen des articles qui ont été
disjoints par amendements du Gouvernement, des
interventions de membres en Commission ont donné
naissance à l'article 14bis (rapport Calewaert -Doc.
403).

Ce texte est repris à l'article 9bis rédigé par le Gou-
vernement en 1984 (Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)

Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)

Le Gouvernement propose par conséquent de sup-
primer l'article38.

Vote

La suppression de l'article 38 est adoptée à l'unani-
mité des 13 membres présents.

Article39

Il s'agit de dispositions abrogatoires qui n'appel-
lent pas de commentaire.

Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)

« Remplacer le § 1er par le texte suivant :
« § 1er. La loi du 1er juillet 1956 relative à l'assu-

rance obligatoire de la responsabilité civile en matière
de véhicules automoteurs, modifiée par la loi du 4
juillet 1972, est abrogée. »

Artikel 9bis dat ingevolge de regeringsa-
mendementen van 1984 (Gedr. St. 742/2) werd inge-
voegd in het ontwerp nr. 503, neemt letterlijk de tekst
over van het bovenbedoelde artikel 14bis en stelt de
voorwaarden vast waaronder de motorrijtuigen die
aan een buitenlandse Staat toebehoren tot het verkeer
worden toegelaten in België.

Artikel 38 dient dus geen enkel doel meer.
Ingaand op de vragen van enkele leden, zegt de

Minister dat over dit artikel een discussie werd
gevoerd in de Commissie voor de Justitie van de
Kamer, dat het werd aangenomen door de Kamer en
opgenomen in het wetsontwerp dat aan de Senaat
werd overgezonden (Gedr. St. Senaat nr. 503).

Tijdens het onderzoek van de artikelen die werden
afgescheiden bij regeringsamendement, is als gevolg
van betogen van commissieleden artikel 14bis tot
stand gekomen (verslag Calewaert - Gedr. St.
Kamer nr. 403).

Die tekst is overgenomen in artikel 9bis dat door de
Regering in 1984 werd opgesteld (Gedr. St. 742, 1984-
1985, nr. 2.)

Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr.2.)

De Regering stelt bijgevolg voor artikel 38 te doen
vervallen.

Stemming

De schrapping van artikel 38 wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 13 aanwezige leden.

Artikel 39

Het gaat om overgangsbepalingen die geen com-
mentaar behoeven.

Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.)

«§ 1 te vervangen door de volgende tekst :
§ 1. De wet van 1 juli 1956 betreffende de ver-

plichte aansprakelijkheidsverzekering inzake motor-
rijtuigen, gewijzigd bij de wet van 4 juli 1972, wordt
opgeheven. »
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Justification

Cette modification résulte du fait qu'après la trans-
mission au Sénat du projet de loi voté par la Chambre,
certaines dispositions en ont été disjointes et ont fait
l'objet de la loi du 4 juillet 1972 modifiant la loi du
1er juillet 1956.

Vote

L'amendement est adopté à l'unanimité des 12
membres présents.

L'article 39, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 12 membres présents.

Texte adopté

§ 1er. La loi du 1er juillet 1956 relative à l'assurance
obligatoire de la responsabilité civile en matière de
véhicules automoteurs, modifiée par la loi du 4 juillet
1972, est abrogée.

§ 2. Les dispositions relatives à l'assurance de la
responsabilité civile en matière de véhicules automo-
teurs figurant dans l'article 28 de l'arrêté-loi du
30 décembre 1946 portant revision et coordinationde
la législation relative au transport rémunéré de per-
sonnes par véhicule automobile, tel qu'il a été modifié
par la loi du 20 décembre 1957, sont abrogées dans la
mesure où cette responsabilité fait l'objet d'une assu-
rance obligatoire conformément à la présente loi.

§ 3. L'article 3 de l'arrêté-loi du 24 février 1947
étendant l'obligation du contrôle technique aux véhi-
cules automobiles servant au transport de choses
pour le compte propre de leur propriétaire est
abrogé.

Article 40

Le Vice-Premier Ministre et Ministre des Affai-
res économiques donne un aperçu historique.

L'article concerne l'entrée en vigueur de la loi.

L'amendement du Gouvernement de 1984 (Doc.
742/2) supprime le 2e alinéa étant donné que toutes
les catégories de véhicules automoteurs sont actuelle-
ment soumises au régime de l'assurance obligatoire
de la responsabilité civile.

Amendement

(Doc. 742, 1984-1985, nº 2.)
Le Gouvernement propose de supprimer le deu-

xième alinéa de l'article 40.
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Verantwoording

Deze wijziging vloeit voort uit het feit dat, na de
overzending naar de Senaat van het wetsontwerp ge-
stemd door de Kamer, sommige bepalingen ervan
werden verwijderd en het voorwerp geworden zijn
van de wet van 4 juli 1972 tot wijziging van de wet
van 1 juli 1956.

Stemming

Hetamendement wordt aangenomen bij eenpa-
righeid van de 12 aanwezige leden.

Na amendering wordt artikel 39 aangenomen bij
eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Aangenomen tekst

§ 1. De wet van 1 juli 1956 betreffende de ver-
plichte aansprakelijkheidsverzekering inzake motor-
rijtuigen, gewijzigd bij de wet van 4 juli 1972, wordt
opgeheven.

§ 2. De bepalingen betreffende de verplichte aan-
sprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen
die voorkomen in artikel 28 van de besluitwet van
30 december 1946 houdende herziening en coördina-
tie van de wetgeving betreffende het bezoldigd ver-
voer van personen door middel van automobielen,
zoals het is gewijzigd door de wet van 20 december
1957, worden opgeheven voor zover voor die aans-
prakelijkheid overeenkomstig deze wet een ver-
plichte verzekering is gesloten.

§ 3.Artikel 3 van de besluitwet van 24 februari
1947 waarbij de verplichting van de technische con-
trole uitgebreid wordt tot de automobielen dienende
tot het vervoer van zaken voor rekening van hun eige-
naar, wordt opgeheven.

Artikel40

De Vice-Eerste Minister en Minister van Econo-
mische Zaken geeft de voorgeschiedenis.

Het betrokken artikel handelt over de inwerking-
treding van de wet

Het regeringsamendement van 1984 heeft het
tweede lid doen vervallen, omdat alle categorieën van
motorrijtuigen nu onder de toepassing vallen van de
regeling op de verplichte aansprakelijkheidsver-
zekering.

Amendement

(Gedr. St. 742, 1984-1985, nr. 2.)
De Regering stelt voor artikel 40, tweede lid, te

doen vervallen.
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Votes

L'amendement est adopté à l'unanimité des 12
membres présents.

L'article 40, ainsi amendé, est adopté à l'unanimité
des 12 membres présents.

Texte adopté

Les dispositions de la présente loi entreront en
vigueur aux dates fixées par le Roi.

Article 41 (nouveau)

Le Gouvernement propose d'ajouter un article 41
(nouveau):

« Article 41. Le Roi peut, par arrêté délibéré en
Conseil des Ministres, adapter les dispositions de la
présente loi aux obligations découlant pour la Belgi-
que d'accords ou de traités internationaux.»

Justification

Bien que notre législation sur l'assurance obliga-
toire de la responsabilité civile en matière de véhicules
automoteurs aille bien au-delà des exigences des
directives de la C.E.E ., il se peut qu'elle doive être
modifiée à l'avenir sur des points de détail. Afin de
permettre à la Belgique d'adapter sa législation dans
les délais souvent très courts fixés par les directives, il
convient de donner au Roi le pouvoir de modifier la
présente loi par arrêté délibéré en Conseil des Mi-
nistres.

Un membre souligne qu'il conviendrait de s'orien-
ter vers un système où le pouvoir résiduaire appar-
tiendrait au pouvoir exécutif et non au pouvoir
législatif.

Cependant, dans le libellé proposé à l'article 41, il
faudrait prévoir la possibilité pour le Parlement de
prendre connaissance des dispositions adoptées par
arrêté royal en exécution d'une directive européenne,
avant leur publication au Moniteur. Ne serait-il pas
concevable qu'en vue de sauvegarder le rôle du Parle-
ment, celui-ci soit informé des intentions de l'Exécu-
tif, sans que cela doive faire l'objet d'une approbation
législative.

Un autre membre signale qu'une disposition ana-
logue à celle de cet article a été introduite à plusieurs
reprises au cours des dernières années. La mise en
application d'une disposition a même déjà été réalisée
à travers un arrêté royal pris dans le cadre de pouvoirs
spéciaux.

Dans une matière aussi technique que celle-ci, il
paraît donc évident d'ajouter l'article 41. D'ailleurs,
le pouvoir législatif conserve toujours la possibilité
de légiférer, moyennant l'introduction de proposi-
tions de loi.

Stemmingen

Het amendement wordt aangenomen bij eenpa-
righeid van de 12 aanwezige leden.

Na amendering wordt artikel 40 aangenomen bij
eenparigheid van de 12 aanwezige leden.

Aangenomen tekst
De bepalingen van deze wet treden in werking op

de door de Koning te bepalen tijdstippen.

Artikel 41 (nieuw)

De Regering stelt voor een artikel 41 (nieuw) toe te
voegen, luidend als volgt :

« Artikel41.DeKoning kan,bijeen in Minister-
raad overlegd besluit,de bepalingen van deze wet
aanpassen aan de verplichtingen die voor België
voortvloeien uit internationale overeenkomsten en
verdragen.»

Verantwoording

Alhoewel onze wetgeving betreffende de ver-
plichte aansprakelijkheidsverzekering inzake motor-
rijtuigen heel wat verder gaat dan de vereisten van de
richtlijnen van de E.E.G ., kan het gebeuren dat zij in
de toekomst moet gewijzigd worden op detailpun-
ten. Ten einde België toe te laten zijn wetgeving aan te
passen binnen de vaak zeer korte termijnen die door
de richtlijnen worden vastgesteld, is het nodig aan de
Koning de macht te geven deze wet te wijzigen bij een
in Ministerraad overlegd besluit.

Een lid onderstreept dat het beter zou zijn te evo-
lueren naar een systeem waarin de residuaire be-
voegdheid aan de uitvoerende macht en niet aan de
wetgevende macht zou worden toegekend.

In het voorgestelde artikel 41 zou moeten worden
voorzien in de mogelijkheid voor het Parlement om
kennis te nemen van de bepalingen die bij konink-
lijk besluit worden genomen ter uitvoering van een
Europese richtlijn, vóór ze in het Staatsblad worden
bekendgemaakt. Zou het niet mogelijk zijn om, met
het oog op de vrijwaring van de rol van het Parlement,
het Parlement te informeren over de voornemens van
de Executieve zonder dat daarvoor de goedkeuring
door de wetgever vereist is.

Een ander lid merkt op dat gedurende de laatste
jaren herhaaldelijk een soortgelijke bepaling werd
voorgesteld. Er werd reeds een bepaling ten uitvoer
gelegd via een bijzondere-machtenbesluit.

In een aangelegenheid die zo technisch is als deze,
lijkt de toevoeging van artikel 41 onontbeerlijk.
Bovendienheeftde wetgevende macht nog altijd de
mogelijkheid om wetsvoorstellen in te dienen.
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Le Ministre rappelle qu'avec un arrêté royal pris
en exécution d'une disposition telle qu'un article 41,
le Gouvernement ne peut pas aller au-delà du texte de
la directive.

L'amendement du Gouvernement, ajoutant un
nouvel article 41 est adopté à l'unanimité des 14 mem-
bres présents

VOTE SUR L'ENSEMBLE
DU PROJET

L'ensemble du projet de loi a été adopté à l'unani-
mité des 14 membres présents.

Le présent rapport a été approuvé à l'unanimité des
12 membres présents.

Le Président,
P. HATRY.

Le Rapporteur,
F. AERTS.
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De Minister herinnert eraan dat de Regering met
een koninklijk besluit ter uitvoering van een bepa-
ling als artikel 41, niet verder kan gaan dan de tekst
van de richtlijn.

Het amendement van de Regering dat een nieuw
artikel 41 toevoegt,wordt aangenomen bijeenpa-
righeid van de 14 aanwezige leden.

STEMMING OVER HET ONTWERP
IN ZIJN GEHEEL

Het wetsontwerp in zijn geheel wordt aangenomen
bij eenparigheid van de 14 aanwezige leden.

Dit verslag is goedgekeurd bij eenparigheid van de
12 aanwezige leden.

DeRapporteur, De Voorzitter,
F. AERTS. P. HATRY.
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TEXTE ADOPTE PAR
LA COMMISSION

CHAPITRE Ier

Dispositions préliminaires

Article 1er

Pour l'application de la présente loi on entend :

Par véhicules automoteurs : les véhicules destinés à
circuler sur le sol et qui peuvent être actionnés par une
force mécanique sans être liés à une voie ferrée; tout ce
qui est attelé au véhicule est considéré comme en fai-
sant partie.

Sont assimilées aux véhicules automoteurs, les
remorques construites spécialement pour être atte-
lées à un véhicule automoteur en vue du transport de
personnes ou de choses et qui sont déterminées par le
Roi

Par cyclomoteurs : les véhicules automoteurs ainsi
dénommés par le règlement général sur la police de la
circulation routière.

Par assurés : les personnes dont la responsabilité est
couverte conformément aux dispositions de la pré-
sente loi.

Par personnes lésées : les personnes qui ont subi un
dommage donnant lieu à l'application de la présente
loi, ainsi que leurs ayants droit.

CHAPITRE II
De l'assurance obligatoire

Art. 2

§ 1er. Les véhicules automoteurs ne sont admis à la
circulation sur la voie publique, les terrains ouverts
au public et les terrains non publics mais ouverts à un
certain nombre de personnes ayant le droit de les fré-
quenter, que si la responsabilité civile à laquelle ils
peuvent donner lieu est couverte par un contrat
d'assurance répondant aux dispositions de la pré-
sente loi et dont les effets ne sont pas suspendus.

L'obligation de contracter l'assurance incombe au
propriétaire du véhicule. Si une autre personne a con-
tracté l'assurance, l'obligation du propriétaire est
suspendue pour la durée du contrat conclu par cette
autre personne.

L'assurance doit être contractée auprès d'un assu-
reur agréé à cette fin en application de la loi du 9 juillet
1975 relative au contrôle des entreprises d'assurance.

TEKST AANGENOMEN DOOR
DE COMMISSIE

HOOFDSTUK I
Inleidende bepalingen

Artikel 1

Voor de toepassing van deze wet wordt verstaan
onder:

Motorrijtuigen : rij- of voertuigen, bestemd om
zich over de grond te bewegen en die door eenmecha-
nische kracht kunnen worden gedreven, zonder aan
spoorstaven te zijn gebonden; al wat aan het rij- of
voertuig is gekoppeld, wordt als een deel daarvan
aangemerkt.

Met motorrijtuigen worden gelijkgesteld, de
door de Koning bepaalde aanhangwagens die spe-
ciaal gebouwd zijn om aan een motorrijtuig te wor-
den gekoppeld met het oog op het vervoer van perso-
nen of zaken.

Bromfietsen : de in het algemeen reglementopde
politie van het wegverkeer aldus genoemde motor-
rijtuigen.

Verzekerden: zij wier aansprakelijkheid over-
eenkomstig de bepalingen van deze wet is gedekt.

Benadeelden : zij die schade hebben geleden welke
grond oplevert voor de toepassing van deze wet, als-
mede hun rechtverkrijgenden.

HOOFDSTUK II
Verplichte verzekering

Art. 2

§ 1. Tot het verkeer op de openbare weg en op ter-
reinen die toegankelijk zijn voor het publiek of
slechts voor een zeker aantal personen die het recht
hebben om er te komen, worden motorrijtuigen
alleen toegelaten indien de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid waartoe zij aanleiding kunnen geven,
gedekt is door een verzekeringsovereenkomst die aan
de bepalingen van deze wet voldoet en waarvan de
werking niet is geschorst.

De verplichting tot het sluiten van de verzekering
rust op de eigenaar van het motorrijtuig. Indien een
andere persoon de verzekering heeft aangegaan, is de
verplichting van de eigenaar geschorst voor de duur
van de overeenkomst die door de andere persoon is
gesloten.

De verzekering moet zijn gesloten bij een verzeke-
raar die daartoe is toegelaten op grond van de wet van
9 juli 1975 betreffende de controle der verzeke-
ringsondernemingen.
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§ 2. Toutefois, les véhicules automoteurs ayant

leur stationnement habituel à l'étranger sont égale-
ment admis à la circulation en Belgique à la condition
que le Bureau agréé ou créé à cette fin en application
de la loi du 9 juillet 1975 relative au contrôle des entre-
prises d'assurances assume lui-même à l'égard des
personnes lésées, la charge de réparer conformément
aux dispositions de la présente loi les dommages cau-
ses en Belgique par ces véhicules.

Pour l'application de la présente loi, ce Bureau est
assimilé à un assureur.

Le Roi détermine quels sont les véhicules qui sont
réputés, pour l'exécution de la présente loi, avoir leur
stationnement habituel à l'étranger. Il fixe les modali-
tés d'admission de ces véhicules en Belgique et il peut
exiger la production d'un certificat international
d'assurance.

Lorsque, pour des conducteurs de véhicules ayant
leur stationnement habituel dans les pays étrangers
que le Roi détermine, le port du certificat internatio-
nal d'assurance n'est pas exigé, l'obligation du
Bureau est maintenue même si l'obligation d'assu-
rance n'a pas été respectée.

Art. 3

§ 1er. L'assurance doit garantir l'indemnisation
des personnes lésées chaque fois qu'est engagée la res-
ponsabilité civile du propriétaire, de tout détenteur et
de tout conducteur du véhicule assuré, de toute per-
sonne transportée et de l'employeur des personnes
précitées lorsque celles-ci sont exonérées de toute
responsabilité en vertu de l'article 18 de la loi du 3 juil-
let 1978 relative aux contrats de travail, à l'exclusion
de la responsabilité civile de ceux qui se seraient ren-
dus maîtres du véhicule par vol ou violence ou par
suite de recel.

L'assurance doit garantir, aux conditions que le
Roi détermine, les dommages causés aux personnes et
aux biens par des faits survenus sur le territoire des
Etats déterminés par le Roi. Elle doit garantir les dom-
mages causés aux personnes transportées à quelque
titre que ce soit par le véhicule assuré.

Toutefois, peuvent être exclus de l'assurance, les
dommages :

1º au véhicule assuré;

2º aux biens transportés par ce véhicule à l'excep-
tion des vêtements et bagages personnels des person-
nes transportées; la garantie relative à ces vêtements
et bagages personnels peut être limitée à cent mille
francs par personne.
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§ 2. Niettemin worden motorrijtuigen die gewoon-
lijk in het buitenland zijn gestald, ook tothet verkeer
in België toegelaten, mits een Bureau, daartoe erkend
of opgericht op grond van de wet van 9 juli 1975
betreffende de controle der verzekeringson-
dernemingen, zelf tegenover de benadeelden de ver-
plichtingen op zich neemt de schade, door de motor-
rijtuigen in België toegebracht, overeenkomstig de
bepalingen van deze wet te vergoeden.

Voor de toepassing van deze wet wordt dit Bureau
met een verzekeraar gelijkgesteld.

De Koning bepaalt welke voertuigen voor deuit-
voering van deze wet geacht worden gewoonlijk in
het buitenland te zijn gestald. Hij stelt vast op welke
wijze die voertuigen in België worden toegelaten en
kan overlegging van een internationaal verzekerings-
bewijs eisen.

Indien van bestuurders van voertuigen die
gewoonlijk zijn gestald in door de Koning nader te
noemen vreemde landen, niet wordt geëist datzijhet
internationaal verzekeringsbewijs bij zich hebben,
blijft de verplichting van het in het eerste lid
genoemde Bureau bestaan, zelfs als de verzekerings-
plicht niet is nagekomen.

Art. 3

§ 1. De verzekering moet waarborgen dat bena-
deelden schadeloos worden gesteld in geval·van bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid van de eigenaar, van
iedere houder en van iedere bestuurder van het verze-
kerde motorrijtuig, alsmede van degenen die daarin
worden vervoerd en van de werkgever van bovenge-
noemdepersonen, wanneer dezen van alle aanspra-
kelijkheid zijn ontheven krachtens artikel 18 van de
wet van 3 juli 1978 betreffende de arbeidsover-
eenkomsten, zulks met uitzondering van de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid van hen die zich door
diefstal, geweldpleging of heling de macht over het
motorrijtuig hebben verschaft.

De verzekering moet, onder de voorwaarden die de
Koning bepaalt, de schade omvatten welke aan per-
sonen en aan goederen wordt toegebracht door feiten
die voorgevallen zijn op het grondgebied van de Sta-
ten die de Koning bepaalt. Hierin is begrepen de
schade toegebracht aan personen die, onder welke
titel ook, worden vervoerd door het verzekerd motor-
rijtuig.

Van de verzekering kan niettemin worden uit-
gesloten, de schade aan :

1º het verzekerd voertuig;
2º de door dit voertuig vervoerde goederen met

uitzondering van de persoonlijke kleding en bagage
van de vervoerde personen; de garantie met
betrekking tot de persoonlijke kleding en bagage kan
beperkt worden tot honderdduizend frank perper-
soon.
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L'assurance doit couvrir la responsabilité civile du
chef des dommages causés par le véhicule automoteur
telle qu'elle résulte de la loi applicable.

L'assurance portant sur une remorque assimilée à
un véhicule automoteur par l'article 1er, ne doit cou-
vrir que les dommages causés par la remorque non
attelée.

§ 2. La garantie doit être illimitée.
En ce qui concerne les dommages matériels provo-

qués par un incendie ou une explosion, la garantie
peut être limitée à une somme de cinquante millions
de francs par sinistre.

Pour les cas prévus à l'article 8, la couverture peut
être limitée à cinq cents millions de francs par sinistre.

§ 3. Le présent article n'est pas applicable aux dom-
mages dont la réparation est organisée par la législa-
tion relative à la responsabilité civile dans le domaine
de l'énergie nucléaire.

En cequiconcerne les dommages materiels non
couverts par cette législation et résultant des effets
d'un accident nucléaire, au sens de l'article 1er, a, i),
de la Convention de Paris du 29 juillet 1960, la garan-
tie peut être limitée à une somme de cinquante mil-
lions de francs par sinistre.

§ 4. Le Roi peut adapter le 1er janvier de chaque
année les montants visés aux paragraphes précédents
en fonction de l'évolution de l'indice des prix à la con-
sommation du Royaume en prenant comme base
l'indice au 1er janvier 1983.

Art.4

§ 1er. Nul ne peut être exclu du bénéfice de l'indem-
nisation en raison de sa qualité d'assuré, à l'exception
de celui qui est exonéré de toute responsabilité en
vertu de l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 relative
aux contrats de travail.

Peuvent toutefois être exclus du bénéfice de
l'indemnisation lorsqu'ils n'ont pas subi de lésions
corporelles:

- le conducteur du véhicule;
lepreneur d'assurance;

- le propriétaire et le détenteur du véhicule
assure;

- le conjoint du conducteur, du preneur d'assu-
rance, du propriétaire ou du détenteur de ce véhicule;

- pour autant qu'ils habitent sous son toit et
soient entretenus de ses derniers, les parents ou alliés
en ligne directe de l'une des personnes précitées ..

De verzekering moet de burgerrechtelijke aanspra-
kelijkheid dekken voor de schade die het motorrijtuig
heeft veroorzaakt, zoals die aansprakelijkheidvoort-
vloeit uit de toepasselijke wet.

De verzekering met betrekking tot een door artikel
1 met een motorrijtuig gelijkgestelde aanhangwagen
moet alleen de schade dekken die door de nietgekop-
pelde aanhangwagen wordt veroorzaakt.

§ 2. De dekking moet onbeperkt zijn.
Voor stoffelijke schade, veroorzaakt door brand of

ontploffing, kan de dekking tot vijftig miljoen frank
per schadegeval beperkt worden.

In de gevallen bedoeld in artikel 8, kan de dekking
worden beperkt tot vijfhonderd miljoen frank per
schadegeval.

§ 3. Dit artikel vindt geen toepassing op schade te
vergoeden overeenkomstig de wetgeving betref-
fende de aansprakelijkheid op het gebied van de
kernenergie.

Voor de stoffelijke schade die niet door deze wetge-
ving gedekt is en voortkomt uit of het gevolg is van een
kernongeval in de zin van artikel 1, a, i), van het Ver-
drag van Parijs van 29 juli 1960, kan de dekking wor-
den beperkt tot vijftig miljoen frank per schadegeval.

§ 4. De Koning kan op 1 januari van elk jaar de in de
voorgaande paragrafen bedoelde bedragen aanpas-
sen volgens de ontwikkeling van het indexcijfer der
consumptieprijzen van het Rijk, met als basis het
indexcijfer van 1 januari 1983.

Art.4

§ 1. Niemand kan van het voordeel van de vergoe-
ding uitgesloten worden om reden van zijn hoeda-
nigheid van verzekerde, met uitzondering van die-
gene die van alle aansprakelijkheid ontheven is
krachtens artikel 18 van de wet van 3 juli 1978 betref-
fende de arbeidsovereenkomsten.

Van het voordeel van de vergoeding kunnen
nochtans worden uitgesloten, wanneer ze geen licha-
melijke letsels hebben opgelopen:

-- de bestuurder van het motorrijtuig;
de verzekeringnemer;

- deeigenaar en de houder van het verzekerd
motorrijtuig;
- de echtgenoot van de bestuurder, van de verze-

keringnemer, van de eigenaar of van de houder van
dat motorrijtuig;
- de ouders of verwanten in rechte lijn van een

van de voornoemde personen, wanneer deze bij hem
inwonen en door hem onderhouden worden.
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§ 2. Peuvent être exclus de l'assurance, les domma-
ges qui découlent de la participation du véhicule à des
courses ou concours de vitesse, de régularité ou
d'adresse autorisés conformément à l'article 8.

Art. 5

Si le contrat stipule que l'assuré contribuera per-
sonnellement, dans une certaine mesure, au règle-
ment du dommage, l'assureur n'en demeure pas
moins tenu envers la personne lésée au paiement de
l'indemnité qui, en vertu du contrat, reste à la charge
de l'assure.

Art. 6

§ 1er. L'immatriculation d'un véhicule automo-
teur est subordonnée à la couverture conforme aux
dispositions de la présente loi de la responsabilité
civile à laquelle ce véhicule peut donner lieu.

Le Roi réglemente la délivrance et la restitution de
la marque d'immatriculation.

Sauf dans les cas prévus à l'article 10, la délivrance
de la plaque provinciale d'un cyclomoteur non sou-
mis à l'immatriculation est subordonnéeà l'attesta-
tion d'un assureur agréé portant sur l'existence d'un
contrat d'assurance en cours qui répond aux condi-
tions de la présente loi et couvre le demandeur
jusqu'au 31 décembre de l'année dont la plaque porte
le millésime.

Les contrats relatifs aux cyclomoteurs non soumis
à l'immatriculation doivent couvrir l'année civile; la
date de l'échéance annuelle de la prime doit être fixée
au 1er janvier et la date de l'expiration du contrat au
31 décembre.

§ 2. Aucun véhicule automoteurne peut êtremisen
circulation sur la voie publique sans qu'il soit satisfait
aux prescriptions suivantes :

1º) Si le véhicule est immatriculé en Belgique, il
doit être munide lamarque d'immatriculation cor-
respondant aux mentions du certificat d'immatricu
lation.

2º) Si le véhicule est un cyclomoteur non soumis à
l'immatriculation et qu'il a son stationnement habi-
tuel en Belgique, il doit être muni de la plaque provin-
ciale portant le millésime de l'année en cours ou celui
de l'année suivante.

3º) Si le véhicule a son stationnement habituelà
l'étranger, le conducteur doit pouvoir établir par les
moyens de preuve déterminés par le Roi que le véhi-
cule est admis à circuler en Belgique en vertu de l'arti-
cle 2 de la présente loi ou en vertu d'un traité interna-
tional.
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§ 2. Van de verzekering kan worden uitgesloten de
schade die voortvloeit uit het deelnemen van het
motorrijtuig aan snelheids -, regelmatigheids- of
behendigheidsritten of -wedstrijden, waartoe van
overheidswege verlof is verleend overeenkomstig
artikel 8.

Art.5

Indien de overeenkomst een beding inhoudt dat
de verzekerde persoonlijk voor een deel in de vergoe-
ding van de schade zal bijdragen, blijft de verzeke-
raar niettemin jegens de benadeelde gehouden tot
betaling van de schadeloosstelling die krachtens de

overeenkomst ten laste van de verzekerde blijft.

Art. 6

§ 1. Geen motorrijtuig mag worden ingeschreven
als het niet overeenkomstig deze wet is gedekt tegen
deburgerrechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven.

De Koning regelt de afgifte van de kentekenplaten
en hun inlevering.

Behalve in de gevallen van artikel 10, mag geen pro-
vinciale plaat voor een niet aan inschrijving
onderworpen bromfiets worden afgegeven dan tegen
overlegging van een bewijs van een toegelaten verze-
keraar betreffende het bestaan van een lopende verze-
keringsovereenkomst die aan de eisen van deze wet
voldoet en de verzoeker dekking geeft tot 31 decem-
bervanhet jaardatop de kentekenplaat voorkomt.

De verzekeringsovereenkomsten betreffende de
niet aan inschrijving onderworpen bromfietsen moe-
ten het kalenderjaar dekken; de datum van de jaar-
lijkse vervaldag van de premie moet vastgesteld zijn
op 1 januari en de datum waarop de verzekering ein-
digt op 31 december.

§ 2. Geen motorrijtuig mag op de openbare weg in
het verkeer worden gebracht indien niet aan de hierna
volgende voorschriften is voldaan :

1º) Als het motorrijtuig in België is ingeschreven
moet het voorzien zijn van een kentekenplaat die
overeenstemt metde vermeldingen in het inschrij-
vingsbewijs.

2º)Alshetmotorrijtuig een niet aan inschrijving
onderworpen bromfiets is die gewoonlijk in België is
gestald, moet hij voorzien zijn van de provinciale
plaat waarop het jaartal van het lopende of van het
daarop volgende jaar voorkomt.

3º) Als het motorrijtuig gewoonlijk inhet buiten-
land is gestald, moet de bestuurder, aan de hand van
de door de Koning bepaalde bewijsmiddelen, kunnen
aantonen dat het motorrijtuig krachtens artikel 2 van
deze wet of op grond van een internationaal verdrag
tot het verkeer in België is toegelaten.
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Art. 7 (nouveau)

L'assureur remet au preneur de l'assurance un cer-
tificat justifiant du contrat d'assurance prévu à l'arti-
cle 2.

Le Roi peut déterminer les conditions de délivrance
et de retrait de ce certificat. Il peut en déterminer la
forme et les mentions qui doivent y figurer.

Le Roi peut en outre imposer, selon les conditions
qu'Il détermine, une vignette à apposer de manière
apparente sur le véhicule.

Art. 8
(Article 7 du projet)

L'organisation de courses ou de concours de
vitesse, de régularité ou d'adresse au moyen de véhi-
cules automoteurs est soumise à une autorisation
délivrée par une autorité, désignée par le Roi, qui a
pour mission de constater qu'une assurance spéciale
répondant aux dispositions de la présente loi, couvre
la responsabilité civile des organisateurs et des
personnes visées à l'article 3, § 1er

Cette autorisation ne dispense pas de celles qui sont
requises par d'autres dispositions légales ou régle-
mentaires.

En ce qui concerne les courses et concours de vitesse
seulement, peuvent être exclus de l'assurance spéciale
les dommages causés aux conducteurs et autres occu-
pants des véhicules qui participent à ces couses et con-
cours ainsi que les dommages causés à ces véhicules.

Art. 9
(Article 8 du projet)

Les assures doivent déclarer à l'assureur tous les
sinistres dans lesquels le véhicule est impliqué. Le pre-
neur d'assurance doit fournir à l'assureur tous rensei-
gnements et tous documents prescrits par le contrat
d'assurance. Les assurés autres que le preneur doivent
fournir tous les renseignements et documents néces-
saires à l'assureur, à la demande de celui-ci.

Le Roi peut fixer des règles concernant la constata-
tion de l'accident par les assurés, la forme et les moda-
lités de la déclaration à l'assureur, et le modèle des
documents qui doivent être utilisés à ces fins et dont
l'assuré doit être porteur.

Le Roi peut également fixer des règles concernant
la constatation de l'accident par les agents qualifiés à
cet effet. Il peut notamment établir le modèle du cons-
tat à utiliser par ceux-ci et déterminer les renseigne-
ments qui doivent être transmis sans délai aux parties
intéressées et à leurs assureurs.

Art. 7 (nieuw)

De verzekeraar geeft aan de verzekeringnemer een
bewijs af van het bestaan van de verzekerings-
overeenkomst bedoeld in artikel 2.

De Koning kan bepalen onder welke voorwaarden
het bewijs wordt afgegeven en ingetrokken. Hijkan
de vorm ervan bepalen alsook de gegevens die het
moet vermelden.

DeKoning kan eveneens, volgensdevoorwaar-
den dieHijbepaalt, voorschrijven dat een kleef-
strookje zichtbaar wordt aangebracht op hetvoer-
tuig.

Art. 8

(Artikel 7 van het ontwerp)
Geen snelheids-, regelmatigheids- of behen-

digheidsritof -wedstrijd voor motorrijtuigen mag
worden georganiseerd dan met een verlof afgegeven
door een door de Koning aan te wijzen overheid, die
moetvaststellen ofde burgerrechtelijke aansprake-
lijkheid van de organisatoren en van de in artikel
3, § 1, bedoelde personen gedekt is door een bijzon-
dere verzekering die aan de bepalingen van dezewet
voldoet

Dit verlof houdt geen vrijstelling in van enig verder
verlof dat krachtens andere wetten en verordeningen
moet worden verkregen.

Alleen voor snelheidsritten en -wedstrijden kun-
nen de schade aan bestuurders en andere inzittenden
van de eraan deelnemende motorrijtuigen en de
schade aan die motorrijtuigen zelf van de bijzondere
verzekering worden uitgesloten.

Art. 9

(Artikel 8 van het ontwerp)
De verzekerden moeten van ieder schadegeval

waarbij het voertuig betrokken is, mededeling doen
aan de verzekeraar. De verzekeringnemer moet aan
de verzekeraar alle door de verzekerings-
overeenkomst voorgeschreven inlichtingen en be-
scheiden verschaffen. De overige verzekerden moe-
ten aan de verzekeraar op zijn verzoek alle nodige
inlichtingen en bescheiden verschaffen.

De Koning kan regels stellen betreffende de vast-
stelling van het ongeval door de verzekerden, devorm
en de wijze van aangifte aan de verzekeraar en het
model van de daartoe aan te wenden bescheiden die
de verzekerde bij zich moet hebben.

De Koning kan regels stellen betreffende de vast-
stelling van het ongeval door de ambtenarendie daar-
toe bevoegd zijn. Hij kan onder meer het model van
het formulier bepalen dat door dezen moet worden
gebruikt en voorschrijven welke inlichtingen
onverwijld aan de betrokken partijen en hun verzeke-
raars moeten worden gezonden.
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CHAPITRE III
Des véhicules appartenant à l'Etat
ou à certains organismes publics

Art. 10

(Article 9 du projet)

§ 1er. L'Etat, les Régions, les Communautés, la
Régie des Télégraphes et des Téléphones, la Régie des
Voies aériennes, la Société nationale des chemins de
fer belges, la Société nationale des chemins de fer vici-
naux, la Régie des Transports maritimes et la Régie
des Postes ne sont pas tenus de contracter une assu-
rance pour les véhicules leur appartenant ou immatri-
cules en leur nom.

En l'absence d'assurance, ils couvrent eux-mêmes
conformément à la présente loi la responsabilité civile
à laquelle le véhicule automoteur peut donner lieu, les
exclusions et limitations prévues aux articles 3 et 4
étant applicables si le Roi n'en dispose autrement.

Lorsqu'ils ne sont pas obligés de réparer le dom-
mage, en raison de la responsabilité civile qui leur est
propre, ils sont tenus, à l'égard des personnes lésées,
dans les mêmes conditions que l'assureur. Ils peuvent
en tout cas être mis en cause devant la juridiction
repressive, saisie de l'action civile intentée contre
l'auteur du dommage.

Ils ont, à l'égard de la personne lésée, les obliga-
tions mises à charge du Fonds de garantie par l'article
50 de la loi du 9 juillet 1975 relative au conrôle des
entreprises d'assurances si le conducteur ou le déten-
teur du véhicule automoteur s'en est rendu maître par
vol, violence ou par suite de recel, ou s'il est exonéré
de toute responsabilité par suite d'un cas fortuit.

§2. LeRoipeut autoriser les organismes d'inte-
rêt public de transport en commun nationaux ou
régionaux qu'il désigne à bénéficier du régime appli-
cable à l'Etat.

Toutefois, en ce qui concerne les organismes qui
dépendent des Régions, cette autorisation est accor-
dée après avis de celles-ci.

Le Roi fixe les conditions d'octroi et de retrait de
cette autorisation, ainsi que les mesures de contrôle
nécessaires.

L'autorisation peut notamment être subordonnée
au dépôt d'un cautionnement à la Caisse de dépôts et
consignations.
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HOOFDSTUK III
Voertuigen toebehorend aan de Staat
of aan bepaalde openbare instellingen

Art. 10

(Artikel 9 van het ontwerp)

§ 1. De Staat, de Gewesten, de Gemeenschappen,
de Regie van Telegrafie en Telefonie, de Regie der
Luchtwegen, de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen, de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen, de Regie voor Maritiem
Transport en de Regie der Posterijen zijn nietver-
plicht een verzekering aan te gaan voormotorrijtui
gen die hun toebehoren of op hun naam zijn inge-
schreven.

Alsergeenverzekering is, dekken zij zelf, over-
eenkomstig deze wet de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid waartoe het motorrijtuig aanleiding
kan geven; daarbij zijn de in de artikelen 3 en 4
bedoelde uitsluitingen en beperkingen van toepas-
sing, tenzij de Koning anders bepaalt.

Indien zij niet tot schadevergoeding zijn gehouden
uit hoofde van hun eigen aansprakelijkheid, hebben
zij jegens de benadeelden dezelfde verplichtingen
als de verzekeraar. Zij kunnen in ieder geval in de
zaak betrokken worden voor het strafgerecht waarbij
de burgerlijke rechtsvordering tegen degene die de
schade heeft veroorzaakt, aanhangig is.

Zij hebben jegens de benadeelde de verplichtingen
die artikel 50 van de wet van 9 juli 1975 betreffende de
controle der verzekeringsondernemingen aan het
Waarborgfonds oplegt, als de bestuurder of de hou-
der van het motorrijtuig zich door diefstal, geweld-
pleging of heling daarover de macht heeft verschaft
of als hij van alle aansprakelijkheid is ontslagen
wegens toeval of overmacht.

§ 2. De Koning kan de nationale of gewestelijke
instellingen van openbaar nut voor gemeenschap-
pelijk vervoer die hij aanwijst, machtiging verlenen
om de voor de Staat geldende regeling toe te passen.

Wat betreft de instellingen die afhangen van de
Gewesten, wordt deze machtiging evenwel verleend
na advies van deze laatsten.

De Koning bepaalt de voorwaarden waaronder die
machtiging wordt verleend en ingetrokken, alsook de
controlemaatregelen die nodig zijn.

Aan de machtiging kan onder meer de voorwaarde
worden verbonden dat zekerheid wordt gesteld bij de
Deposito- en Consignatiekas.
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Art.11
(Article 9bis du projet)

§ ler. Les véhicules automoteurs ayant leur sta-
tionnement habituel en dehors du territoire de la Bel-
gique seront dispensés, en Belgique, de l'application
de l'article 2 lorsqu'ils seront munis d'une attesta-
tion du gouvernement d'un autre Etat constatatnt
que le véhicule appartient à cet Etat ou, s'il s'agit d'un
Etat fédéral, à celui-ci ou à l'un de ses pays membres;
dans ce dernier cas, l'attestation sera délivrée par le
gouvernement fédéral.

§ 2. Cette attestation désignera l'autorité ou l'or-
ganisme qui sera chargé de réparer le dommage con-
formément à la loi belge et qui sera susceptible d'être
cité, devant les juridictions compétentes selon cette
loi. L'Etat ou le pays auquel appartient ce véhicule se
portera garant dudit règlement.

CHAPITRE IV

De l'action de la personne lésée
contre l'assureur

SECTION Jere

Dispositions relatives à l'introduction
et à la poursuite de l'action

Art. 12
(Article 10 du projet)

L'assurance fait naître au profit de la personne
lésée un droit propre contre l'assureur.

S'il y a plusieurs personnes lésées et si le total des
indemnités dues excède la somme assurée, les droits
des personnes lésées contre l'assureur sont réduits
proportionnellement jusqu'à concurrence de cette
somme. Cependant, l'assureur qui a versé de bonne
foi à une personne lésée une somme supérieure à la
part lui revenant, parce qu'il ignorait l'existence
d'autres prétentions, ne demeure tenu envers les
autres personnes lésées qu'à concurrence du restant
de la somme assurée.

Art. 13

(Article 11 du projet)

Pour l'application des dispositions de la présente
loi, la personne lésée peut citer l'assureur, en Belgi-
que, soit devant le juge du lieu où s'est produit le fait
générateur du dommage, soit devant le juge de son
propre domicile, soit devant le juge du siège de l'assu-
reur

Art. 11

(Artikel 9bis van het ontwerp)

§ 1. De motorrijtuigen die gewoonlijk gestald zijn
buiten het grondgebied van België, zijn inBelgië vrij-
gesteld van de toepassing van artikel 2 wanneer zij in
het bezitzijn van een verklaring afgegeven door de
regering van een andere Staat, waaruit blijkt dat het
rijtuig aan die Staat toebehoortof, indien het een
federale Staat betreft, dat het aan die Staat of aan een
van zijn deelstaten toebehoort; in dit laatste geval
wordt de verklaring afgegeven door de federale rege-
ring.

§ 2. In die verklaring wordt de autoriteit of de in-
stelling aangewezen die belast is met de vergoeding
van de schade overeenkomstig de Belgische wet,en
volgens die wet gedagvaard kan worden voorde
bevoegde rechter. De Staat ofhet land waaraandat
rijtuig toebehoort staat in voor de afdoening ervan.

HOOFDSTUK IV

Vordering van de benadeelde tegenover
de verzekeraar

AFDELING I
Bepalingen betreffende het instellen en het vervolgen

van de vordering

Art. 12
(Artikel 10 van het ontwerp)

De verzekering geeft aan de benadeelde een eigen
recht tegen de verzekeraar.

Indien er meer dan één benadeelde is en het totaal
bedrag van de verschuldigde schadeloosstellingen de
verzekerde som overschrijdt, worden de rechten van
de benadeelden tegen de verzekeraar naar evenre-
digheid verminderd tot dat bedrag. Niettemin blijft
de verzekeraar die, onbekend met het bestaan van
vorderingen van andere benadeelden, te goeder
trouw aan een benadeelde een groter bedrag danhet
aan deze toekomende deel heeft uitgekeerd, jegens
die anderen slechts gehouden tot het beloop van het
overblijvende gedeelte van de verzekerde som.

Art. 13

(Artikel 11 van het ontwerp)

Voor de toepassing van deze wet kan de verzeke-
raar door de benadeelde in België worden gedag-
vaard, hetzij voor de rechter van de plaats van het feit
waaruit de schade is ontstaan, hetzij voor de rechter
van de woonplaats van de benadeelde, hetzij voor de
rechter van de zetel van de verzekeraar.
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Art. 14

(Article 12 du projet)

§ 1er. Le jugement rendu sur une contestation née
d'un préjudice causé par un véhicule automoteur
n'est opposable à l'assureur, à l'assuré ou à la per-
sonne lésée, que s'ils ont été présents ou appelés à
l'instance.

Toutefois, le jugement rendu dans une instance
entre la personne lésée et l'assuré est opposable à
l'assureur, s'il est établi qu'il a, en fait, assumé la
direction du procès.

L'assureur peut mettre l'assuré et le preneur d'assu-
rance, s'il est autre que l'assuré, en cause dans le pro-
cès qui lui est intenté par la personne lésée

L'assuré peut mettre l'assureur et le preneur d'assu-
rance en cause dans le procès qui lui est intenté par la
personne lésée.

L'assureur peut intervenir volontairement dans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assuré.

L'assuré peut intervenir volontairement dans le
procès intenté par la personne lésée contre l'assureur.

§ 2. Lorsque l'action civile en réparation du dom-
mage causé par un véhicule automoteur est intentée
contre l'assuré devant la juridiction répressive,
l'assureur peut être mis en cause par la partie lésée ou
par l'assuré et peut intervenir volontairement, dans
les mêmes conditions que si l'action était portée
devant la juridiction civile, sans cependant que la
juridiction répressive puisse statuer sur les droits que
l'assureur peut faire valoir contre l'assuré ou le pre-
neur d'assurance.

Si l'assure est autre que le preneur d'assurance, ce
dernier peut être appelé à la cause ou intervenir
volontairement.

L'assureur et le preneur d'assurance peuvent se
faire représenter dans les mêmes conditions que la
partie civilement responsable.

Art.15
(Article 13 du projet)

§ 1er. Toute action de la personne lésée contre
l'assureur, dérivant de la présente loi, se prescrit par
cinq ans à compter du fait générateur du dommage
ou, s'il y a infraction, à compter du jour où celle-ci a
été commise.

La prescription est interrompue dès que l'assureur
est informé de la volonté de la personne lésée d'obte-
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Art. 14

(Artikel 12 van het ontwerp)

§ 1. Een vonnis, dat is gewezen in een geschil ter
zake van door een motorrijtuig veroorzaakte schade,
kan tegen de verzekeraar, tegen de verzekerde of
tegen de benadeelde slechts worden ingeroepen,
indienzij in het geding partij zijn geweest of daarin
zijn geroepen.

Niettemin kan het vonnis dat is gewezen in een ge-
schil tussen de benadeelde en de verzekerde, worden
ingeroepen tegen de verzekeraar, indien vaststaat dat
deze laatste in feite de leiding van het geding op zich
heeft genomen.

Deverzekeraar kan de verzekerde en de verzeke-
ringnemer die niet de verzekerde is, in het geding roe-
pen dat door de benadeelde tegen hem is ingesteld.

De verzekerde kan de verzekeraar en de verzeke-
ringnemer in het geding roepen dat door de bena-
deelde tegen hem is ingesteld.

De verzekeraar kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekerde is
ingesteld.

De verzekerde kan vrijwillig tussenkomen in een
geding dat door de benadeelde tegen de verzekeraar is
ingesteld.

§ 2. Wanneer de burgerlijke vordering tot vergoe-
ding van de door een motorrijtuig veroorzaakte
schade tegen de verzekerde voor het strafgerecht
wordt ingesteld, kan de verzekeraar door de bena-
deelde partij of door de verzekerde in het geding wor-
den geroepen en kan hij ook vrijwillig tussenkomen,
onder dezelfde voorwaarden als ware de vordering
voor het burgerlijk gerecht gebracht; het strafgerecht
kan geen uitspraak doen over de rechten die de verze-
keraar tegen de verzekerde of de verzekeringnemer
kan doen gelden.

Als de verzekerde niet de verzekeringnemer is, kan
deze in het geding geroepen worden ofvrijwillig tus-
senkomen.

De verzekeraar en de verzekeringnemer kunnen
zich laten vertegenwoordigen onder dezelfde
voorwaarden als de burgerrechtelijk aansprakelijke
partij.

Art. 15

(Artikel 13 van het ontwerp)

§ 1. Iedere rechtsvordering van de benadeelde
tegen de verzekeraar die uit deze wet voortvloeit, ver-
jaart door verloop van vijf jaar te rekenen van het feit
waaruit de schade is ontstaan of, in geval van mis-
drijf, te rekenen van de dag waarop het is gepleegd.

De verjaring wordt gestuit zodra de verzekeraar
kennis heeft gekregen van de wil van de benadeelde
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nir l'indemnisation de son préjudice. Cette interrup-
tion cesse au moment où l'assureur fait connaître, par
écrit, à la personne lésée, sa décision d'indemnisation
ou son refus.

§ 2.L'interruption ou la suspension de la prescrip-
tion de l'action de la personne lésée contre un assuré
entraîne l'interruption ou la suspension de son action
contre l'assureur. L'interruption ou la suspension de
la prescription de l'action de la personne lésée contre
l'assureur entraîne l'interruption ou la suspension de
son action contre les assurés.

§ 3. Si la décision définitive est passée en force de
chose jugée et admet des réserves, la demande tendant
à faire statuer sur leur objet sera recevable pendant
trente ans à partir du prononcé.

Art.16

(Article 14 du projet)

Sans préjudice des dispositions de la section 2 du
présent chapitre, aucune nullité, aucune exception ou
déchéance dérivant de la loi ou du contrat d'assu-
rance ne peut être opposée par l'assureur à la per-
sonne lésée.

L'assureur peut se réserver un droit de recours con-
tre le preneur d'assurance et, s'il y a lieu, contre
l'assuré autre que le preneur, dans la mesure où il
aurait été autorisé à refuser ou à réduire ses presta-
tions d'après la loi ou le contrat d'assurance.

Tout contrat d'assurance conclu en vue de l'exécu-
tion de la présente loi est réputé de plein droit, cou-
vrir, à l'égard de la personne lésée, tous les risques qui
doivent obligatoirement être assurés.

SECTION II
De l'opposabilité

aux personnes lésées des événements
ou clauses mettant fin au contrat d'assurance,

suspendant celui-ci ou la garantie
qui en fait l'objet

Art. 17

(Article 15 du projet)

En cas de transfert de propriété du véhicule auto-
moteur, les stipulations du contrat d'assurance qui
ont pour objet de mettre fin, par le seul effet du trans-
fert, à l'assurance portant sur ce véhicule, sont oppo-
sables à la personne lésée.

persoon om herstel van zijn schade te verkrijgen.
Deze stuiting houdt op op het ogenblik waarop de
verzekeraar aan de benadeelde persoon schriftelijk
zijn beslissing of weigering tot vergoeding meedeelt.

§ 2.Stuiting of schorsing van de verjaring van de
rechtsvordering van de benadeelde tegen een verze-
kerde heeft stuiting of schorsing van zijn rechtsvor-
dering tegen de verzekeraar tot gevolg. Stuiting of
schorsing van de verjaring van de rechtsvordering van
de benadeelde tegen de verzekeraar heeft stuiting of
schorsing van zijn rechtsvordering tegen de verzeker-
den totgevolg.

§ 3. Indien de eindbeslissing die in kracht van ge-
wijsde is gegaan, voorbehoud voor later in aan-
merking neemt, is de eis om over het voorwerp daar-
van te beslissen ontvankelijk gedurende dertig jaar na
de uitspraak.

Art. 16

(Artikel 14 van het ontwerp)

Onverminderd het bepaalde in afdeling 2 van dit
hoofdstuk kan geen uit de wet of uit verzekerings-
overeenkomst voortvloeiende nietigheid, verweer
of verval door een verzekeraar aan een benadeelde
worden tegengeworpen.

Een verzekeraar kan zich een recht van verhaal
voorbehouden tegen de verzekeringnemer en, indien
daartoe grond bestaat, tegen een verzekerde dieniet
de verzekeringnemer is, voor zoverde verzekeraar
volgens de wet of de verzekeringsovereenkomst
gerechtigd mocht zijn de uitkering te weigeren of te
verminderen.

Een verzekeringsovereenkomst methetoogopde
uitvoering van deze wet gesloten, wordt, ten opzichte
van de benadeelde, van rechtswege geacht elk risico te
dekken dat verplicht verzekerd moet zijn.

AFDELING II
Gevallen waarin gebeurtenissen of bedingen die de
verzekeringsovereenkomst beeindigen of schorsen,

dan wel de doorde overeenkomst geboden dekking
schorsen, tegen benadeelden
kunnen worden ingeroepen

Art.17

(Artikel 15 van het ontwerp)

In geval van overgang van de eigendom vanhet
motorrijtuig kunnen de bedingen van de verzeke-
ringsovereenkomst die ertoe strekken uit kracht van
de overgang een einde te maken aan de verzekering
betreffende dit motorrijtuig, tegen de benadeelde
worden ingeroepen.
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Toutefois, pendant seize jours à dater du transfert
et pour autant qu'une autre assurance ne couvre pas le
même risque, l'assureur du véhicule automoteur dont
la propriété a été transférée reste tenu à l'égard de la
personne lésée, si le dommage a été causé par :

1º le véhicule dont la propriété a été transférée, s'il
circulemême illicitementsous lamarque d'immatri-
culation qu'il portait avant le transfert;

2º le véhicule utilisé en remplacement de celui
dont la propriété a été transférée, s'il circule même
illicitement sous la marque d'immatriculation que ce
dernier portait avant le transfert.

Art. 18

(Article 17 du projet)

L'article 17 n'est pas applicable aux cyclomoteurs.

Ceux-ci sont soumis aux dispositions ci-après :
Si l'assureur a fourni l'attestation exigée pour la

délivrance de la plaque provinciale, il couvre à l'égard
de la personne lésée les dommages dont le fait généra-
teur est survenu avant la fin de l'année de validité de la
plaque provinciale et qui sont causés par tout cyclo-
moteur muni de cette plaque avec l'autorisation de
son titulaire.

Toutefois, l'assureur ne peut être tenu au-delà des
dispositionsducontrat d'assurance qu'en l'absence
d'une autre assurance conforme à la présente loi.

Art.19

(Article 18 du projet)

Lorsqu'un véhicule automoteur fait l'objet d'une
mesure de réquisition civile ou militaire en propriété
ou en location, la personne publique au nom de
laquelle la réquisition a eu lieu couvre seule, par ce
fait et pour la durée de la prise en charge, selon les
règles de l'article 10, § 1er, la responsabilité à laquelle
le véhicule réquisitionné peut donner lieu.
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Gedurende zestien dagen te rekenen van de over-
gang en voor zover geen andere verzekering hetzelf-
de risico dekt, blijft de verzekeraar van het motorrij-
tuig waarvan de eigendom werd overgedragen, even-
wel gehouden tegenover de benadeelde persoon,
indien de schade werd veroorzaakt door:

1º het motorrijtuig waarvan de eigendom is over-
gegaan, als het, zelfs op ongeoorloofde wijze, aan het
verkeer deelneemt onder de kentekenplaat die het
vóór de overgang droeg;

2º het motorrijtuig, gebruikt ter vervanging van
dat waarvan de eigendom is overgegaan, als het, zelfs
op ongeoorloofde wijze, aan het verkeer deelneemt
onder de kentekenplaat die dit laatste vóór de over-
gang droeg.

Art. 18

(Artikel 17 van het ontwerp)

Artikel 17 is niet toepasselijk op bromfietsen.

Deze zijn aan de hierna volgende bepalingen
onderworpen :

Heeft de verzekeraar het bewijs afgegeven dat
vereist wordt voor de uitreiking van de provinciale
plaat, dan dekt hij ten opzichte van de benadeelde de
schade ontstaan uit een feit voorgevallen vóórhet
einde van het op de plaat voorkomende jaar en
veroorzaakt door de bromfiets die van die plaat
voorzien is met toestemming van de houder ervan.

De verzekeraar kan echter alleen tot meer dan het
bepaalde in deverzekeringsovereenkomst gehouden
zijnbij het ontbreken van een andere verzekering in
overeenstemming met deze wet.

Art. 19

(Artikel 18 van het ontwerp)

Wanneer een motorrijtuig door een burgerlijke of
militaire autoriteit in eigendom of in huur wordt
opgevorderd, dekt de publiekrechtelijke persoon in
wiens naam de opvordering is geschied,door dat feit
zelf en voor deduur van de ingebruikneming, alleen
en volgens de regels van artikel 10, § 1, de aansprake-
lijkheid waartoe het opgevorderde rijtuig aanleiding
kan geven.
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CHAPITRE V

Dispositions pénales

SECTION Ire

De la saisie des véhicules

Art. 20

(Article 24 du projet)

Tout véhicule automoteur mis en circulation sur la
voie publique ou sur un des terrains visés à l'article 2,
§ 1er, est saisi lorsqu'il y a lieu de croire que la res-
ponsabilité civile à laquelle il peut donner lieu n'est
pas couverte conformément aux dispositions de la
présente loi. Sans préjudice des pouvoirs accordés par
le Code d'instruction criminelle, cette saisie peut être
effectuée par tout officier de police judiciaire et par
tout fonctionnaire ou agent de l'autorité publique
qualifié pour dresser des procès-verbaux du chef
d'infraction à la présente loi.

Une copie du procès-verbal est adressée au proprié-
taire du véhicule dans les deux jours à compter de
celui où son identité a pu être établie.

Le véhicule reste aux risques du propriétaire pen-
dant la durée de la saisie.

Art. 21
(Article 25 du projet)

Lorsqu'il est justifié qu'au moment où la saisie a été
faite, la responsabilité civile à laquelle le véhicule
pouvait donner lieu était couverte par une assurance
répondant aux dispositions de la présente loi ou lors-
que aucune infraction à l'article 22 n'est retenue à
charge du propriétaire du véhicule, la saisie est levée
par le ministère public, le juge d'instruction, la juri-
diction d'instruction ou la juridiction de jugement
saisie à moins que son maintien ne soit exigé pour un
autre motif que le défaut d'assurance.

Dans les autres cas, il faut, pour que la saisie puisse
être levée, qu'il soit justifié de la conclusion d'un con-
trat d'assurance répondant aux dispositions de la pré-
sente loi ainsi que du paiement des frais de saisie et de
conservation du véhicule. La levée de la saisie peut, en
outre, être subordonnée à la fourniture d'une caution
ou au versement d'un cautionnement à la Caisse des
dépôts et consignations, en vue de garantir la répara-
tion des dommages causés par le véhicule. Le montant
de l'engagement de la caution ou du cautionnement
est déterminé par le ministère public, par le juge

HOOFDSTUK V

Strafbepalingen

AFDELING I
Beslag op motorrijtuigen

Art. 20

(Artikel 24 van het ontwerp)

Ieder motorrijtuig dat op de openbare weg of op
een der in artikel 2, § 1, bedoelde terreinen inhet
verkeer wordt gebracht, wordt in beslag genomen
wanneer er redenen zijn om aan te nemen dat de bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid waartoe het aanlei-
ding kan geven, niet gedekt is overeenkomstig de
bepalingen van deze wet. Onverminderd de bevoegd-
heden verleend door het Wetboek van strafvorde-
ring, kan dit beslag worden gelegd door ieder officier
van gerechtelijke politie en door ieder ambtenaar of
agent van de openbare macht die bevoegd is om pro-
ces-verbaal op te maken wegens overtreding van deze
wet

Een afschrift van het proces-verbaal wordt aan de
eigenaar van het motorrijtuig gezonden binnen twee
dagen na de dag waarop diens identiteit kon worden
vastgesteld.

Tijdens de duur van het beslag blijft het rijtuig
voor risico van de eigenaar.

Art. 21

(Artikel 25 van het ontwerp)

Wanneer bewezen is dat de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid waartoe het motorrijtuig aanleiding
kon geven ten tijde van het beslag, gedekt was door
een verzekering die aan de bepalingen van deze wet
voldoet, of wanneer de eigenaar van hetmotorrijtuig
geen overtreding van artikel 22 ten laste wordt gelegd,
wordt het beslag door het openbaar ministerie, de
onderzoeksrechter, het onderzoeksgerecht of het
vonnisgerecht waarbij de zaak aanhangig is, opgehe-
ven tenzij de handhaving daarvan om een andere
reden dan het ontbreken van een verzekering vereist
is.

In de andere gevallen moet voor opheffing vanhet
beslag bewezen zijn dat een verzekerings-
overeenkomst is gesloten overeenkomstig deze
wet en dat de beslag- en bewaringskosten voor het
motorrijtuig betaald zijn. Aan de opheffing van het
beslag kan bovendien de voorwaarde worden ver-
bonden dat een borgtocht wordt gesteld of een zeker-
heid in de Deposito- en Consignatiekas wordt gestort
als waarborg voor de vergoeding van de door het
motorrijtuig veroorzaakte schade. Het bedrag tot
hetwelk de borg is verbonden, of dat van de zeker-
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d'instruction, par la juridiction d'instruction ou la
juridiction de jugement saisie; cette garantie ne peut
excéder la valeur du véhicule.

Si la saisie se prolonge pendant plus de trois mois, le
ministère public saisit par voie de citation le président
du tribunal civil statuant selon les formes du référé
pour lui demander d'autoriser l'administration de
l'Enregistrement et des Domaines à vendre le véhi-
cule. L'ordonnance n'est susceptible d'aucun
recours. Si l'autorisation n'est pas donnée, le minis-
tère public peut citer à nouveau un mois après que
l'ordonnance a été rendue.

Après prélèvement par l'Etat des frais de saisie et de
conservation du véhicule, le produit net de la vente
autorisée par le président du tribunal, est substitué au
véhicule saisi.

SECTION II
Des peines

Art.22
(Article 26 du projet)

§ 1er. Le propriétaire ou le détenteur d'un véhi-
cule automoteur qui le met en circulation ou tolère
qu'il soit mis en circulation dans l'un des endroits pré-
vus à l'article 2, § 1er, sans que la responsabilité civile
à laquelle il peut donner lieu soit couverte conformé-
ment à la présente loi, ainsi que le conducteur de ce
véhicule, sont punis d'un emprisonnement de huit
jours à six mois et d'une amende de cent francs à mille
francs, ou d'une de ces peines seulement.

Le détenteur et le conducteur du véhicule ne sont
punissables, en vertu de l'alinéa 1er, que s'ils savent
que la responsabilité civile à laquelle le véhicule peut
donner lieu n'est pas couverte conformément à la pré-
sente loi.

§ 2. Est puni des peines prévues au §1er, alinéa
1er, quiconque organise des courses ou concours de
vitesse, de régularité ou d'adresse ou y participe, sans
être couvert par l'assurance spéciale prévue à l'arti-
cle 8.

§ 3. Si le propriétaire ou le détenteur est une
société, une association ou un organisme jouissant
de la personnalité juridique, les peines sont applica-
bles aux administrateurs, gérants ou associés coupa-
bles et la société, l'association ou l'organisme pro-
priétaire est civilement responsable du paiement des
condamnations pécuniaires.
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heid, wordt vastgesteld door het openbaar ministerie,
de onderzoeksrechter, het onderzoeksgerechtofhet
vonnisgerecht waarbij de zaak aanhangig is; die
waarborg mag niet hoger zijn dan de waarde van het
motorrijtuig.

Indien het beslag langer duurt dan drie maanden,
maakt het openbaar ministerie de zaak, bij dagvaar-
ding, aanhangig bij de voorzitter van de burgerlijke
rechtbank, die uitspraak doet volgens de vormen van
het kortgeding, om hem te verzoeken het bestuur der
Registratie en Domeinen te machtigen het motor-
rijtuig te verkopen. Tegen die beschikking kan geen
enkel rechtsmiddel worden aangewend. Als de
machtiging niet is verleend, kan het openbaarminis-
terie een maand na de beslissing opnieuw dagvaar-
den.

Na afhouding door de Staat van de beslag- en
bewaringskosten voor het motorrijtuig, komt de
netto-opbrengst van de verkoop van het motor-
rijtuig waartoe de voorzitter van de rechtbank
machtiging heeft verleend, in de plaats van het in
beslag genomen motorrijtuig.

AFDELING II
Straffen

Art. 22
(Artikel 26 van het ontwerp)

§ 1. De eigenaar of de houder van het motorrijtuig
die het in het verkeer brengt of toelaat dat het in het
verkeer wordt gebracht op een van de in artikel 2, § 1,
bedoelde plaatsen zonder dat de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid waartoe hetaanleiding kangeven,
gedekt is overeenkomstig deze wet, alsmede de be-
stuurder van dat motorrijtuig, worden gestraftmet
gevangenisstraf van acht dagen tot zes maanden en
met geldboete van honderd frank tot duizend frank,
of met een van die straffen alleen.

De houder en de bestuurder van het motorrijtuig
zijn krachtens het eerste lid alleen strafbaar als zij
weten dat de burgerrechtelijke aansprakelijkheid
waartoe het motorrijtuig aanleiding kan geven, niet
gedekt is overeenkomstig deze wet.

§ 2. Hij die snelheids -, regelmatigheids- of behen-
digheidsritten of -wedstrijden organiseert of eraan
deelneemt, zonder dat hij gedekt is door de in artikel 8
bedoelde bijzondere verzekering, wordt gestraft met
de straffen gesteld in § 1, eerste lid.

§ 3. Als de eigenaar of de houder een vennoot-
schap, een vereniging of een instelling met rechtsper-
soonlijkheid is, zijn de straffen toepasselijk op de
schuldige bestuurders, zaakvoerders of vennoten, en
is de vennootschap, de vereniging of de instelling die
eigenaar is, burgerrechtelijk aansprakelijk voor de
betaling van de geldelijke veroordelingen.
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Art. 23 (nouveau)

Lorsqu'un véhicule automoteur, autre que ceux
soumis aux prescriptions du § 2 de l'article 2, se
trouve dans un des lieux indiqués au premier alinéa
du § 1er de l'article 2 sans être muni du certificat
prévu à l'article 7, le conducteur est puni des peines
prévues à l'article 29, alinéa 2 des lois relatives à la
police de la circulation routière, coordonnées par
l'arrêté royal du 16 mars 1968.

Art. 24

(Article 27 du projet)

Dans les cas prévus à l'article 22 les tribunaux peu-
vent, en outre, prononcer la déchéance du droit de
conduire un véhicule automoteur, soit à titre défini-
tif, soit pour une durée de huit jours au moins et de
cinq ans au plus.

Les dispositions relatives à la déchéance du droit de
conduire contenues dans la législation sur la police de
la circulation routière sont applicables à la déchéance
du droit de conduire prévue à l'alinéa 1er.

Art. 25

(Article 28 du projet)

En condamnant le propriétaire du véhicule auto-
moteur pour infraction à l'article 22 les tribunaux
peuvent ordonner que le véhicule saisi soit vendu par
l'administration des domaines et que tout ou partie
du produit net de la vente recueilli par le greffier soit,
après déduction des frais de saisie et de conservation
du véhicule automoteur, affecté à la réparation des
dommages causés par celui-ci par préférence à toute
autre créance. Si le véhicule automoteur a déjà été
vendu en application de l'article 21, alinéa 3, la même
affectation peut être donnée à tout ou partie du pro-
duit de la vente.

Art. 26

(Article 29 du projet)

Est puni des peines prévues par l'article 29, alinéa 2,
des lois relatives à la police de la circulation routière,
coordonnées par arrêté royal du 16 mars 1968, le titu-
laire de la marque d'immatriculation qui, après
l'expiration du délai fixé par le Roi, reste en défaut de
satisfaire à l'obligation imposée en vertu de l'article 6,
§ 1er, alinéa 2.

Les mêmes peines sont applicables au propriétaire,
au détenteur ou au conducteur en cas d'infraction aux
dispositions de l'article 6, § 2.

Art. 23 (nieuw)

Wanneer een motorrijtuig dat niet onderworpen is
aan de voorschriften van artikel 2, § 2, zich bevindt
op één van de plaatsen vermeld in artikel 2, § 1, eerste
lid, zonder te beschikken over het bewijs bedoeld in
artikel 7, wordt de bestuurder gestraft met de straffen
bepaald in artikel 29, tweede lid van de bij konink-
lijk besluit van 16 maart 1968 gecoördineerde wetten
betreffende de politie over het wegverkeer.

Art.24
(Artikel 27 van het ontwerp)

Bovendien kunnen de rechtbanken, in de gevallen
bedoeld in artikel 22, voorgoed of voor een duur van
ten minste acht dagen en van ten hoogste vijf jaar de
vervallenverklaring uitspreken van het recht om een
motorrijtuig te besturen.

De bepalingen betreffende de vervallenverklaring
van het recht tot sturen, vervat in de wetgeving op de
politie van het wegverkeer, zijn van toepassing op de
in het eerste lid bedoelde vervallenverklaring vanhet
recht tot sturen.

Art.25
(Artikel 28 van het ontwerp)

Bij veroordeling van de eigenaar van het motorrij-
tuig wegens overtreding van artikel 22 kunnen de
rechtbanken bevelen dat het in beslag genomen
motorrijtuig door het bestuur der domeinen zal wor-
den verkocht en dat, na aftrek van de beslag- en bewa-
ringskosten voor het motorrijtuig, de netto-
opbrengst van de verkoop die de griffier heeft ontvan-
gen, geheel of ten dele, met voorrang boven iedere
andere schuldvordering, bestemd zalworden voor
de vergoeding van de door dat rijtuig veroorzaakte
schade. Als het motorrijtuig reeds verkocht is over-
eenkomstig artikel 21, derde lid, kan dezelfde be-
stemming gegeven worden aan het geheel of een
gedeelte van de opbrengst van de verkoop.

Art. 26

(Artikel 29 van het ontwerp)

Met de straffen gesteld in artikel 29, tweede lid, van
de bij koninklijk besluit van 16 maart 1968 gecoör-
dineerde wetten betreffende de politie over het weg-
verkeer, wordt gestraft de houder van de kenteken-
plaat die, na verloop van de door de Koning bepaalde
tijd, niet voldoet aan de verplichting opgelegd
krachtens artikel 6, § 1, tweede lid.

Dezelfde straffen zijn toepasselijk op de eigenaar,
op de houder of op de bestuurder in geval van overtre-
ding van de bepalingen van artikel 6, § 2.
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Le détenteur et le conducteur du véhicule ne sont

punissables que s'ils savent que les conditions aux-
quelles l'article 6, § 2, subordonne la mise en circula-
tion d'un véhicule automoteur ne sont pas remplies.

Art. 27

(Article 31 du projet)

Si, dans les cas prévus à l'article 26, le titulaire de la
marque d'immatriculation ou le propriétaire ou le
détenteur du véhicule est une société, une association
ou un organisme jouissant de la personnalité juri-
dique, les peines sont applicables aux administra-
teurs, gérants ou associés coupables et la société,
l'association ou l'organisme est civilement respon-
sable du paiement des condamnations pécuniaires.

Art. 28

(Article 32 du projet)

Les dispositions du livre Ier du Code penal, y com-
pris le chapitre VII et l'article 85, mais à l'exception de
l'article 43, alinéa 1er, sont applicables aux infrac-
tions prévues par la présente loi

Art. 29
(Article 33 duprojet)

Sans préjudice des devoirs incombant aux officiers
de police judiciaire, sont qualifiés pour constater les
infractions aux dispositions de la présente loi et des
règlements pris pour son exécution, les fonctionnai-
res et agents de l'autorité publique délégués pour sur-
veiller l'exécution de la législation et des règlements
sur la police du roulage, ainsi que ceux qui seront spé-
cialement désignés par le Roi.

Les procès-verbaux dressés par ces fonctionnaires
et agents font foi jusqu'à preuve contraire.

CHAPITRE VI
Dispositions transitoires

Art. 30
(Article 34 du projet)

L'entrée en vigueur de la présente loi a pour effet de
modifier de plein droit, dans les limites fixées par ses
dispositions, les obligations des assureurs telles
qu'elles résultent des conditions générales des con-
trats en cours.
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De houder en de bestuurder van het motorrijtuig
zijn slechts strafbaar indien zij weten dat de
voorwaarden waaraan artikel 6, § 2,het in het
verkeer brengen van een motorrijtuig op de openbare
weg heeft verbonden, niet vervuld zijn.

Art. 27
(Artikel 31 van het ontwerp)

Als, in de gevallen bepaald in artikel 26, de houder
van de kentekenplaat of de eigenaar of de houder van
het motorrijtuig een vennootschap, een vereniging of
een instelling met rechtspersoonlijkheid is, zijn de
straffen toepasselijk op de schuldige bestuurders,
zaakvoerders of vennoten en is de vennootschap, de
vereniging of de instelling burgerrechtelijkaanspra-
kelijk voor de betaling van de geldelijke veroordelin-
gen.

Art.28

(Artikel 32 van het ontwerp)

De bepalingen van boek I van het Strafwetboek,
met inbegrip van hoofdstuk VII en artikel 85, doch
met uitzondering van artikel 43, eerste lid, zijn toe-
passelijk op de misdrijven bedoeld door deze wet.

Art.29
(Artikel 33 van het ontwerp)

Tot vaststelling van de overtredingen van deze wet
en van de ter uitvoering daarvan vastgestelde veror-
deningen zijn bevoegd, onverminderd de bevoegd-
heid der officieren van gerechtelijke politie, de amb-
tenaren en agenten van de openbare macht die belast
zijn met het toezicht op de uitvoering van de wetten en
verordeningen op depolitie van het wegverkeer, als-
mede zij die door de Koning speciaal daartoe worden
aangewezen.

Processen-verbaal door die ambtenaren en agenten
opgemaakt, leveren bewijs op tot bewijs van het
tegendeel.

HOOFDSTUK VI
Overgangsbepalingen

Art. 30
(Artikel 34 van het ontwerp)

Het in werking treden van deze wet leidt, binnen de
grenzen welke haar bepalingen stellen, van rechts-
wege tot wijziging van de verplichtingen van de
verzekeraars, zoals die voortvloeien uit de algemene
voorwaarden van de lopende verzekeringsover-
eenkomsten.
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Ces modifications ne peuvent justifier la résiliation
du contrat.

Le Ministre des Affaires économiques fixe la
majoration tarifaire maximale à laquelle elles peu-
vent donner lieu.

CHAPITRE X

Dispositions finales

Art. 31

(Article 37 du projet)

Il ne peut être dérogé aux dispositions de la pré-
sente loi par des conventions particulières qui porte-
raient atteinte aux droits des personnes lésées.

Art. 32
(Article 39 du projet)

§ 1er. La loi du 1er juillet 1956 relative à l'assurance
obligatoire de la responsabilité civile en matière de
véhicules automoteurs, modifiée par la loi du
4 juillet 1972, est abrogée.

§ 2. Les dispositions relatives à l'assurance de la res-
ponsabilité civile en matière de véhicules automo-
teurs figurant dans l'article 28 de l'arrêté-loi du 30
décembre 1946 portant révision et coordination de la
législation relative au transport rémunéré de person-
nes par véhicule automobile, tel qu'il a été modifié par
la loi du 20 décembre 1957, sont abrogées dans la
mesure où cette responsabilité fait l'objet d'une assu-
rance obligatoire conformément à la présente loi.

§ 3. L'article 3 de l'arrêté-loi du 24 février 1947
étendant l'obligation du contrôle technique aux véhi-
cules automobiles servant au transport de choses
pour le compte propre de leur propriétaire est abrogé.

Art. 33

(Article 40 du projet)

Les dispositions de la présente loi entreront en
vigueur aux dates fixées par le Roi.

Art. 34 (nouveau)

Le Roi peut, par arrêté délibéré en Conseil des Mi-
nistres, adapter les dispositions de la présente loi aux
obligations découlant pour la Belgique d'accords et
de traités internationaux.

Deze wijzigingen kunnen de opzegging van de
overeenkomst niet rechtvaardigen.

De Minister van Economische Zaken legt de
maximale tariefverhoging vast waartoe zij aanleiding
kunnen geven.

HOOFDSTUK X

Slotbepalingen

Art. 31
(Artikel 37 van het ontwerp)

Van de bepalingen van deze wet mag niet worden
afgeweken door bijzondere overeenkomsten die
aan de rechten van benadeelden afbreuk zouden kun-
nen doen.

Art. 32
(Artikel 39 van het ontwerp)

§ 1. De wet van 1 juli 1956 betreffende de verplichte
aansprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuig
gen, gewijzigd bij de wet van 4 juli 1972, wordt
opgeheven.

§ 2. De bepalingen betreffende de verplichte aan-
sprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen
die voorkomen in artikel 28 van de besluitwet van 30
december 1946 houdende herziening en coördinatie
van de wetgeving betreffende het bezoldigd vervoer
van personen door middel van automobielen, zoals
het is gewijzigd door de wet van 20 december 1957,
worden opgeheven voor zover voor die aan-
sprakelijkheid overeenkomstig deze wet een ver-
plichte verzekering is gesloten.

§ 3. Artikel 3 van de besluitwet van 24 februari 1947
waarbij de verplichting van de technische controle
uitgebreid wordt tot de automobielen dienende tot
het vervoer van zaken voor rekening van hun eige-
naar, wordt opgeheven.

Art. 33

(Artikel 40 van het ontwerp)

De bepalingen van deze wet treden in werking op
de door de Koning te bepalen tijdstippen.

Art. 34 (nieuw)

De Koning kan, bij een in Ministerraad overlegd
besluit, de bepalingen van deze wet aanpassen aan de
verplichtingen die voor België voortvloeien uit inter-
nationale overeenkomsten en verdragen.

42.291 - E. Guyot, s. a ., Bruxelles



696 - 2 (1988-1989) - ANNEXES

SOMMAIRE

Pages

-
ANNEXE 1. - DIRECTIVES DU CONSEIL DES
COMMUNAUTES EUROPEENNES. 2

1.1. Directive du Conseil du 24 avril 1972 concernant le
rapprochement des legislations des Etats membres
relatives à l'assurance de la responsabilité civile
résultant de la circulation de véhicules automoteurs,
et au contrôle de l'obligation d'assurer cette respon-
sabilité

2
1.2. Directive du Conseil du 19 décembre 1972 modifiant

la directive 72/166/C.E.E. du Conseil, du 24 avril
1972, concernant le rapprochement des législations
des Etats membres relatives à l'assurance de la res-
ponsabilité civile résultant de la circulation de véhi-
cules automoteurs et au contrôle de l'obligation
d'assurer cette responsabilité

6

1.3. Deuxième directive du Conseil du 30 décembre 1983
concernant le rapprochement des législations des
Etats membres relatives à l'assurance de la responsa-
bilité civile résultant de la circulation des véhicules
automoteurs .

ANNEXE 2. - TABLEAU COMPARATIF :. 12

1. Texte adopté par la Commission- 9 mai 1989.. . 12

2.Projet de loi relatif à l'assurance obligatoire de la res-
ponsabilité en matière de véhicules automoteurs
(Transmis par la Chambre des Représentants)- 25
juin 1969 12

3. Loi du 1er juillet 1956 relative à l'assurance obliga-
toire de la responsabilité civile en matière de véhicules
automoteurs (1) 12

(1) Modifié par la loi du 1er août 1963, Moniteur belge du 15 mai 1965; la loi du 10
octobre 1967, Moniteur belge du 31 octobre 1967; la loi du 1er juillet 1971, Moniteur
belgedu 30 juillet 1971; la loi du 6 juillet 1971, Moniteur belge du 14 août 1971; la loi
du 4 juillet1972, Moniteur belge du 29 juillet 1972; l'arrêté royal du 12 mars 1976,
Moniteur belge du 23 mars 1976; l'arrêté royal du 16 décembre 1981, Moniteur belge
du 26 janvier 1982; l'arrêté royal nº 429 du 5 août 1986, Moniteur belge du 21 août
1986.

696 - 2 (1988-1989) - BIJLAGEN

INHOUDSTAFEL

Blz
-

BIJLAGE 1. - RICHTLIJNEN VAN DE RAAD VAN
DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN 2
1.1. Richtlijn van de Raad van 24 april 1972 inzake de

onderlinge aanpassing van de wetgevingen der Lid-
Staten betreffende de verzekering tegen de wette-
lijke aansprakelijkheid waartoe de deelneming aan
het verkeer van motorrijtuigen aanleiding kan geven
en de controle op de verzekering tegen deze aanspra-
kelijkheid. 2

1.2. Richtlijn van de Raad van 19 december 1972 tot wij-
ziging van Richtlijn nr. 72/166/E.E.G. van de Raad
van 24 april 1972 inzake de onderlinge aanpassing
van de wetgevingen der Lid-Staten betreffende de
verzekering tegen de wettelijke aanprakelijkheid
waartoe de deelneming aan het verkeer van motor-
rijtuigen aanleiding kan geven en de controle op de
verzekering tegen deze aansprakelijkheid. 6

1.3. Tweede richtlijn van de Raad van 30 december 1983
inzake de onderlinge aanpassing van de wetgevin
gen der Lid-Staten betreffende de verzekering tegen
de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de deelne-
ming aan het verkeer van motorrijtuigen aanleiding
kan geven 7

BIJLAGE 2. - VERGELIJKENDE TABEL: . 13

1. Tekst aangenomeen door de Commissie - 9 mei
1989. 13

2. Ontwerp van wet betreffende de verplichte aan-
sprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen
(Overgezonden door de Kamer van Volksverte-
genwoordigers)- 25 juni 1969 13

3. Wet van 1 juli 1956 betreffende de verplichte aanspra-
kelijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen (1) . 13

(1) Gewijzigd bij wet van 1 augustus 1963, Belgisch Staatsblad van 15 mei 1965;
wet van 10 oktober 1967, Belgisch Staatsblad 31 oktober 1967; wet van 1 juli 1971,
Belgisch Staatsblad van 30 juli 1971; wet van 6 juli 1971, Belgisch Staatsblad van 14
augustus 1971; wet van 4 juli 1972, Belgisch Staatsblad van 29 juli 1972; koninklijk
besluitvan 12 maart 1976, Belgisch Staatsblad van 23 maart 1976; koninklijk
besluit van 16 december 1981, Belgisch Staatsblad van 26 januari 1982; koninklijk
besluit nr. 429 van 5 augustus 1986, Belgisch Staatsblad van 21 augustus 1986.



(2)696 - 2 (1988-1989)

ANNEXE 1

1.1. Directive du Conseil du 24 avril 1972 concernantle rappro-
chement des législations des Etats membres relatives à l'assu-
rance de la responsabilité civile résultant dela circulation de
véhicules automoteurs, et au contrôlede l'obligation d'assurer
cette responsabilité

(72/166/CEE)

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

Vu le traité instituant la Communauté économique euro-
peenne, et notamment son article 100,

Vu la proposition de la Commission,
Vu l'avis de l'Assemblée,
Vu l'avis du Comité économique et social,
Considérant que l'objectif du traité est de créer un marché com-

mun ayant des caractéristiques analogues à celles d'un marché
intérieur et qu'une des conditions essentielles pour y accéder est
de réaliser la libre circulation des marchandises et des personnes;

Considérant que tout contrôle aux frontières de l'obligation
d'assurance de la responsabilité civile résultant de la circulation

de véhicules automoteurs a comme objectif la sauvegarde des inté-
rêts des personnes susceptibles d'être victimes d'un sinistre causé
par ces véhicules; qu'il est une conséquence de la disparité des
prescriptions nationales en cette matière;

Considérant que ces disparités sont de nature à entraver la libre
circulation des véhicules automoteurs et des personnes au sein de
la Communauté; qu'elles ont de ce fait une incidence directe sur
l'établissement et le fonctionnement du marché commun;

Considérant que la recommandation de la Commission,du
21 juin 1968, relative aux conditions dans lesquelles s'exerce le
contrôle douanier des voyageurs lors du franchissement des fron-
tières intracommunautaires, invite les Etats membres à ne procé-
der au contrôle des voitures de tourisme et des voyageurs que dans
les circonstances exceptionnelles et de faire disparaître matériel-
lement les barrières placées devant les bureaux de douane;

Considérant qu'il est souhaitable que la population des Etats
membres prenne plus fortement conscience de la réalité du mar-
ché commun et qu'à cet effet des mesures soient prises pour libéra-
liser davantage le régime de circulation des personnes et des véhi-
cules automoteurs dans le trafic de voyageurs entre les Etats mem-
bres; que la nécessité de ces mesures a été soulignée à plusieurs
reprises par des membres de l'Assemblée;

Considérant que les allégements de ce genre dans le trafic des
voyageurs constituent un nouveau pas en direction de l'ouverture
réciproque des marchés des Etats membres et de la création de
conditions analogues à celles d'un marché intérieur;

Considérant que la suppression du contrôle de la carte verte
pour les véhicules ayant leur stationnement habituel dans un Etat
membre et penetrant sur le territoire d'un autre Etat membre peut
être réalisée sur la base d'un accord entre les six bureaux natio-
naux d'assurance, aux termes duquel chaque bureau national
garantirait, dans les conditions prévues par la législation natio-
nale, l'indemnisation des dommages ouvrant droit à réparation,
causés sur son territoire par un de ces véhicules, assuré ou non;

BIJLAGE 1

1.1. Richtlijn van de Raad van 24 april 1972 inzake de onder-
linge aanpassing van de wetgevingen der Lid-Staten betreffende
de verzekering tegen de wettelijke aansprakelijkheidwaartoe
de deelneming aan het verkeer van motorrijtuigenaanleiding
kan geven en de controle op de verzekering tegendeze aan-
sprakelijkheid

(72/166/EEG)

DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN,

Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese Econo-
mische Gemeenschap, inzonderheid op artikel 100,

Gezien het voorstel van de Commissie,
Gezien het advies van het Europese Parlement,
Gezien het advies van het Economisch en Sociaal Comité,
Overwegende dat het Verdrag de instelling beoogt van eenge-

meenschappelijke marktmetdekenmerken van een binnen-
landse markt, en dat de verwezenlijking van het vrije verkeer van
goederen en personen een van de belangrijkste voorwaarden
voor het bereiken van ditdoel is;

Overwegende dat elke controle aan de grens op de verzekering
tegen de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de deelnemingaan
het verkeer van motorrijtuigen aanleiding kan geven, de bescher-
ming van de belangen van eventuele slachtoffers van een door
deze motorrijtuigen veroorzaakt ongeval ten doel heeft; dat deze
controle een uitvloeisel van de verschillen inde nationalevoor-
schriften op dit gebied is;

Overwegendedatdezeverschillenhetvrijeverkeervanmotor-
rijtuigen en personen binnen de Gemeenschap belemmeren;dat
zij derhalve van rechtstreekse invloed zijnopde instelling en de
werking van de gemeenschappelijke markt;

Overwegende dat in de aanbeveling van de Commissie van
21 juni 1968 betreffende de uitoefening van de douanecontrole
van de reizigers bij het overschrijden van de intracommunautaire
grenzen de Lid-Staten worden verzocht, alleen in uitzonderlijke
omstandigheden over te gaan tot de controle van personenauto's
en reizigers, en de bij de douanekantoren geplaatste slagbomen te
doen verdwijnen;

Overwegende dat het gewenst is dat de bevolking van de Lid-
Staten zich sterker rekenschap geeft van de realiteit van de ge-
meenschappelijke markten dathiertoe maatregelen worden
genomen tot verdere liberalisatie van de regeling voorhetverkeer
van personen en motorrijtuigen in het reizigersverkeer tussende
Lid-Staten; dat op de noodzaak van deze maatregelen meerdere
malen is gewezen door leden van het Europese Parlement;

Overwegende dat dit soort vergemakkelijkingen in het reizi-
gersverkeer een nieuwe stap betekenen in de richting van de
wederzijdse opening van de markten der Lid-Staten en vanhet
scheppen van een situatie die vergelijkbaar ismetdievaneenbin-
nenlandse markt;

Overwegende datvoor voertuigen die gewoonlijk zijn gestald
in een Lid-Staat en die binnenkomen op het grondgebiedvaneen
andere Lid-Staat de opheffing van de controle op de groene kaart
kan worden verwezenlijkt op basis van een overeenkomst tus-
sen de zes nationale bureaus van verzekeraars, volgens welke elk
nationaal bureau, overeenkomstig de nationale wetgeving, de
vergoeding waarborgt van schaden waarvoor recht op vergoe-
ding bestaat en die op zijn grondgebied zijn veroorzaaktdooreen
van deze - al dan niet verzekerde - voertuigen;



Considérant que cet accord de garantie se fonde sur la présop-
mption que tout vehicule automoteur communautaire circulant
sur le territoire de la Communauté est couvert par une assurance;
qu'il convient donc de prévoir dans chaque législation nationale
des Etats membres l'obligation d'assurance de la responsabilité
civile résultant de ces véhicules avec une couverture valable pour
l'ensemble du territoire communautaire; que, toutefois, les
legislations nationales peuvent prévoir des dérogations pour cer-
taines personnes et pour certains types de véhicules;

Considérant que le régime prévu dans la directive pourraitêtre
étendu aux véhicules ayant leur stationnement habituel sur le ter-
ritoire d'un pays tiers pour lequel les bureaux nationaux des six
Etats membres auraient conclu un accord similaire.

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE:

Article premier

Au sens de la présente directive, il faut entendre par :
1. véhicule : tout véhicule automoteur destiné à circuler sur le

sol et qui peut être actionne par une force mécanique, sans être lié à
une voie ferrée, ainsi que les remorques, même non attelées;

2. personne lésée : toute personne ayant droit à la réparation
du dommage causé par des véhicules;

3. bureau national d'assurance: organisation profession-
nelle qui est constituée, conformément à la recommandation nº 5
adoptée le 25 janvier 1949 par le sous-comité des transports rou-
tiers du comité des transports intérieurs de la Commission écono-
mique pour l'Europe de l'Organisation des Nations unies et
qui groupe des entreprises d'assurance ayant obtenu dans un Etat
l'agrément pour l'exercice de la branche « responsabilité civile
véhicules terrestres automoteurs »;

4. territoire où levéhicule a son stationnement habituel :
- territoire de l'Etat où le véhicule est immatriculé, ou

- dans le cas où il n'existe pas d'immatriculation pour un
genre de véhicule, mais que ce véhicule porte une plaque d'assu-
rance ou un signe distinctif analogue à la plaque d'immatricu
lation, le territoire de l'Etat où cette plaque ou signe sont délivrés,
ou

- dans le cas où il n'existe ni immatriculation ni plaque
d'assurance ni signe distinctif pour certains types de véhicules, le
territoire de l'Etatdu domiciledu détenteur;

5. carte verte : certificat international d'assurance délivré au
nom d'un bureau national suivant la recommandation nº 5 adop-
tée le 25 janvier 1949 par le sous-comité des transports routiers du
comité des transports intérieurs de la Commission économique
pour l'Europe de l'Organisation des Nations unies.

Article 2

1. Chaque Etat membre s'abstient d'effectuer un contrôle de
l'assurance de responsabilité civile résultant de la circulation de
véhicules lorsque ceux-ci ont leur stationnement habituel sur le
territoire d'un autre Etat membre.
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Overwegende dat deze garantieovereenkomst gebaseerd is op
de veronderstelling dat elk communautair motorrijtuig dat zich
op het grondgebied van de Gemeenschap in het verkeer bevindt,
verzekerd is; dat de wetgevers van alle Lid-Staten derhalve de
verzekering tegen de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de
deelneming aan het verkeer van deze voertuigen aanleiding kan
geven, met een voor het gehele grondgebied van de Gemeenschap
geldende dekking, verplicht dienen te stellen; dat evenwel de
nationale wetgevingen kunnen voorzien inafwijkingen ten aan-
zien van bepaalde personen en bepaalde typen voertuigen;

Overwegende dat het stelsel van de richtlijn zou kunnen wor-
den uitgebreid tot voertuigen die gewoonlijk zijn gestald op het
grondgebied van een derde land, waarvoor de nationale bureaus
van de zes Lid-Staten een gelijksoortige overeenkomst hebben
gesloten.

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD :
Artikel 1

In de zin van deze richtlijn moet worden verstaan onder :
1. voertuigen : alle rij- of voertuigen die bestemd zijn om zich

anders dan langs spoorstaven over de grond te bewegen en die
door een mechanische kracht kunnen worden gedreven, alsmede
al dan niet aan de rij- of voertuigen gekoppelde aanhangwagens
en opleggers;

2. benadeelden : zij die recht hebben op vergoeding van door
voertuigen veroorzaakte schade;

3. nationaal bureau van verzekeraars: de overeenkomstig
aanbeveling nr. 5 van 25 januari 1949 van de subcommissie voor
het wegvervoer van het Comité voor Binnenlands Vervoer van de
Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties
opgerichte beroepsorganisatie, waarbij verzekeringsonderne-
mingen zijn aangesloten die in een Staat zijn toegelaten tot de
uitoefening van de verzekeringsbranche « wettelijke aansprake-
lijkheidsverzekering motorrijtuigen »;

4. grondgebied waar het voertuig gewoonlijk is gestald :
- het grondgebied van de Staat waar het voertuig is geregis-

treerd, of
- indien voor een bepaald soort voertuigen geen registratie

bestaat, maar dit voertuig een verzekeringsplaatofeen met een
kentekenplaat overeenkomend kenteken draagt, het grondge-
bied van de Staat waar deze plaat of dit kenteken zijn afgegeven,
of

- indien voor bepaalde typen voertuigen geen registratie,
verzekeringsplaat of onderscheidingsteken bestaat, het grondge-
bied van de Staat waar de houder zijn woonplaats heeft;

5. groene kaart: het internationaal motorrijtuigen-
verzekeringsbewijs, afgegeven namens een nationaal bureau
overeenkomstig aanbeveling nr. 5 van 25 januari 1949 van de
subcommissie voor het wegvervoer van het Comité voor Binnen-
lands Vervoer van de Economische Commissie voor Europa
van de Verenigde Naties.

Artikel 2

1. Elke Lid-Staat ziet er van af, controle uit te oefenen op de
verzekering tegen de wettelijke aansprakelijkheid waartoe de
deelneming aan het verkeer van voertuigen aanleiding kan geven,
wanneer deze gewoonlijk zijn gestald op het grondgebied van een
andere Lid-Staat.
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Chaque Etat membre s'abstient également d'effectuer un con-
trôle de cette assurance lorsque les véhicules en provenance d'un
territoire d'un autre Etat membre et ayant leur stationnement
habituel sur celui d'un pays tiers, pénètrent sur son territoire,
Toutefois, il peut effectuer un contrôle par sondage.

2. En ce qui concerne les véhicules ayant leur stationnement
habituel sur le territoire d'un des Etats membres, les dispositions
de la présente directive, à l'exception des articles 3 et 4, ont effet :
- après qu'a été conclu un accord entre les six bureaux natio-

naux d'assurance aux termes duquel chaque bureau national se
porte garant pour les règlements des sinistres survenus sur son
territoire et provoqués par la circulation des véhicules ayant leur
stationnement habituel sur le territoire d'un autre Etat membre,
qu'ils soient assurés ou non, dans les conditions fixées par sa pro-
pre législation nationale relative à l'assurance obligatoire;

- à partir de la date fixée par la Commission après qu'elle
aura constaté, en collaboration étroite avec les Etats membres,
l'existence de cet accord;

- pour la durée dudit accord.

Article3

1. Chaque Etat membre prend toutes les mesures utiles, sous
réserve de l'application de l'article 4, pour que la responsabilité
civile relative à la circulation des véhicules ayant leur stationne-
ment habituel sur son territoire soit couverte par une assurance.
Les dommages couverts ainsi que les modalités de cette assurance
sont déterminés dans le cadre de ces mesures.

2. Chaque Etat membre prend toutes les mesures utiles pour
que le contrat d'assurance couvre également :

- les dommages causés sur le territoire des autres Etats mem-
bres selon les legislations en vigueur dans ces Etats,

- les dommages dont peuvent être victimes les ressortissants
des Etats membres pendant le trajet reliant directement deux terri-
toires où le traité instituant la Communauté économique euro-
péenne est applicable, lorsqu'il n'existe pas de bureau national
d'assurance pour le territoire parcouru; dans ce cas, les dommages
sont couverts selon la législation nationale sur l'obligation
d'assurance en vigueur dans l'Etat membre sur le territoire duquel
le véhicule a son stationnement habituel.

Article4
Chaque Etat membre peut déroger aux dispositions de l'arti-

cle 3:
a) en ce qui concerne certaines personnes physiques ou mora-

les, publiques ou privées, dont la liste est déterminée par cet Etat et
notifiee aux autres Etats membres et à la Commission.

Dans ce cas, l'Etat membre qui prévoit cette dérogation prend
les mesures appropriées en vue d'assurer l'indemnisation des
dommages causés sur le territoire des autres Etats membres par
des véhicules appartenant à ces personnes. Il désigne notamment
l'autorité ou l'organisme dans le pays du sinistre chargé
d'indemniser, dans les conditions fixées par la législation de cet
Etat. Les personnes lésées, dans le cas où la procédure visée à l'arti-
cle 2, paragraphe 2, premier tiret, n'est pas applicable. Il notifie les
mesures prises aux autres Etats membres et à la Commission;

Elke Lid-Staat ziet er tevens van af, op deze verzekering con-
trole uit te oefenen wanneer voertuigen, komend uit het grondge-
bied van een andere Lid-Staat, die gewoonlijk gestald zijn op het
grondgebied van een derde land, zijn grondgebied binnenkomen.
Hij kan evenwel een controle door middel van steekproeven
uitoefenen.

2. Het bepaalde in deze richtlijn, uitgezonderd de artikelen3
en 4, wordt ten aanzien van voertuigen die gewoonlijk op het
grondgebied van een der Lid-Staten zijn gestald, van kracht:

- nadat tussen de zes nationale bureaus van verzekeraars een
overeenkomst tot stand is gekomen, waarbij elk nationaal
bureau de afwikkeling van ongevallen waarborgt die zich op zijn
grondgebied hebben voorgedaan en zijn veroorzaakt door deel-
neming aan het verkeer van al dan niet verzekerde voertuigen die
gewoonlijk op het grondgebied van een andere Lid-Staat zijn ge-
stald, overeenkomstig de eigen nationale wetgeving betref-
fende de verplichte verzekering;

- met ingang van de datum die de Commissie vaststelt nadat
zij in nauwe samenwerking met de Lid-Statenzalhebbenvastge-
steld dat bovengenoemde overeenkomst totstand is gekomen;

- voor de duur van deze overeenkomst.

Artikel 3

1. ledere Lid-Staat treft, onverminderd de toepassing van arti-
kel 4, de nodige maatregelen opdat de wettelijke aansprake-
lijkheid met betrekking tot de deelneming aan het verkeer van
voertuigen die gewoonlijk op zijn grondgebied zijn gestald, door
een verzekering is gedekt. De dekking van de schade alsmede de
voorwaarden van deze verzekering worden in deze maatregelen
vastgesteld.

2. ledere Lid-Staat treft de nodige maatregelen opdat door de
verzekeringsovereenkomst eveneens worden gedekt:

- de schade die is veroorzaakt op het grondgebied van de
andere Lid-Staten, overeenkomstig de in deze Staten geldende
wettelijke regelingen,

- de schade waarvan onderdanen van de Lid-Staten het
slachtoffer kunnen zijn op het traject dat een rechtstreekse verbin-
ding vormt tussen twee gebieden waar het Verdrag tot oprichting
van de Europese Economische Gemeenschap van toepassing is,
wanneer er geen nationaal bureau van verzekeraars bestaat voor
dat traject. In dat geval wordt de schade gedekt overeenkomstig
de nationale wetgeving inzake de verplichte verzekering die geldt
in de Lid-Staat op het grondgebied waarvan het voertuig gewoon-
lijk is gestald.

Artikel4
Iedere Lid-Staat kan afwijken van de bepalingen van arti-

kel 3:
a) ten aanzien van publiekrechtelijke of privaatrechtelijke

natuurlijke of rechtspersonen, van wiedoor deze Staat een lijst
wordt opgemaakt, die aan de andere Lid-Staten en aan de Com-
missie wordt toegezonden.

De Lid-Staat, die aldus van het bepaalde inartikel3afwijkt,
neemt de nodige maatregelen ter verzekering van de schadeloos-
stelling van de schade, op het grondgebied van de andere Lid-
Staten door aan deze personen toebehorende voertuigen
veroorzaakt. Deze Staat wijst met name de instantie of het
lichaam aan in het land waar het ongeval heeft plaatsgevonden,
die,of dat, overeenkomstig de wettelijke voorschriften van
deze Staat, is belast met de schadeloosstelling van de benadeel-
den, in het geval dat de in artikel 2, lid 2, eerste streepje, bedoelde
procedure niet van toepassing is. Hij doet van de getroffen maat-
regelen mededeling aan de andere Lid-Staten en aan de Commis-
sie;
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b) en ce qui concerne certains types de véhicules ou certains
véhicules ayant une plaque spéciale, dont la liste est déterminée
par cet État et notifiée aux autres Etats membres et à la Commis-
sion

Dans ce cas, les autres Etats membres conservent le droit d'exi-
ger, lors de l'entrée d'un de ces véhicules sur leur territoire, que le
détenteur soit en possession d'une carte verte en état de validité ou
qu'il conclue un contrat d'assurance-frontière, dans les condi-
tions fixees par chaque Etat membre.

Article 5

Chaque Etat membre veille à ce que le bureau national d'assu-
rance, sans préjudice de l'engagement visé à l'article 2, paragra-
phe 2, premier tiret, s'informe à l'occasion d'un accident provo-
qué sur son territoire par un véhicule ayant son stationnement
habituel sur le territoire d'un autre Etat membre:

- du territoire sur lequel ce véhicule a son stationnement
habituel ainsi que de son numéro d'immatriculation, s'il en pos-
sede un,

- dans toute la mesure du possible, des indications concer-
nant l'assurance de ce véhicule, telles qu'elles figurent normale-
ment sur la carte verte, et qui sont en possession du détenteur du
véhicule, dans la mesure où ces indications sont demandées par
l'Etat membre sur le territoire duquel le véhicule a son stationne-
ment habituel.

L'Etat membre veille également à ce que le bureau communi-
que ces renseignements au bureau national d'assurance de l'Etat
sur le territoire duquel ce véhicule a son stationnement habituel.

Article 6

Chaque Etat membre prend toutes les mesures utiles pour que
tout véhicule ayant son stationnement habituel sur le territoire
d'un pays tiers ou sur le territoire non-européen d'un Etat membre
et qui pénètre sur le territoire où le traité instituant la Commu-
nauté économique européenne est applicable, ne puisse être
admis à la circulation sur son territoire que si les dommages sus-
ceptibles d'être causés par la circulation de ce véhicule sont cou-
verts sur l'ensemble du territoire où le traité instituant la Commu-
nauté économique européenne est applicable dans les conditions
fixées par chacune des législations nationales relatives à l'assu-
rance obligatoire de la responsabilité civile résultant de la circula-
tion des véhicules.

Article 7

1. Tout véhicule ayant son stationnement habituel sur le terri-
toire d'un pays tiers ou sur le territoire non-européen d'un Etat
membre doit être muni, soit d'une carte verte en état de validité,
soit d'un certificat d'assurance-frontière qui prouve l'existence
d'une assurance conforme à l'article 6, avant de pénétrer sur le
territoire où le traité instituant la Communauté économique
européenne est applicable.

2. Toutefois, les véhicules ayant leur stationnement habituel
dans un pays tiers sont considérés comme des véhicules ayant leur
stationnement habituel dans la Communauté, lorsque les
bureaux nationaux de tous les Etats membres se portent indivi-
duellement garants - chacun dans les conditions fixées par sa
propre législation nationale relative à l'assurance obligatoire -
pour les règlements des sinistres survenus sur le territoire et provo-
qués par la circulation de ces véhicules.
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b) ten aanzien van bepaalde typen voertuigen of bepaalde voer-
tuigen met een speciale kentekenplaat, waarvan door deze Staat
een lijst wordt opgemaakt, die aan de andere Lid-Staten en aan de
Commissie wordt toegezonden.

In dit geval behouden de andereLid-Statenhet recht teeisendat
de houders van dezevoertuigen,wanneerzijzichdaarmeeophun
grondgebied begeven, overeenkomstig de wettelijke voor-
schriften van elke Lid-Staat in het bezit zijn van een geldigegroene
kaart of een grensverzekeringsovereenkomstsluiten.

Artikel5

ElkeLid-Staatdraagterzorgvoordathetnationalebureauvan
verzekeraars, onverminderd de in artikel 2, lid 2, eerste streepje,
bedoelde verplichting, bij een ongeluk dat op zijn grondgebied
wordt veroorzaakt door een voertuig dat gewoonlijk op het
grondgebied van een andere Lid-Staat is gestald, inlichtingen
inwint omtrent :
- het grondgebiedwaarop dit voertuig gewoonlijk is gestald,

alsmedehet kentekennummerervan, indienaanwezig,

- voor zover enigszins mogelijk, de gegevens betreffende de
verzekering van dit voertuig, waarover de houder van het voer-
tuig beschikt, zoals deze normaliter voorkomen op de groene
kaart, voor zover om deze gegevens wordt gevraagd door de
Lid-Staat op het grondgebied waarvan het voertuig gewoonlijk is
gestald.

De Lid-Staat draagt er tevens zorg voor dat het bureau deze
inlichtingen doorgeeft aan het nationale bureau van verzekeraars
van de Staat op het grondgebied waarvan dit voertuiggewoonlijk
is gestald.

Artikel 6

ElkeLid-Staatdraagt er zorg voor dat elk voertuig dat gewoon-
lijk op het grondgebied van een derde land of op het niet-Europese
grondgebied van een Lid-Staat is gestald, bij het binnenkomen op
het grondgebied waar het Verdrag tot oprichting van de Europese
Economische Gemeenschap van toepassing is, slechts tot het
verkeer op zijn grondgebied kan worden toegelaten, indien de
schade die door de deelneming aan het verkeer door dit voertuig
kan worden veroorzaakt voor het gehele grondgebied waar het
Verdrag tot oprichting van de Europese Economische
Gemeenschap van toepassing is, gedekt is overeenkomstig de
vereisten die door elke nationale wetgever zijn vastgesteld met
betrekking tot de verplichte verzekering tegen de wettelijke aan-
sprakelijkheid waartoe de deelneming aan het verkeer van voer-
tuigen aanleiding kan geven.

Artikel7

1. Elk voertuig dat gewoonlijk is gestald op het grondgebied
van een derde land of op het niet-Europese grondgebied van een
Lid-Staat, moet, alvorens het binnenkomt op het grondgebied
waar het Verdrag tot oprichting van de Europese Economische
Gemeenschap van toepassing is, zijn voorzien van een geldige
groene kaart, of van een document van grensverzekering, waaruit
het bestaan blijkt van een verzekering overeenkomstig arti-
kel 6.

2. Voertuigen die gewoonlijk zijn gestald in een derde land
worden evenwel beschouwd als gewoonlijk in de Gemeenschap
gestalde voertuigen, wanneer de nationale bureaus van alle Lid-
Staten, elk voor zich, zich garant stellen - en wel elk bureau
overeenkomstig de eigen nationale wetgeving betreffende de
verplichte verzekering- voor de afwikkeling van de ongevallen
die op hun grondgebied hebben plaatsgehad en bij de deelneming
aan het verkeer door deze voertuigen zijn veroorzaakt.
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3. Après avoir constaté, en collaboration étroite avec les Etats
membres, les engagements prévus au paragraphe précédent, la
Commission fixe la date à partir de laquelle et les types de véhicu-
les pour lesquels les Etats membres n'exigent plus la production
des documents visés au paragraphe 1er.

Article8
Les Etats membres mettent en vigueur les mesures nécessaires

pour se conformer à la présente directive au plus tard le 31 décem-
bre 1973 et en informent immédiatement la Commission.

Article9

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.

*

1.2. Directive du Conseil du 19 décembre 1972 modifiant la direc-
tive 72/166/C.E.E. du Conseil, du 24 avril 1972, concernant le
rapprochement des législations des Etats membres relatives à
l'assurance de la responsabilité civile résultant de la circula-
tion des véhicules automoteurs et au contrôle de l'obligation
d'assurer cette responsabilité

(72/430/C.E.E.)

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

Vu le traité relatif à l'adhésion à la Communauté économique
européenne et à la Communauté européenne de l'énergie atomi-
que des nouveaux Etats membres, signé le 22 janvier 1972, et
notamment l'article 153 de l'acte qui lui est joint,

Vu la proposition de la Commission,

Considérant que, en conséquence de l'élargissement, le nom-
bre des bureaux nationaux pris en consdération dans la directive
72/166/C.E.E. du Conseil, du 24 avril 1972, concernant le rappro-
chement des législations des Etats membres relatives à l'assurance
de la responsabilité civile résultant de la circulation de véhicules
automoteurs et au contrôle de l'obligation d'assurer cette respon-
sabilité, passe de six à neuf et que cette directive nécessite par
conséquent une adaptation,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE :

Article1e

La directive 72/166/C.E.E. du Conseil est modifiée comme
suit :

- à l'article 2 du paragraphe 2, le texte du premier tiretest
remplacé par le texte suivant:

« après qu'a été conclu un accord entre les bureaux nationaux
d'assurance aux termes duquel chaque bureau national se porte
garant pour les règlements des sinistres survenus sur son territoire
et provoqués par la circulation des véhicules ayant leur stationne-
ment habituel sur le territoire d'un autre Etat membre, qu'ils
soient assurés ou non, dans les conditions fixéesparsapropre

législation nationale relative à l'assurance obligatoire; ».

3. Nadat de Commissie in nauwe samenwerking met de Lid-
Staten het bestaan van de in het voorgaande lid bedoelde verbinte-
nissen heeft vastgesteld, bepaalt zij met ingang van welke datum
en voor welke typen voertuigen de Lid-Staten hetoverleggenvan
de in lid 1 bedoelde documentenniet meerzullen eisen.

Artikel8
Uiterlijk op 31 december 1973 doen de Lid-Staten de nodige

maatregelen in werking treden voor het volgen van deze richtlijn;
zij stellen de Commissie onverwijld daarvan in kennis.

Artikel 9

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.

1.2. Richtlijn van de Raad van 19 december 1972 tot wijziging
van de Richtlijn nr. 72/166E.E.G. van de Raad van 24 april
1972 inzake de onderlinge aanpassing van de wetgevingen der
Lid-Staten betreffende de verzekering tegen de wettelijke
aansprakelijkheid waartoe de deelneming aan het verkeer
van motorrijtuigen aanleiding kan geven en de controle op de
verzekering tegen deze aansprakelijkheid

(72/430/E.E.G.)

DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN,

Gelet op het Verdrag betreffende de toetreding van de nieuwe
Lid-Staten tot de Europese Economische Gemeenschap en de
Europese Gemeenschap voor Atoomenergie, ondertekend op 22
januari 1972, met name op artikel 153 van de daarbij gevoegde
Akte,

Gezien het voorstel van de Commissie,

Overwegende dat ten gevolge van de uitbreiding het aantal
nationale bureaus dat in aanmerking wordt genomen in Richtlijn
nr. 72/166/E.E.G. van de Raad van 24 april 1972 inzake de
onderlinge aanpassing van de wetgevingen der Lid-Staten betref-
fende de verzekering tegen de wettelijke aansprakelijkheid waar-
toe de deelneming aan het verkeer van motorrijtuigen aanleiding
kan geven en de controle op de verzekering tegen deze aansprake-
lijkheid, stijgt van zes tot negen; dat deze richtlijn derhalve moet
worden aangepast,

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD:
Artikel1

Richtlijn nr.72/166/E.E.G. van de Raad wordt als volgt
gewijzigd :
- in artikel 2, lid 2, wordtde tekstvanheteerste streepjedoor

de volgende tekst vervangen :
« Nadat tussen de nationale bureaus van verzekeraarseen

overeenkomst tot stand is gekomen, waarbij elk nationaal
bureau de afwikkeling van ongevallen waarborgt die zich op zijn
grondgebied hebben voorgedaan en zijn veroorzaakt door deel-
neming aan het verkeer van al dan niet verzekerde voertuigen die
gewoonlijk op het grondgebied van een andere Lid-Staat zijn
gestald, overeenkomstig de eigen nationale wetgeving betref-
fende de verplichte verzekering;",
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Article 2

La présente directive entre en vigueur dès l'adhésion des nou-
veaux Etats membres aux Communautés européennes.

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.

1.3. Deuxième directive du Conseil du 30 décembre 1983 concer-
nant le rapprochement des législations des Etats membres rela-
tives à l'assurance de la responsabilité civile résultant de la
circulation des véhicules automoteurs

(84/5/C.E.E.)

LE. CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

Vu le traité instituant la Communauté économique euro-
péenne, et notamment son article 100

Vu la proposition de la Commission (1),
Vu l'avis de l'Assemblée (2).
Vu l'avis du Comité économique et social (3),
Considérant que, par la directive 72/166/C.E.E. (4), modifiée

par la directive 72/430/C.E.E. (5), le Conseil a procédé au rappro-
chement des législations des Etats membres relatives à l'assurance
de la responsabilité civile résultant de la circulation des véhicules
automoteurs et au contrôle de l'obligation d'assurer cette respon-
sabilité;

Considérant que la directive 72/166/C.E.E ., dans son article 3,
impose à chaque Etat membre de prendre toutes mesures utiles
pour que la responsabilité civile relative à la circulation des véhi-
cules ayant leur stationnement habituel sur son territoire soit cou-
verte par une assurance; que les dommages couverts ainsi que les
modalités de cette assurance sont déterminés dans le cadre de ces
mesures;

Considérant toutefois que d'importantes divergences subsis-
tent quant à l'étendue de cette obligation d'assurance entre les
législations des divers Etats membres; que ces divergences ont une
incidence directe sur l'établissement et le fonctionnement du mar-
ché commun;

Considérant qu'il se justifie notamment d'étendre l'obligation
d'assurance à la responsabilité engagée à l'occasion de dommages
matériels;

Considérant que les montants à concurrence desquels l'assu-
rance est obligatoire doivent permettre en tout état de cause de
garantir aux viuctimes une indemnisation suffisante quel que soit
l'Etat membre où le sinistre est survenu

Considérant qu'il est nécessaire de prévoir qu'un organisme
garantira que la victime ne restera pas sans indemnisation dans le
cas où le véhicule qui a causé le sinistre n'est pas assuré ou n'est pas
identifié; qu'il est important, sans modifier les dispositions appli-
quées par les Etats membres en ce qui concerne le caractère subsi-
diaire ou non de l'intervention de cet organisme ainsi que les
règles applicables en matière de subrogation, de prévoir que la
victime d'un tel sinistre puisse s'adresser directement à cet orga-
nisme comme premier point de contact; qu'il convient toutefois,
de donner aux Etats membres la possibilité d'appliquer certaines
exclusions limitées en ce qui concerne l'intervention de cet orga
nisme et de prévoir dans le cas des dommages matériels causés par
un véhicule non identifié, vu les risques de fraude, que l'indemni-
sation de tels dommages peut être limitée ou exclue;

(1) J.O. nºº C 214 du 21.8.1980, p. 9, et J.O. nºº C 78 du 30.3.1982, p. 17.
(2) J.O. nº C 287 du 9.11.1981, p. 44.
(3) J.O. nºº C 138 du 9.6.1981, p. 15.
(4) J.O. nºº 1. 103 du 2.5.1972, p. 2.
(5) J.O. nº L 291 du 28.12.1972, p. 162.
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Artikel 2
Deze richtlijn treedt in werking bij de toetreding van de nieuwe

Lid-Staten tot de Europese Gemeenschappen.
Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.

1.3. Tweede richtlijn van de Raad van 30 december 1983 inzake
de onderlinge aanpassing van de wetgevingen der Lid-Staten
betreffende de verzekering tegen de wettelijke aansprake-
lijkheid waartoe de deelneming aan het verkeer van motor-
rijtuigen aanleiding kan geven

(84/5/E.E.G.)

DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN,
Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese Econo-

mische Gemeenschap, inzonderheid op artikel 100
Gezien het voorstel van de Commissie (1),
Gezien het advies van het Europese Parlement (2),
Gezien het advies van het Economisch en SociaalComité(3)
Overwegende dat de Raad, bij Richtlijn 72/166/E.E.G. (4),ge-

wijzigd bijRichtlijn 72/430/E.E.G. (5), is overgegaan tot
onderlinge aanpassing van de wetgevingen der Lid-Staten betref-
fende de verzekering tegen de wettelijke aansprakelijkheid waar-
toe de deelneming aanhetverkeervanmotorrijtuigenaanleiding
kan geven en de controle op de verzekering tegen deze aansprake-
lijkheid;

Overwegende dat Richtlijn 72/166/E.E.G. in artikel3 iedere
Lid-Staat de verplichting oplegt de nodige maatregelen te treffen
opdat de wettelijke aansprakelijkheid met betrekking tot de deel-
neming aan het verkeer van voertuigen die gewoonlijk op zijn
grondgebied zijn gestald, door een verzekering is gedekt; dat de
dekking van de schade en de voorwaarden van deze verzekering in
deze maatregelen worden vastgesteld;

Overwegende evenwel dater tussen de wetgevingen van de
onderscheiden Lid-Staten nog aanzienlijke verschillen bestaan
betreffende de omvang van deze verzekeringsplicht;datdezever-
schillen rechtstreeks van invloed zijn op de instelling en de
werking van de gemeenschappelijke markt;

Overwegende dat het met name gerechtvaardigd is de verzeke-
ringsplicht uit te breiden totde aansprakelijkheid in geval van
materiëleschade;

Overwegende dat de bedragen ten belope waarvan de verzeke-
ring verplicht is, in ieder geval de slachtoffers een toereikende
schadevergoeding moeten kunnen waarborgen, ongeacht de Lid-
Staat waar het ongeval zich heeft voorgedaan;

Overwegende dat moet worden bepaald dat een orgaan waar-
borgt dat het slachtoffer schadevergoeding ontvangt ingevalhet
voertuig dat het ongevalheeftveroorzaakt,niet isverzekerdof
niet is geïdentificeerd; dat het van belang is, zonder wijzigingen
aan te brengen in de bepalingen die de Lid-Staten toepassen
inzake het al of niet subsidiaire karakter van de tussenkomst van
dit orgaan en de regels inzake subrogatie, voor te schrijven dat
het slachtoffer van een dergelijk ongeval zich rechtstreeks kan
wenden tot dit orgaan als eerste contactpunt; dat de Lid-Staten
evenwel de mogelijkheid moet worden gegeven om bepaalde
beperkte uitsluitingen toe te passen met betrekking tot de tussen-
komst van dit orgaan en te bepalen dat de vergoeding van mate-
riële schade, veroorzaakt door een niet-geïdentificeerd voertuig,
gezien het gevaar van bedrog, mag worden beperkt of uitgesloten;

(1) P.B. nr. C 214 van 21. 8. 1980, blz. 9 en P.B. nr. C 78 van 30. 3. 1982, blz. 17.
(2) P.B. nr. C 287 van 9. 11. 1981, blz. 44.
(3) P.B. nr. C 138 van 9. 6. 1981, blz. 15.
(4) P.B. nr. L 103 van 2. 5. 1972, blz. 2.
(5) P.B. nr. L 291 van 28. 12. 1972, blz. 162.
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Considérant qu'il est de l'intérêt des victimes que les effets de
certaines clauses d'exclusion soient limités aux relations entre
l'assureur et le responsable de l'accident; que, toutefois, dans le
cas des véhicules volés ou obtenus par la violence, les Etats mem-
bres peuvent prévoir que l'organisme précité interviendra pour
indemniser la victime;

Considérant que, pour alléger la charge financière à supporter
par cet organisme, les Etats membres peuvent prévoir l'applica-
tion de certaines franchises lorsqu'il intervient pour l'indemnisa-
tion des dommages matériels causés par des véhicules non assurés
ou, le cas échéant, volés ou obtenus par la violence;

Considérant qu'il convient d'accorder aux membres de la
famille du preneur, du conducteur ou de toute autrepersonne
responsable, une protection comparable à celle des autres tiers
victimes, en tout cas en ce qui concerne leurs dommages corpo-
rels;

Considérant que la suppression du contrôle de l'assurance est
subordonnée à l'octroi, par le bureau national d'assurance du
pays d'accueil, d'une garantie d'indemnisation des dommages
causés par les véhicules ayant leur stationnement habituel dansun
autre Etat membre; que, pour déterminer si un véhicule a son
stationnement habituel dans un Etat membre donné, le critère le
plus aisé demeure le port d'une plaque d'immatriculation de cet
Etat; que, en conséquence, il convient de modifier dans ce sens
l'article 1er, paragraphe 4, premier tiret, de la directive 72/166/
C.E.E .;

Considérant que, compte tenu de la situation de départ de cer-
tains Etats membres en ce qui concerne, d'une part, les montants
minimaux et, d'autre part, la couverture et les franchisesapplica-
bles par l'organisme précité en matière de dommages matériels,
il convient de prévoir des mesures transitoires quant à la mise en
application progressive dans ces Etats membres des dispositions
de la présente directive relatives aux montants minimaux et à
l'indemnisation des dommages matériels par cet organisme,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE:

Article premier

1. L'assurance visée à l'article 3, paragraphe 1er, de la directive
72/166/C.E.E. couvre obligatoirement les dommages matériels et
les dommages corporels.

2. Sans préjudice de montants de garantie supérieurs éventuel-
lement prescrits par les Etats membres, chaque Etat membre exige
que les montants pour lesquels cette assurance est obligatoire
s'élèvent au minimum :
- pour les dommages corporels, à 300 000 Ecus lorsqu'iln'y

a qu'une victime; lorsqu'ilya plusieursvictimes lorsd'unseul
sinistre, ce montant est multiplié par le nombre des victimes,

- pour les dommages matériels, à 100 000 Ecus par sinistre,
quel que soit le nombre de victimes.

Les Etats membres peuvent prévoir en lieu et place des mon-
tants minimaux précédents un montant minimal de 500 000 Ecus
pour les dommages corporels, lorsqu'il y a plusieurs victimes lors
d'un seul et mêmesinistre, ou, pour les dommages corporels et
matériels, un montant global minimal de 600 000 Ecus par sinistre
quels que soient le nombre de victimes ou la nature des domma-
ges.

3. Au sens de la présente directive, on entend par Ecu l'unité de
compte définie à l'article 1er du règlement (C.E.E.) nº 3180/78 (1).
La contre-valeur en monnaie nationale à prendre en considéra-

(1) J.O. nº L 379 du 30.12.1978, p. 1.

Overwegende dat het in het belang van de slachtoffers is dat de
gevolgen van bepaalde uitsluitingsclausules worden beperkt tot
de betrekkingen tussen de verzekeraar en de voor het ongeval aan-
sprakelijke persoon; dat de Lid-Staten evenwel in geval van door
diefstal of geweldpleging verkregen voertuigen mogenbepalen
dat het slachtoffer door bovengenoemd orgaan wordt vergoed;

Overwegende dat de Lid-Staten, ter verlichting van de finan-
ciële lasten van dit orgaan mogen voorzien in de toepassing van
bepaalde franchises voor de vergoeding door dit orgaan van mate-
riële schade veroorzaakt door niet-verzekerde of, invoorkomend
geval, door diefstal of geweldpleging verkregen voertuigen;

Overwegende dat aan de familieleden van de verzekering-
nemer, van de bestuurder of van iedere andere aansprakelijke per-
soon, tenminste wat hun lichamelijk letsel betreft, een be-
scherming moet worden verleend die gelijkwaardig isaan die
welke wordt toegekend aan andere derden die het slachtoffervan
een ongevalzijn;

Overwegende dat de opheffing van de verzekeringscontrole
afhankelijk isvan deverlening door het nationaal bureau van
verzekeraars van het land van ontvangst van eenwaarborgvoor
de vergoeding van de schade welke is veroorzaaktdoor voertui-
gen die gewoonlijk zijn gestald in een andere Lid-Staat; dathet
meest geschikte criterium om te bepalen of eenvoertuiggewoon-
lijk is gestald in een bepaalde Lid-Staat het dragen van een kente-
kenplaat van deze Staat is; dat dientengevolge artikel 1, lid 4, eer-
ste streepje, van Richtlijn 72/166/E.E.G. in deze zin dient te wor-
dengewijzigd

Overwegende dat, wegens de uitgangssituatie van sommige
Lid-Staten ten aanzien van deminimumbedragen en dedoor
bovengenoemdorgaan toe tepassendekkingen franchisesvoor
materiële schade, dient te worden voorzien in overgangs-
maatregelen voor de geleidelijke toepassing in deze Lid-Staten
van de bepalingen van de richtlijn betreffende de minimumbe-
dragenen devergoeding van materiële schade door dit orgaan,

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD:

Artikel1

1. De verzekering bedoeld in artikel 3, lid 1, van Richtlijn72/
166/E.E.G. dient zowel materiële schade als lichamelijk letsel te
dekken.

2. Onverminderd eventueeldoordeLid-Statenvoorgeschre-
ven hogere dekkingen,eist iedereLid-Staatdatdebedragen
waarvoor deze verzekeringverplicht is,niet lagerzijndan:

- voor lichamelijk letsel, 350000 Ecu, ingeval er slechts één
slachtoffer is; ingeval er verschillende slachtoffersbijéén onge-
val zijn betrokken, wordt dit bedrag vermenigvuldigd methun
aantal;

- voor materiele schade, 100000 Ecu per ongeval, ongeacht
het aantal slachtoffers.

In plaats van de bovengenoemde minimumbedragenkunnen
de Lid-Staten een minimumbedrag vaststellen van 500000 Ecu
voor lichamelijk letsel ingeval er verschillende slachtoffers zijn
bij een zelfde ongeval of een minimumbedrag van 600000 Ecu per
ongeval voor lichamelijk letsel en materiële schade te zamen,
ongeacht het aantal slachtoffers of de aard van de schade.

3. In deze richtlijn wordt verstaan onder Ecu de rekeneenheid
zoals omschreven in artikel 1 van Verordening (E.E.G.) nr. 3180/
78 (1). Als tegenwaarde van de Ecu in nationale valuta's moet voor

(1) P.B. nr. L 379 van 30. 12. 1978, blz. 1.
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tion pour des périodes successives de quatre ans, à compter du 1e
janvier de la première année de chaque période, est celle du der-
nier jour du mois de septembre précédent pour lequel sont dispo-
nibles les contre-valeurs de l'Ecu dans toutes les monnaies de la
Communauté. La première période commence le 1er janvier 1984.

4. Chaque Etat membre cree ou agree un organisme ayant
pour mission de réparer, au moins dans les limites de l'obligation
d'assurance, les dommages matériels ou corporels causés par un
véhicule non identifié ou pour lequel il n'a pas été satisfait à l'obli-
gation d'assurance visée au paragraphe 1er. Cette disposition ne
porte pas atteinte au droit des Etats membres de donner ou non à
l'intervention de cet organisme un caractère subsidiaire, ainsi
qu'à celui de réglementer les recours entre cet organisme et le ou
les responsables du sinistre et d'autres assureurs ou organismes
de sécurité sociale tenus d'indemniser la victime pour le sinistre.

La victime peut en tout cas s'adresser directemnt à l'organis-
me qui, sur la base des informations fournies à sa demande par la
victime, est tenu de lui donner une réponse motivée quant à son
intervention.

Toutefois, les Etats membres peuvent exclure de l'intervention
de cet organisme les personnes ayant de plein gré pris place dans
le véhicule qui a causé le dommage, lorsque l'organisme peut
prouver qu'elles savaient que le véhicule n'était pas assuré.

Les Etats membres peuvent limiter ou exclure l'intervention de
cet organisme en cas de dommages matériels causés par un véhi-
cule non identifié.

Ils peuvent également autoriser, pour les dommages matériels
causés par un véhicule non assuré, une franchise, opposable à la
victime, ne dépassant pas 500 Ecus.

Par ailleurs, chaque Etat membre applique à l'intervention de
cet organisme ses dispositions législatives, réglementaires et
administratives, sans préjudice de toute autre pratique plus favo-
rable aux victimes.

Article2
1. Chaque Etat membre prend les mesures utiles pour que toute

disposition légale ou clause contractuelle qui est contenue dans
une police d'assurance délivrée conformément à l'article 3, para-
graphe 1 de la directive 72/166/C.E.E ., qui exclut de l'assurance
l'utilisation ou la conduite de véhicules par :
- des personnes n'y étant ni expressément ni implicitement

autorisées,

- ou des personnes non titulaires d'un permis leur permettant
de conduire le véhicule concerné

- ou des personnes qui ne se sont pas conformées aux obliga-
tions légales d'ordre technique concernant l'Etat et la sécurité du
véhicule concerné,

soit, pour l'application de l'article 3, paragraphe 1 de la direc-
tive 72/166/C.E.E ., réputée sans effet en ce qui concerne le recours
des tiers victimes d'un sinistre

Toutefois, la disposition ou la clause visée au premier tiret peut
être opposée aux personnes ayant de leur plein gré pris place dans
le véhicule qui a causé le dommage, lorsque l'assureur peut prou-
ver qu'elles savaient que le véhicule était volé.

Les Etats membres ont la faculté - pour les sinistres survenus
sur leur territoire- de ne pas appliquer la disposition du premier
alinéa si et dans la mesure où la victime peut obtenir l'indemnisa-
tion de son préjudice d'un organisme de sécurité sociale.
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opeenvolgende perioden van vier jaar vanaf 1 januari van het eer-
ste jaar van elke periode die in aanmerking worden genomen
welke gold op de laatste dag van de voorgaande maand september
waarvoor de tegenwaarden van de Ecu in alle valuta's van de
Gemeenschap beschikbaar zijn. De eerste periode begint op 1
januari 1984.

4. Elke Lid-Staat stelt een orgaan in of erkent een orgaan dat
tot taak heeft materiële schade en lichamelijk letsel, diezijn
veroorzaakt door een niet-geïdentificeerd voertuig of een voer-
tuig waarvoor niet aan de lid 1 bedoelde verzekeringsplicht is
voldaan, ten minstebinnen de grenzenvan de verplichte verzeke-
ring te vergoeden. Dit doet geen afbreuk aan het recht van de
Lid-Staten aan de tussenkomst van dit orgaan al dan nieteensub-
sidiair karakter te geven, noch aan het recht van de Lid-Staten om
het verhaal te regelen tussen dit orgaan en degene of degenen die
aansprakelijk is of zijn voor het ongeval en andere verzekeraars
of sociale zekerheidsorganen die gehouden zijn het slachtoffer ter
zake van het zelfde ongeval te vergoeden.

Het slachtoffer kan zich in ieder geval rechtstreeks tot dit
orgaan wenden; het orgaan is verplicht aan de hand van de
inlichtingen diehetop zijn verzoek van het slachtoffer heeft
gekregen, een met redenen omkleed antwoord met betrekking tot
zijn tussenkomst te geven.

De Lid-Staten kunnen evenwel van de tussenkomst door dit
orgaan uitsluiten degenen die geheel vrijwillig plaats hebben
genomen in het voertuig dat de schade heeft veroorzaakt, wan-
neer het orgaan kan bewijzen dat zij wisten dat het voertuig niet
verzekerd was.

DeLid-Statenkunnen in geval van materiele schade die door
een niet-geïdentificeerd voertuig veroorzaakt werd, de tussen-
komst door dit orgaan beperken of uitsluiten.

Ook kunnen zij voor materiële schade die is veroorzaakt door
een niet-verzekerd voertuig een franchise toestaan van ten
hoogste 500 Ecu, die tegenover het slachtoffer geldend kan wor-
den gemaakt.

Iedere Lid-Staat past voorts op de tussenkomst van het orgaan
zijn wettelijke en bestuursrechtelijke bepalingen toe, onvermin-
derd elke andere regeling die voor de slachtoffers voordeliger is.

Artikel2
1. Iedere Lid-Staat neemt de nodige maatregelen, opdat alle

wettelijke bepalingen of contractuele clausules in een verzeke-
ringspolis, afgegeven overeenkomstig artikel 3, lid 1, van
Richtlijn 72/166/E.E.G ., op grond waarvan van de verzekering is
uitgesloten het gebruik of het besturen van voertuigen

- door personen die daartoe niet uitdrukkelijk of stilzwij-
gend gemachtigd zijn,
- of door personen die geen rijbewijs hebben om het

betrokken voertuig te besturen,

- of door personen die de wettelijke technische vereisten
inzake de toestand en veiligheid van het betrokken voertuig niet
inacht hebbengenomen,

voor de toepassing van artikel 3, lid 1, van richtlijn 72/166/
E.E.G. geacht worden niet te gelden inzake aanspraken van der-
den die slachtoffer zijn van een ongeval.

De in het eerste streepje bedoelde bepaling of clausule kan
echter worden tegengeworpen aan personen die geheel vrijwillig
hebben plaatsgenomen in het voertuig dat de schade heeft
veroorzaakt,wanneer de verzekeraar kan bewijzen dat zij wisten
dathet voertuig gestolen was.

De Lid-Staten hebben de mogelijkheid om voor ongevallen
op hun grondgebied het bepaalde in de eerste alinea niet toe te
passen indien en voor zover het slachtoffer schadevergoeding kan
krijgen van een orgaan van de sociale zekerheid.
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2. Dans le cas de véhicules volés ou obtenus par la violence, les
Etats membres peuvent prévoir que l'organisme prévu à l'arti-
cle 1er, paragraphe 4 interviendra en lieu et place de l'assureur
dans les conditions prévues au paragraphe 1 du présent article;
lorsque le véhicule a son stationnement habituel dans un autre
Etat membre, cet organisme n'aura de possibilité de recours
contre aucun organisme dans cet Etat membre.

Les Etats membres qui, pour le cas de véhicules volés ou obte-
nus par la violence, prévoient l'intervention de l'organisme visé
à l'article 1er paragraphe 4, peuvent fixer pour les dommages
matériels une franchise, opposable à la victime, ne dépassant pas
250 Ecus.

Article 3

Les membres de la famille du preneur, du conducteur ou de
toute autre personne dont la responsabilité civile est engagée dans
un sinistre et couverte par l'assurance visée à l'article 1er, paragra-
phe 1, ne peuvent être exclus en raisondece liendeparenté du
bénéfice de l'assurance pour leurs dommages corporels.

Article 4

A l'article 1er, paragraphe 4 de la directive 72/166/C.E.E ., le
premier tiret est remplacé par le texte suivant :

«-territoire de l'Etat dont le véhicule est porteur d'une plaque
d'immatriculation, ou ».

Article 5

1. Les Etats membres modifient leurs dispositions nationales
pour se conformer à la présente directive au plus tard le 31 décem-
bre 1987. Ils en informent immédiatement laCommission.

2. Les dispositions ainsi modifiées sont appliquées au plus tard
le 31 décembre 1988

3. Par dérogation au paragraphe 2:
a) la République hellenique dispose d'un délai allant jusqu'au

31 décembre 1995 pour augmenter les montants de garantie
jusqu'aux montantsprévus à l'article 1er, paragraphe 2. Si elle fait
usage de cette faculté, les montants de garantie doivent, ! or rap-
port aux montants prévus dans ledit article, atteindre:
bre 1988,- un pourcentage supérieur à 16 p.c. au plus tard le 31 décem-

- un pourcentage de 31 p.c. au plus tard le 31 décembre 1992;

b) les autres Etats membres disposent d'un délai allant jusqu'au
31 décembre 1990 pour augmenter les montants de garantie
jusqu'aux montants prévus à l'article 1er paraphe 2. Les Etats
membres qui font usage de cette faculté doivent, dans le délai visé
au paragraphe 1, augmenter les garanties au moins de la moitié de
la différence entre les montants de garantie en vigueur au 1er jan-
vier 1984 et les montants prescrits par l'article 1er, paragraphe 2.

4. Par dérogation au paragraphe2:
a) la République italienne peut prévoir que la franchise prévue

à l'article 1er, paragraphe 4, cinquième alinéa s'élève à 1 000 Ecus
jusqu'au 31 décembre 1990;

b) la République hellénique et l'Irlande peuvent prévoir que :
- l'intervention de l'organisme visé à l'article 1er, paragra-

phe 4 pour l'indemnisation des dommages matériels est exclue
jusqu'au 31 décembre 1992,

`2. In het geval van voertuigen die door diefstal of geweldpleging
zijn verkregen, kunnen de Lid-Staten bepalen dat het in artikel 1,
lid 4, bedoelde orgaan in plaats van de verzekeraar zal optreden
onder de in lid 1 van het onderhavige artikel gestelde voorwaar-
den; wanneer het voertuig gewoonlijk in een andereLid-Staat is
gestald, heeft genoemd orgaan geen mogelijkheid van verhaal
tegen enig orgaan in die Lid-Staat

De Lid-Staten die voor voertuigen die door diefstal of geweld-
pleging zijn verkregen, voorzien in tussenkomst vanhet inartikel
1, lid 4, bedoelde orgaan, kunnen voor materiële schade een fran-
chise vaststellen van ten hoogste 250 Ecu, die tegenover het
slachtoffer geldend kan worden gemaakt.

Artikel 3

De familieleden van de verzekeringsnemer, van de bestuurder
of van enig ander persoon die bij een ongeval wettelijk aansprake-
lijk wordt gesteld en daarvoor door de in artikel 1, lid 1, bedoelde
verzekering is gedekt, kunnen voor wat betreft hun lichamelijk
letsel niet op grond van deze verwantschap worden uitgesloten
van het recht op een uitkering

Artikel 4

Artikel 1, lid 4, eerste streepje, van richtlijn 72/166/E.E.G.
wordt als volgt gelezen:

«- het grondgebied van de Staat waarvan het voertuig een
kentekenplaat draagt, of ».

Artikel5

1. Uiterlijk 31 december 1987 wijzigen de Lid-Staten hun natio-
nale bepalingen overeenkomstig deze richtlijn.Zijstellen de
Commissie daarvan onverwijld in kennis.

2. De aldus gewijzigde bepalingen worden uiterlijk 31 decem-
ber 1988 toegepast.

3. In afwijking van lid 2:
a) heeft de Helleense Republiek tot en met 31 december 1995 de

tijdom de dekkingen te verhogen tot de in artikel 1, lid 2, bedoelde
bedragen. Indien zij van deze mogelijkheid gebruik maakt,
moeten de dekkingen.

- uiterlijk 31 december1988meerdan16pct .,en

- uiterlijk 31 december 1992 31 pct, bereiken van de indat
artikel vastgestelde bedragen;

b)hebbendeandereLid-Statentotenmet31december1990de
tijdom de dekkingen tot de in artikel 1, lid 2, bedoelde bedragen te
verhogen. De Lid-Staten die van deze mogelijkheid gebruik
maken, moeten binnen de in lid 1 bedoelde termijn de dekkingen
verhogen met ten minste de helft van het verschil tussen de op
1 januari 1984 geldende dekkingen en de in artikel 1, lid 2, voor-
geschreven bedragen.

4. In afwijking van lid2:
a) kan de Italiaanse Republiek bepalendat de inartikel1, lid4,

vijfde alinea, bedoelde franchise tot en met 31 december 1990
1 000 Ecu bedraagt;

b) kunnen de Helleense Republiek en Ierland bepalen dat:

- de tussenkomst van het in artikel 1, lid 4, bedoelde orgaan
voor de vergoeding van de materiële schade wordt uitgesloten tot
en met 31 december 1992,
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- la franchise visee à l'article 1er, paragraphe 4, cinquième

alinéa et la franchise visée à l'article 2, paragraphe 2, deuxième
alinéa s'élèvent à 1500 Ecus jusqu'au 31 décembre 1995.

Article6

1. La Commission presente au Conseil, au plus tard le 31
décembre 1989, un rapport sur la situation dans les Etats membres
bénéficiant des mesures transitoires prévues à l'article 5 paragra-
phe 3, point a) et 4 point b) et lui soumet, le cas échéant, des propo-
sitions pour la révision des mesures, compte tenu de l'évolution de
lasituation.

2. La Commission presente au Conseil, dans un délai allant
jusqu'au 31 décembre 1993, un rapport sur l'état d'application de
la présente directive et lui soumet, le cas échéant, notamment en ce
qui concerne l'adaptation des montants prévus à l'article 1er,
paragraphes 2 et 4.

Article 7

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.
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- de in artikel 1, lid 4, vijfde alinea, bedoelde franchise en de
in artikel 2, lid 2, tweede alinea, bedoelde franchise 1 500 Ecu
bedragen tot en met 31 december 1995.

Artikel6

1. Uiterlijk op 31 december 1989 brengt de Commissie bij de
Raad verslag uit over de stand van zaken in de Lid-Staten waar de
in artikel 5, lid 3, sub a), en lid 4, sub b), bedoelde overgangs-
maatregelen gelden, en doet zij hem in voorkomend geval voor-
stellen ter herziening van deze maatregelen inhet lichtvan de
ontwikkeling van de situatie.

2. Uiterlijk op 31 december 1993 brengt de Commissie bij de
Raad verslag uit over de stand van de toepassing van deze richtlijn
en doet zij hem in voorkomend geval voorstellen inzake de aan-
passing van de artikel 1, leden 2 en 4, bedoelde bedragen.

Artikel 7

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.
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TEXTE ADOPTE
PAR LA COMMISSION

CHAPITRE 1er

Dispositions préliminaires

Article 1er

Pour l'application de la présente loion
entend :

Par véhicules automoteurs : les véhicules
destinés à circuler sur le sol et qui peuvent
être actionnes par une force mécaniquesans
être liés à une voie ferrée; tout ce qui est
attelé au véhicule est considéré comme en
faisant partie.

Sont assimilées aux véhicules automo-
teurs, les remorques construites spéciale-
ment pour être attelées à un véhicule auto-
moteur en vue du transport de personnes ou
de choses et qui sont déterminées par le Roi.

Par cyclomoteurs : les véhicules automo-
teurs ainsi dénommés par le règlement géné-
ral sur la police de la circulation routière.

Par assures : les personnes dont la respon-
sabilité est couverte conformément aux dis-
positions de la présente loi.

Par personnes lesees: lespersonnesqui
ont subi un dommage donnant lieu à
l'application de la presente loi,ainsique
leurs ayantsdroit.

( 12 )
ANNEXE II

TABLEAU COMPARATIF

PROJET DE LOI 1969

CHAPITRE 1er

Dispositions préliminaires

Article 1er

On entend dans la présente loi:

Par vehicules automoteurs : les véhicules
destinés à circuler sur le sol et qui peuvent
être actionnés par une force mécanique sans
être liés à une voie ferrée; tout ce qui est
attelé au véhicule est considéré comme en
faisant partie.

Sont assimilées aux véhicules automo-
teurs, les remorques construites spéciale-
ment pour être attelées à un véhicule auto-
moteur en vue du transport de personnes ou
de choses et qui sont déterminées par le Roi.

Par cyclomoteurs : les véhicules automo-
teurs ainsi dénommés par le règlement géné-
ral sur la police de la circulation routière.

Par assurés : les personnes dont la respon-
sabilité esi couverte conformément aux dis-
positions de la presente loi.

Par personnes lesees : les personnes qui
ont subi un dommage donnant lieu à
l'application de la presente loi, ainsi que
leurs ayants droit.

LOI DU 1er JUILLET 1956

Article 1er

On entend dans la présente loi :

Par véhiculesautomoteurs: lesvéhicules
destinés à circuler sur le sol etquipeuvent
être actionnés par une force mécanique,
sans être liés à une voie ferrée : la remorque,
attelée ou non au véhicule, estconsidérée
comme en faisant partie.

Par assurés : les personnes dont la respon-
sabilité est couverte conformément aux dis-
positions de la présente loi.

Par personnes lesees : les personnes qui
ont subi un dommage donnant lieu à
l'application de la presente loi,ainsique
leurs ayants droit.

Par assureur: l'entreprise d'assurance
agréée par le Roi aux termes de l'article 2,
§ 1er, et, le Bureau chargé du règlement des
dommages causés en Belgique par des véhi-
cules ayant leur stationnement habituel à
l'étranger (1) (2).

(1) Modifie par la loi du 4 juillet 1972, Moniteur
belge du 29 juillet 1972.

(2) Entrée en vigueur : voir 5.5.3.2 ., arrêté royal du 24

1º.
juin 1973. Moniteur belge du 3 juillet 1973,art.5,§1er,



TEKST AANGENOMEN DOOR
DE COMMISSIE

HOOFDSTUK I
Inleidende bepalingen

Artikel 1

Voor de toepassing van deze wet wordt
verstaan onder:

Motorrijtuigen : rij- of voertuigen, be-
stemd om zich over de grond te bewegen en
die door een mechanische kracht kunnen
worden gedreven, zonder aan spoorstaven
te zijn gebonden; al wat aan het rij- of
voertuig is gekoppeld, wordt als een deel
daarvan aangemerkt.

Met motorrijtuigen worden gelijkge-
steld, de door de Koning bepaalde aan-
hangwagens die speciaal gebouwd zijn om
aan een motorrijtuig te worden gekoppeld
met het oog op het vervoer van personen of
zaken.

Bromfietsen : de in het algemeen regle-
ment op de politie van het wegverkeer aldus
genoemde motorrrijtuigen.

Verzekerden : zij wier aansprakelijkheid
overeenkomstig de bepalingen van deze
wet is gedekt.

Benadeelden :zij die schade hebben gele-
den welke grond oplevert voor de toepas-
sing van deze wet, alsmede hun rechtver-
krijgenden.

( 13 )
BIJLAGE II

VERGELIJKENDE TABEL

ONTWERP VAN WET 1969

HOOFDSTUK I
Inleidende bepalingen

Artikel 1

Voorde toepassing van deze wet wordt
verstaan onder

Motorrijtuigen : rij- of voertuigen, be-
stemd om zichoverdegrondtebewegenen
die door een mechanische kracht kunnen
worden gedreven, zonder aan spoorstaven
te zijn gebonden; al wat aan het rij- of
voertuig isgekoppeld,wordtalseendeel
daarvan aangemerkt.

Met motorrijtuigen worden gelijkge-
steld, de door de Koning bepaaldeaan-
hangwagens die speciaal gebouwd zijn om
aan een motorrijtuig te worden gekoppeld
met het oog op het vervoer van personenof
zaken.
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WET VAN 1 JULI 1956

Artikel1

Voor de toepassing van deze wet worden
verstaan onder:

Motorrijtuigen : rij- of voertuigen, be-
stemd om zich over de grond te bewegen en
die door een mechanische kracht kunnen
worden gedreven, zonder aan spoorstaven
te zijn gebonden; de aanhangwagen, al of
niet methet rij-of voertuig verbonden,
wordt als een deel daarvan aangemerkt;

Verzekerden : zij wier aansprakelijkheid
overeenkomstig de bepalingen van deze
wet is gedekt;

Benadeelden : zij die schade hebben gele-
den welke grond oplevert voor toepassing
van deze wet, alsmede hun rechtverkrij-
genden;

Verzekeraar : de verzekeringson-
derneming, door de Koning toegelaten in de
zin van artikel 2, § 1, en het Bureau, belast
met de afwikkeling van de schade, welke in
België is veroorzaakt door motorrijtuigen,
die gewoonlijk in het buitenland zijn ge-
stald (1) (2).

(1) Gewijzigd bij wet van 4 juli 1972, Belgisch
Staatsblad van 29 juli 1972.

(2) Inwerkingtreding : zie 5.5.3.2. van het konink-
lijk besluit van 24 juni 1973, Belgisch Staatsblad van
3 juli 1973, artikel 5, § 1, 1º.
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Texte adopté par la Commission

CHAPITRE II
De l'assurance obligatoire

Art. 2

§ 1er. Les véhicules automoteurs ne sont
admis à la circulation sur la voie publique,
les terrains ouverts au public et les terrains
non publics mais ouverts à un certain nom-
bre de personnes ayant le droit de les fré-
quenter, que si la responsabilité civile à
laquelle ils peuvent donner lieu est couverte
par un contrat d'assurance répondant aux
dispositions de la présente loietdont les
effets ne sont pas suspendus.

L'obligation de contracter l'assurance
incombe au propriétaire du véhicule. Si une
autre personne a contracté l'assurance,
l'obligation du propriétaire est suspendue
pour la durée du contrat conclu par cette
autre personne.

L'assurance doit être contractée auprès
d'un assureur agréé à cette fin en applica-
tion de la loi du 9 juillet 1975 relative au
contrôle des entreprises d'assurances.

§ 2. Toutefois, les véhicules automoteurs
ayant leur stationnement habituel à l'étran-
ger sont également admis à la circulation en
Belgique à la condition que le Bureau agréé
ou créé à cette fin en application de la loi du
9 juillet 1975 relative au contrôle des entre-
prises d'assurances assume lui-même à
l'égard des personnes lésées, la charge de
réparer conformément aux dispositions de
la présente loi les dommages causés en Bel-
gique par ces véhicules.

Pour l'application de la présente loi,ce
Bureau est assimile a un assureur.

Le Roi détermine quels sont les véhicules
qui sont réputés, pour l'exécution de la pré-
sente loi, avoir leur stationnement habituel
à l'étranger.Il fixe lesmodalités d'admis-
sion de ces véhicules en Belgique et ilpeut
exiger la production d'un certificat interna-
tional d'assurance.

Lorsque, pour des conducteurs de véhi-
cules ayant leur stationnement habituel
dans les pays étrangers que le Roi déter-
mine, le port du certificat international
d'assurance n'est pas exigé, l'obligation du
Bureau estmaintenuemêmesi l'obligation
d'assurancen'apasétérespectée

( 14 )
Projet de loi 1969

CHAPITRE II
De l'assurance obligatoire

Art. 2

§ 1er. Les véhicules automoteurs ne sont
admisà lacirculationsur la voie publique,
les terrainsouverts au public et les terrains
non publics mais ouverts à un certain nom-
bre de personnes ayant le droit de les fre-
quenter, que si la responsabilité civile à
laquelle ils peuvent donner lieu est couverte
par un contrat d'assurance répondant aux
dispositions de la présente loi et dont les
effets ne sont pas suspendus.

L'obligation de contracter l'assurance
incombe au propriétaire du véhicule. Si une
autre personne a contracté l'assurance,
l'obligation du propriétaire est suspendue
pour la durée du contrat conclu par cette
autre personne.

L'assurance doit être contractée auprès
du siège belge d'un assureur agréé à cette fin
par le Roi.

§2.Toutefois, les véhicules automoteurs
ayant leur stationnement habituel à
l'étranger sont également admis à la circu-
lation en Belgique à la condition qu'un
Bureau agréé à cette fin par le Roi assume
lui-même à l'égard des personnes lésées, la
charge de réparer conformément aux dispo-
sitionsde la présente loi les dommages cau-
ses en Belgique par ces véhicules.

Pour l'ag licationde laprésente loi,ce
Bureauestassimiléàun assureur.

LeRoidétermine quels sont les véhicules
quisont réputés, pour l'exécution de la pré-
sente loi, avoir leur stationnement habituel
à l'étranger. Il fixe les modalités d'admis-
sion de ces véhicules en Belgique et il peut
exiger la production d'un certificat interna-
tional d'assurance

Lorsque, pour des conducteurs de vehi-
cules ayant leur stationnement habituel
dans les pays étrangers que le Roi deter-
mine, le portdu certificat international
d'assurance n'est pas exigé, l'obligation du
Bureau est maintenue même si l'obligation
d'assurance n'a pas été respectée.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 2

§ 1er. Les véhicules automoteurs ne sont
admis à circuler sur la voie publique, sur les
terrains ouverts au public et sur les terrains
non publics mais ouverts à un certain nom-
bre de personnes ayant droit de les frequen-
ter, que si la responsabilité civile à laquelle
ils peuvent donner lieu est couverte par une
assurance répondant aux dispositionsde la
presente loi.

L'obligation de contracter l'assurance
incombe au propriétaire du véhicule. Si une
autre personne a contracté l'assurance,
l'obligation du propriétaire est suspendue
pour la durée du contrat conclu par cette
autre personne.

L'assurancedoit être contractée auprès
d'un assureur agréé à cette fin par le Roi.

§2.Toutefois, lesvéhiculesautomoteurs
ayant leur stationnement habituel à l'étran-
ger, sont également admis à la circulation en
Belgique à condition que le Bureau agréé à
cette fin par le Roi assume lui-même à
l'égard des personnes lésées, la charge de
réparer conformément aux dispositions de
la présente loi, les dommages causés en Bel-
gique par ces véhicules (1) (2).

Le Roi détermine quels sont les véhicules
qui sont réputés, pour l'exécution de la pré-
sente loi, avoir leur stationnement habituel
à l'étranger. Il fixe les modalités d'admis-
sion de ces véhiculesen Belgique etIlpeut
exiger la production d'un certificat interna-
tional d'assurance (1) (2).

Lorsque, pour des conducteurs de véhi-
cules ayant leur stationnement habituel
dans les pays étrangers que leRoideter-
mine, le portdu certificat international
d'assurance n'est pasexige, l'obligationdu
Bureau est maintenue, même si l'obligation
d'assurance n'a pas été respectée (1) (2).

(1) Modifié par la loi du 4 juillet 1972, Moniteur
belge du 29 juillet 1972.

(2) Entrée en vigueur : voir 5.5.3.2 ., arrêté royal du 24
juin 1973, Moniteur belge du 3 juillet 1973, art. 5, § 1er,
1º.
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HOOFDSTUK II
Verplichteverzekering

Art. 2

§ 1. Tot het verkeer op de openbare weg
en op terreinen die toegankelijk zijn voor
het publiek of slechts voor een zeker aantal
personen die het recht hebben om er te
komen, worden motorrijtuigen alleen
toegelaten indien de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid waartoe zij aanleiding
kunnen geven, gedekt is door een verzeke-
ringsovereenkomst die aan de bepalingen
van deze wet voldoet en waarvan de
werking niet is geschorst.

De verplichting tot het sluiten van de
verzekering rustop de eigenaar van het
motorrijtuig. Indien een andere persoon de
verzekering heeft aangegaan, is de ver-
plichting van de eigenaar geschorst voor de
duur van de overeenkomst die door de
anderepersoon isgesloten.

De verzekering moet zijn gesloten bij een
verzekeraar die daartoe is toegelaten op
grond van de wet van 9 juli 1975 betreffende
de controle der verzekeringson-
dernemingen.

§ 2. Niettemin worden motorrijtuigen
die gewoonlijk in het buitenland zijn ge-
stald, ook tot het verkeer in België toegela-
ten, mits een Bureau, daartoe erkend of
opgericht op grond van de wet van 9 juli
1975 betreffende de controle der verzeke-
ringsondernemingen, zelf tegenover de
benadeelden de verplichtingen op zich
neemt de schade, door de motorrijtuigen in
België toegebracht, overeenkomstig de
bepalingen van deze wet te vergoeden.

Voor de toepassing van deze wet wordt
dit Bureau met een verzekeraar gelijkge-
steld

De Koning bepaalt welke voertuigen
voor de uitvoering van deze wet geacht wor-
den gewoonlijk in het buitenland tezijn ge-
stald. Hij stelt vast op welke wijze die voer-
tuigen in België worden toegelaten en kan
overlegging van een internationaal verzeke-
ringsbewijs eisen.

Indien van bestuurders van voertuigen
die gewoonlijk zijn gestald in door de
Koning nader te noemen vreemde landen,
niet wordt geeist dat zij het internationaal
verzekeringsbewijs bij zich hebben, blijft
de verplichting van het in het eerste lid
genoemde Bureau bestaan, zelfs als de
verzekeringsplicht niet is nagekomen.

( 15 )

Ontwerp van wet 1969

HOOFDSTUK II
Verplichte verzekering

Art. 2

§ 1. Tot het verkeer op de openbare weg
en op terreinen, die toegankelijk zijn voor
het publiek of slechts voor een zeker aantal
personen die het recht hebben om er te
komen, worden motorrijtuigen alleen
toegelaten indien de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid waartoe zij aanleiding
kunnen geven, gedekt is door een verzeke-
ringscontract dat aan de bepalingen van
deze wet voldoet en waarvan de uitwerking
niet is geschorst.

De verplichting tot het sluiten van de
verzekering rust op de eigenaar van het
motorrijtuig. Indien een andere persoon de
verzekering heeft aangegaan, is de ver-
plichting van de eigenaar geschorst voor de
duur van het door die ander gesloten con-
tract.

De verzekering moet worden gesloten bij
de Belgische zetel van een verzekeraar die
tot dat doel door de Koning is toegelaten.

§ 2. Niettemin worden motorrijtuigen,
die gewoonlijk in het buitenland zijn ge-
stald, eveneens tot het verkeer in België toe-
gelaten, mits een Bureau, tot dat doel toege-
laten door de Koning, zelf jegens de bena-
deelden de verplichting op zich neemt de
schade, door die motorrijtuigen in België
veroorzaakt, overeenkomstig de bepa-
lingen van deze wet te vergoeden.

Voor de toepassing van deze wet, wordt
dit Bureau met een verzekeraar gelijkge-
steld

De Koning bepaalt welke voertuigen
voor de uitvoering van deze wet geacht wor-
den gewoonlijk in het buitenland te zijn ge-
stald. Hij stelt vast op welke wijze die voer-
tuigen in België worden toegelaten en kan
overlegging van een internationaal verzeke-
ringsbewijs eisen.

Indien van bestuurders van voertuigen
die gewoonlijk zijn gestald in door de
Koning nader te noemen vreemde landen,
niet wordt geëist dat zij het internationaal
verzekeringsbewijs bij zich hebben, blijft
de verplichting van het in het eerste lid
genoemde Bureau bestaan, zelfs als de
verzekeringsplicht niet werd nagekomen.
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Wet van 1 juli 1956

Art.2

§ 1. Tot het verkeer op de openbare weg
enop terreinen, die toegankelijk zijn voor
het publiek of voor een zeker aantal perso-
nen, die het recht hebben om er te komen,
worden motorrijtuigen slechts toegelaten,
indien de burgerrechtelijke aansprake-
lijkheid, waartoe zij aanleiding kunnen
geven, gedekt is door een verzekering,
welke aan de bepalingen van deze wet
beantwoordt.

De verplichting tothet sluiten van de
verzekering rust op de eigenaar van het
motorrijtuig. Indien een andere persoon de
verzekering heeft gesloten, wordt de ver-
plichting van de eigenaar geschorstvoorde
duur van het door die anderepersoongeslo-
ten contract.

De verzekering moet worden gesloten bij
een tot dat doel door deKoning toegelaten
verzekeraar.

§ 2.Niettemin worden motorrijtuigen,
die gewoonlijk in het buitenland zijn ge-
stald, eveneens tot het verkeer in België toe-
gelaten, mits het Bureau, tot dat doel erkend
door de Koning, zelf tegenover de bena-
deelden de verplichting op zich neemt de
schade, door die motorrijtuigen toege-
bracht, overeenkomstig de bepalingen
van deze wet te vergoeden (1) (2).

De Koning bepaalt welke voertuigen
voor deuitvoering van deze wet geacht wor-
den gewoonlijk in het buitenland te zijn ge-
stald. Hij stelt vast op welke wijze die voer-
tuigen in België worden toegelaten en kan
overleggingvan een internationaal verzeke-
ringsbewijs eisen (1) (2).

Indien van bestuurders van voertuigen
die gewoonlijk zijn gestald in door de
Koning nader te noemen vreemde landen,
niet wordt geëist dat zij het internationaal
verzekeringsbewijs bij zich hebben, blijft
de verplichting van het Bureau bestaan,
zelfs als de verzekeringsplicht niet is nage-
komen (1) (2).

(1) Gewijzigd bij wet van 4 juli 1972, Belgisch
Staatsblad van 29 juli 1972.

(2) Inwerkingtreding : zie 5.5.3.2. van het konink-
lijk besluit van 24 juni 1973, Belgisch Staatsblad van
3 juli 1973, artikel 5,§ 1, 1º.
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Art. 3
§ 1er. L'assurancedoitgarantir l'indem-

nisation des personnes lésées chaque fois
qu'est engagée la responsabilité civile du
propriétaire, de tout détenteur et de tout
conducteur du véhicule assuré, de toute per-
sonne transportée et de l'employeur des
personnes précitées lorsque celles-ci sont
exonérées de toute responsabilité en vertu
de l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 rela-
tive aux contrats de travail, à l'exclusion de
la responsabilité civile de ceux qui se
seraient rendusmaîtres duvéhiculeparvol
ou violence ou par suite de recel.

L'assurance doit garantir, aux condi-
tions que le Roi détermine, les dommages
causes aux personnes et aux biens par des
faits survenus sur le territoire des Etats
déterminés par le Roi. Elle doit garantir les
dommages causésaux personnes transpor-
tées à quelque titre que ce soit par le véhicule
assuré.

Toutefois, peuvent être exclus de l'assu-
rance, les dommages :

1º au véhicule assuré;
2º aux biens transportés par ce véhicule

à l'exception des vêtements et bagages per-
sonnels des personnes transportées; la
garantie relative à ces vêtements et bagages
personnels peut être limitée à cent mille
francs par personne.

L'assurance doit couvrir la responsabi-
lite civile du chef des dommages causespar
le véhicule automoteur telle qu'elle résulte
de la loi applicable.

L'assurance portant sur une remorque
assimilée à un véhicule automoteur par
l'article 1er, ne doit couvrir que les domma-
ges causéspar la remorquenonattelée.

§ 2. La garantie doit être illimitée.
En ce qui concerne les dommages maté-

riels provoqués par un incendie ou une
explosion, la garantie peut être limitée à une
somme de cinquante millions de francs par
sinistre.

( 16 )

Projet de loi 1969

Art. 3
§ 1er. L'assurance doit garantir l'indem-

nisation des personnes lésées chaque fois
qu'est engagée la responsabilité civile du
propriétaire, de tout détenteur et de tout
conducteur du véhicule assuré ou de toute
personne transportée, à l'exclusion de la
responsabilité civile de ceux qui se seraient
rendus maîtres du véhicule par vol ou vio-
lence ou par suite d'un recel.

L'assurance doit garantir les dommages
causés aux personnes et aux biens par des
faits survenus en Belgique, au Luxembourg
et aux Pays-Bas. Elle doit garantir aussi les
dommages causés aux personnes transpor-
tées à quelque titre que ce soit par le véhicule
ayant occasionné le dommage; les biens
transportes par ce vehicule peuvent être
exclus de l'assurance.

L'assurance doit couvrir la responsabi-
lité civile du chef des dommages causés par
le véhicule automoteur telle qu'elle résulte
de la loi applicable.

L'assurance portant sur une remorque
assimilée à un véhicule automoteur par
l'article 1er, ne doit couvrir que les domma-
ges causés par la remorque non attelée.

§ 2. La garantie doit être illimitée.
En ce qui concerne les dommages mate-

riels provoqués par un incendie ou une
explosion, la garantie peut, sauf conven-
tion contraire, garantissant une couverture
supérieure, être limitée à une somme de dix
millions de francs au moins par sinistre.

Loi du 1er juillet 1956
-

Art. 3
L'assurance doit couvrir la responsabi-

lité civile du propriétaire, de tout détenteur
et de tout conducteur du véhicule assuré, à
l'exclusion de la responsabilité civile de
ceux qui se seraient rendus maîtresdu véhi-
cule par volou violence.

L'assurance doit comprendre, aux con-
ditions que le Roi détermine, les dommages
causés aux personnes et aux biens par des
faits survenus sur le territoire des Etats
déterminés par le Roi. Elle doit comprendre
les dommages causés aux personnes trans-
portees a quelque titre que ce soit par le
véhicule ayant occasionné le dommage; les
biens transportés par ce véhiculepeuvent
être exclus de l'assurance (1) (2).

L'assurance doit couvrir la responsabi-
lité civile du chef des dommages causés par
le véhicule automoteur telle qu'elle résulte
de la loiapplicable.

La garantie doit être illimitée.
Toutefois, elle peut être limitée à la somme
de 5 000 000 de francs par sinistre en ce qui
concerne les dommages matériels provo-
qués par un incendie ou une explosion.

(1) Modifie par la loi du 4 juillet1972,Moniteur
belge, 29 juillet 1972.

(2) Entrée en vigueur : voir 5.5.3.2 ., arrêté royal du 24
juin 1973, Moniteur belge, 3 juillet 1973, article5, § 1er,
1º.
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Art. 3

§ 1. De verzekering moet waarborgen
dat benadeelden schadeloos worden ge-
steld in geval van burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid van de eigenaar, van iedere
houder en van iedere bestuurder van het
verzekerde motorrijtuig, alsmede van dege-
nen die daarin worden vervoerd en van de
werkgever van bovengenoemde personen,
wanneer dezen van alle aansprakelijkheid
zijn ontheven krachtens artikel 18 van de
wet van 3 juli 1978 betreffende de arbeidso-
vereenkomsten, zulks met uitzondering van
de burgerrechtelijke aansprakelijkheid van
hen die zich door diefstal, geweldplegingof
heling de macht over het motorrijtuig heb-
ben verschaft.

De verzekering moet, onder
voorwaarden die de Koning bepaalt, d

de

schade omvatten welke aan personen en
aan goederen wordt toegebracht door fei-
ten die voorgevallen zijn op het grondge-
bied van de Staten die de Koning bepaalt.
Hierin is begrepen de schade toegebracht
aan personen die, onder welke titel ook,
worden vervoerd door het verzekerd
motorrijtuig.

Van de verzekering kan niettemin wor-
den uitgesloten, de schade aan :

1º het verzekerd voertuig;
2º de door dit voertuig vervoerde goede-

ren met uitzondering van de persoonlijke
kleding en bagage van de vervoerde perso-
nen; de garantie met betrekking tot de per-
soonlijke kleding en bagage kan beperkt
worden tot honderdduizend frank per per-
soon.

De verzekering moet de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid dekken voor de
schade die het motorrijtuig heeft
veroorzaakt, zoals die aansprakelijkheid
voortvloeit uit de toepasselijke wet.

Deverzekering met betrekking tot een
door artikel 1 met een motorrijtuig gelijk-
gestelde aanhangwagen moet alleen de
schade dekken die door de niet gekoppelde
aanhangwagen wordt veroorzaakt.

§ 2. De dekking moet onbeperkt zijn.
Voor stoffelijke schade, veroorzaakt

door brand of ontploffing, kan de dekking
tot vijftig miljoen frank per schadegeval
beperkt worden.

( 17)

Ontwerp van wet 1969

Art. 3
§ 1.De verzekering moet waarborgen,

dat benadeelden schadeloos worden ge-
steld telkens wanneer de eigenaar, enige
houder en enige bestuurder van het verze-
kerde motorrijtuig of enig vervoerd per-
soon burgerrechtelijk aansprakelijk is, met
uitsluiting van de burgerrechtelijke aans-
prakelijkheid van hen die zich door diefstal,
geweldpleging of heling de macht over het
motorrijtuig hebben verschaft.

De verzekering moet de schade waarbor-
gen welke aan personen en aan goederen
wordt toegebracht door in België, in
Luxemburg en in Nederland voorgevallen
feiten. Zij moet mede de schade waarbor-
gen veroorzaakt aan personen die, in welke
hoedanigheid ook, worden vervoerd door
het motorrijtuig dat de schade veroorzaakt;
de goederen die dat motorrijtuig vervoert,
kunnen van de verzekering worden uit-
gesloten.

De verzekering moetde burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid dekken voor de
schade die het motorrijtuig heeft
veroorzaakt, zoals die aansprakelijkheid
voortvloeit uit de toepasselijke wet.

De verzekering metbetrekking toteen
door artikel 1 met een motorrijtuig gelijk-
gestelde aanhangwagen moet alleen de
schade dekken die door de niet gekoppelde
aanhangwagen wordt veroorzaakt.

§ 2. De dekking moet onbeperkt zijn.
Voor stoffelijke schade, veroorzaakt

door brand of ontploffing, kan de dekking,
behoudens strijdig beding dat een hogere
dekking waarborgt, echter worden beperkt
tot het bedrag van ten minste tien miljoen
frank per schadegeval.
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Wet van 1 juli 1956

Art. 3
Deverzekering moetde burgerrechte-

lijkeaansprakelijkheiddekkenvan de eige
naar, van iedere houder en van iedere be-
stuurder van het verzekerde motorrijtuig,
zulks met uitzondering van de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid van hen die-
zich door diefstal of geweldpleging de
macht over het motorrijtuig hebben ver-
schaft.

Deverzekering moet, onder voorwaar-
den die de Koning bepaalt, de schade
omvatten welke aan personen en aan goe-
deren wordt toegebracht door feiten voor-
gevallen op het grondgebied van door de
Koning te noemen Staten. In die verzeke-
ring is begrepen de schade toegebracht aan
personen die, in welke hoedanigheid
ook, worden vervoerd door het motor-
rijtuig dat de schade toebrengt; de goede-
ren,doordat motorrijtuig vervoerd, kun-
nen van de verzekering worden uitgesloten
(1) (2).

De verzekering moet de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid voor de door het
motorrijtuig veroorzaakte schade dekken
zoals die aansprakelijkheid voortvloeituit
de toepasselijke wet.

De dekking moet onbeperkt zijn.
Zij kan evenwel worden beperkt tot een

bedrag van 5000 000 frank per ongeval, wat
betreft de stoffelijke schade, veroorzaakt
door brand of ontploffing.

(1)Gewijzigdbijwetvan 4 juli1972, Belgisch
Staatsblad van 29 juli 1972.

(2) Inwerkingtreding: zie 5.5.3.2. koninklijk be-
sluit van 24 juni 1973, Belgisch Staatsblad van 3 juli
1973, artikel 5, § 1, 1º.
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Pour les cas prévus à l'article 8, la couver-
ture peut être limitée à 500 millions de
francs par sinistre.

§ 3. Le présent article n'est pas applicable
aux dommages dont la réparation est orga-
nisée par la législation relative à la respon-
sabilité civile dans le domaine de l'énergie
nucléaire.

En ce qui concerne les dommages maté-
riels non couverts par cette législation et
résultant des effets d'un accident nucléaire,
au sens de l'article 1er, a, i), de la Conven-
tion de Paris du 29 juillet 1960, la garantie
peut être limitée à une somme de cinquante
millions de francs par sinistre.

§ 4. Le Roi peut adapter le 1er janvier de
chaque année les montants visés aux para-
graphes précédents en fonction de l'évolu-
tion de l'indice des prix à la consommation
du Royaume en prenant comme base
l'indice au 1er janvier 1983.

Art. 4

§ 1er. Nul ne peut être exclu du bénéfice
de l'indemnisation en raison de sa qualité
d'assuré, à l'exception de celui qui est exo-
néré de toute responsabilité en vertu de
l'article 18 de la loi du 3 juillet 1978 relative
aux contratsde travail.

Peuvent toutefois être exclus du bénéfice
de l'indemnisation lorsqu'ils n'ont pas
subi de lésions corporelles :

- le conducteur du véhicule;
- le preneur d'assurance;

- le propriétaire et le détenteur du véhi-
cule assuré;

- leconjoint du conducteur, du pre-
neur d'assurance, du propriétaire ou du
détenteur de ce véhicule;

- pour autant qu'ils habitentsousson
toitetsoiententretenusdesesdeniers, les
parents ou alliés en lignedirecte de l'unedes
personnes précitées.

( 18)

Projet de loi 1969

Pour les cas prévusà l'article7, lacouver-
ture peut être limitée à 500 millions de
francs par sinistre au moins.

§3. Le présent article n'est pas applicable
aux dommages dont la réparation est orga-
nisée par la législation relative à la respon-
sabilité civile dans le domaine de l'énergie
nucléaire.

En ce qui concerne les dommages mate-
riels non visés par cette législation et résul-
tant des effets d'un accident nucléaire, au
sens de l'article 1er, a, i), de la Convention
de Paris du 29 juillet 1960, la garantie est,
sauf convention contraire prévoyant une
garantie plus élevée, limitée à la somme de
dix millions de francs par sinistre au moins.

Art. 4

§ 1er. Le contrat d'assurance peut exclure
du bénéfice de l'indemnisation :

1º le preneur d'assurance et le proprié-
taire du véhi .. .: le ayantoccasionné ledom-
mage;

2º tout assuré dont la responsabilitéest
engagée dans la réparation du dommage;

3ºleconjointdespersonnesmention-
nées aux 1º et 2º;

4º les parents et alliés en ligne directe des
personnes énumérées ci-dessusà lacondi-
tion qu'ils habitent sous le toit de celles-ci et
soient entretenus par elles;

Toutefois, l'exclusion ne peut pas être
stipulée pour les lésions corporelles,dans
les cas prévus aux 1º, 3º et 4º, lorsque le
véhicule automoteur est conduit par une
personne qui n'est ni le préposé, ni le parent
ou l'allié en ligne directe de la personne
lésée.

5º les personnes bénéficiant des lois spé-
ciales sur la réparation des dommages résul-
tant d'accidents du travail, sauf dans la
mesure où ces personnes conservent une
action en responsabilité civile contre
l'assuré.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 4

§1er. Peuvent être exclus du bénéfice de
l'assurance:

1. le conducteur du véhicule ayant occa-
sionne le dommage, ainsi que le preneur
d'assurance et tousceuxdont la responsabi-

lite civile est couverte par la police;

2. le conjointdes personnesviséesau
numéro précédent, ainsi que leurs parentset
allies en ligne directe, à la condition qu'ils
habitent sous leur toit et soient entretenus
de leurs deniers;

3. les personnes bénéficiant des lois spe-
cialessur la réparation des dommages résul-
tant d'accidents du travail, sauf dans la
mesure où ces personnes conservent une
action en responsabilité civile contre
l'assure.



Tekst aangenomen door de Commissie

In de gevallen bedoeld in artikel 8, kan de
dekking worden beperkt tot 500 miljoen
frank per schadegeval.

§ 3. Dit artikel vindt geen toepassing op
schade te vergoeden overeenkomstig de
wetgeving betreffende de aansprake-
lijkheid op het gebied van de kernenergie.

Voor de stoffelijke schade die niet door
deze wetgeving gedekt is en voortkomtuit
of het gevolg is van een kernongeval inde
zin van artikel 1, a, i), van het verdrag van
Parijs van 29 juli 1960, kan de dekking wor-
den beperkt totvijftig miljoen frank per
schadegeval.

§ 4. De Koning kan op 1 januari van elk
jaar de in de voorgaande paragrafen
bedoelde bedragen aanpassen volgens de
ontwikkeling van het indexcijfer der con-
sumptieprijzen van het Rijk, met als basis
het indexcijfervan 1 januari1983.

Art.4

§1.Niemand kan van het voordeel van
de vergoeding uitgesloten worden om reden
van zijn hoedanigheid van verzekerde, met
uitzondering van diegene die van alle aan-
sprakelijkheid ontheven is krachtens
artikel 18 van de wet van 3 juli 1978 betref-
fende de arbeidsovereenkomsten.

Van het voordeel van devergoeding kun-
nen nochtansworden uitgesloten wanneer
ze geen lichamelijke letsels hebben opgelo-
pen :

de bestuurder van het motorrijtuig;
- de verzekeringnemer;

- de eigenaar en de houder van het
verzekerd motorrijtuig

- de echtgenoot van de bestuurder, van
de verzekeringnemer,van deeigenaar of
van de houder van dat motorrijtuig;

- de ouders of verwanten inrechtelijn
van een van devoornoemdepersonen,wan-
neer dezen bij hem inwonen en door hem
onderhouden worden.

( 19 )
Ontwerp van wet 1969

Voor de gevallen bedoeld in artikel 7,
mag de dekking worden beperkt tot 500
miljoen frank ten minste per schadegeval.

§ 3. Dit artikel vindt geen toepassing op
schade te vergoeden overeenkomstig de
wetgeving betreffende de aansprake-
lijkheid op het gebied van de kernenergie.

Voor de stoffelijke schade die niet door
deze wetgevinggedekt isen voortvloeituit
de gevolgen van een kernenergieongeval in
de zin van artikel 1, a, i), van het Verdrag
van Parijs van 29 juli 1960, wordt de
dekking, behoudens strijdig beding dat een
hogeredekking waarborgt, beperkt tot het
bedrag van ten minste tienmiljoen frankper
schadegeval.

Art. 4

§ 1. Het verzekeringscontract kan scha-
deloosstelling uitsluiten :

1º de verzekeringnemer en de eigenaar
van het motorrijtuig datde schadeheeft
veroorzaakt;

2º iedere verzekerde die tot vergoeding
vandeschade kan worden aangesproken;

3ºdeechtgenoot van de onder 1º en 2º
genoemde personen;

4º de bloed- en aanverwanten in de
rechte lijn van de hierboven opgesomde
personen, mits zij bij hen inwonen en door
hen worden onderhouden;

De uitsluiting kan evenwel niet worden
bedongen met betrekking tot lichamelijke
letsels, in de gevallen voorzien onder 1º, 3º
en 4º wanneer het motorrijtuig bestuurd
wordt door een persoon die noch de aan-
gesteldenoch debloed-ofaanverwant in
rechte lijn is van de benadeelde.

5º zij die in aanmerking komen voor de
bijzondere wetten inzake schadever-
goeding voor arbeidsongevallen, behalve
voor zover zij tegen de verzekerde een op
burgerrechtelijke aansprakelijkheid berus-
tende vordering behouden.
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Art. 4

§ 1. Van het recht op een uitkering kun-
nen worden uitgesloten :

1. de bestuurder van het motorrijtuig dat
hetongevalveroorzaakt, alsmede de verze-
keringnemeren zijwier burgerrechtelijke
aansprakelijkheid door de polis is gedekt;

2. de echtgenoot van de personen
bedoeld in het vorigenummer, alsmedehun
bloed- en aanverwanten in de rechte linie,
mits dezen bij hen inwonen en door hen
wordenonderhouden;

3. zij, die gerechtigd zijn tot een uitkering
uithoofde van bijzondere wetten inzake
schadevergoeding voor arbeidsongevallen,
behalve voor zover zij tegen de verzekerde,
een op burgerrechtelijke aansprakelijkheid
berustende vordering behouden.
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§ 2. Peuvent être exclus de l'assurance, les
dommages qui découlent de la participa-
tion du véhicule à des courses ou concours
de vitesse, de régularité ou d'adresseautori-
ses conformément à l'article 8.

Art. 5

Si le contrat stipule que l'assuré contri-
buera personnellement, dans une certaine
mesure, au règlement du dommage, l'assu-
reur n'en demeure pas moins tenu envers la
personne lésée au paiement de l'indemnité
qui, en vertu du contrat, reste à la charge de
l'assuré.

Art. 6

§1er. L'immatriculation d'un véhicule
automoteur est subordonnée à la couver-
ture conforme aux dispositions de lapré-
sente loi de la responsabilité civile à laquelle
ce véhicule peut donner lieu.

Le Roi réglemente ladélivrance et la resti-
tution de la marque d'immatriculation.

Sauf dans les cas prévus à l'article 10, la
délivrance de la plaque provinciale d'un
cyclomoteur non soumis à l'immatricu-
lation est subordonnée à l'attestation d'un
assureur agréé portant sur l'existence d'un
contrat d'assurance en cours qui répond
aux conditions de la présente loi et couvre le
demandeur jusqu'au 31 décembre de
l'année dont la plaque porte le millésime.

Les contrats relatifs aux cyclomoteurs
non soumis à l'immatriculation doivent
couvrir l'année civile; la date de l'échéance
annuelle de la prime doit être fixée au 1er
janvier et la date de l'expiration du contrat
au 31 décembre.

_(20 )
Projet de loi 1969

Lorsque le dommage est causé alors que
levéhiculeestutiliséen service public ou
spécial de transport de personnes en com-
mun, l'exclusion ne peut s'appliquer aux
personnes qui sont mentionneesaux3ºet
4º, que si elles participent à l'exploitation
en exécutant à ce moment un service dans le
véhicule.

§ 2. Peuvent être exclus de l'assurance, les
dommages quidécoulent de laparticipa-
tion du véhiculeà des coursesouconcours
de vitesse, de régularitéoud'adresseautori-
ses conformément à l'article 7.

Art.5

Si le contrat stipule que l'assuré contri-
buera personnellement, dans une certaine
mesure, au règlement du dommage, l'assu-
reur n'en demeure pas moins tenu envers la
personne lésée au paiement de l'indemnité
qui, en vertu du contrat, reste à la charge de
l'assuré.

Art. 6

§1er. L'immatriculation d'un véhicule
automoteur est subordonnée à la couver-
ture conforme aux dispositions de la pré-
sente loi de la responsabilité civile à laquelle
ce véhicule peutdonner lieu.

Le Roi reglemente la délivranceet la res-
titution de la marque d'immatriculation.

Sauf dans les cas prévus à l'article9, la
délivrance de la plaque provinciale d'un
cyclomoteur non soumisà l'immatricu-
lation est subordonnée à l'attestationd'un
assureur agréé portant sur l'existence d'un
contrat d'assurance en cours qui répond
aux conditions de la présente loi et couvre le
demandeur jusqu'au 31 décembre de
l'année dont la plaque porte le millésime.

Loi du 1er juillet 1956

§ 2. Peuvent être exclus de l'assurance, les
dommages qui découlent de la participa-
tion du véhicule à des coursesou concours
de vitesse, de régularitéoud'adresseautori-
sés.

Art. 5

Si le contrat stipule que l'assuré contri-
buerapersonnellement,dans une certaine
mesure, au règlement du dommage, l'assu-
reur n'en demeure pas moins tenu envers la
personne lésée au paiement de l'indemnité
qui, en vertu du contrat, reste à la charge de
l'assure.

Art. 4bis

§1er.L'immatriculation d'un véhicule
automoteurestsubordonnée à la couver-
tureconformeaux dispositionsde la pré-
sente loi de la responsabilité civile à laquelle
ce véhicule peut donner lieu (1) (2).

LeRoi réglemente ladélivrance et la resti-
tution de la marque d'immatriculation (1)
(2).

Sauf dans les cas prévus à l'article 14, la
délivrance de la plaque provincialed'un
cyclomoteur non soumis à l'immatricu-
lation est subordonnée à l'attestationd'un
assureur agréé portant sur l'existence d'un
contrat d'assurance en cours qui répond
aux conditions de la présente loi et couvre le
demandeur jusqu'au 31 décembre de
l'année dont la plaque porte le millésime (1)
(2).

(1) Inséré par la loi du 4 juillet 1972, Moniteur belge,
29 juillet 1972.

(2) Entrée en vigueur : voir 5.5.3.2. arrêté royal du 24
juin 1973, Moniteur belge, 3 juillet 1973, art. 5, § 1er, 1º.
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§ 2. Van de verzekering kan worden uit-
gesloten de schade die voortvloeit uit het
deelnemen van het motorrijtuig aan snel-
heids -, regelmatigheids- of behendigheids-
ritten of -wedstrijden, waartoe van over-
heidswege verlof is verleend overeen-
komstig artikel 8.

Art. 5

Indien de overeenkomst een beding
inhoudt dat de verzekerde persoonlijk voor
een deel in de vergoeding van de schade zal
bijdragen, blijft de verzekeraar niettemin
jegens de benadeelde gehouden totbetaling
van de schadeloosstelling die krachtens de
overeenkomst ten laste van de verzekerde
blijft.

Art. 6

§ 1. Geen motorrijtuig mag worden
ingeschreven als het niet overeenkomstig
deze wet is gedekt tegen de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid waartoe het aanlei-
ding kan geven.

De Koning regelt de afgifte van de kente-
kenplaten en hun inlevering.

Behalve in de gevallen van artikel 10, mag
geenprovinciale plaat voor een niet aan in-
schrijving onderworpen bromfiets worden
afgegeven dan tegen overlegging van een
bewijs van een toegelaten verzekeraar
betreffende het bestaan van een lopende
verzekeringsovereenkomst die aan de eisen
van deze wet voldoet en de verzoeker
dekking geeft tot 31 december van het jaar
dat op de kentekenplaat voorkomt.

De verzekeringsovereenkomsten betref-
fende de niet aan inschrijving onderworpen
bromfietsen moeten het kalenderjaar
dekken; de datum van de jaarlijkse verval-
dag van de premie moet vastgesteld zijn op
1 januari en de datum waarop de verzeke-
ring eindigt op 31 december.

( 21 )
Ontwerp van wet 1969

Wanneer echter de schade veroorzaakt is
terwijl het motorrijtuig gebruikt wordt
voor een openbare of speciale dienst van
gemeenschappelijk vervoer van perso-
nen, mogen de onder 3º en 4º bedoelde per-
sonen alleen dan worden uitgesloten, als zij
aan het bedrijf deelnemen door op dat tijds-
tip in het voertuig een dienst uit te voeren.

§ 2. Van de verzekering kan worden uit-
gesloten de schade, die voortvloeit uit het
deelnemen van het motorrijtuig aan snel-
heids -, regelmatigheids- of behendigheids-
ritten of -wedstrijden, waartoe van over-
heidswege verlof is verleend overeen-
komstig artikel7.

Art. 5

Indien hetcontract een beding inhoudt
dat de verzekerde persoonlijk voor een deel
in de vergoeding van de schade zal bijdra-
gen, blijft de verzekeraar niettemin jegens
de benadeelde gehouden tot betaling van de
schadeloosstelling die krachtens het con-
tract ten laste van de verzekerdeblijft.

Art. 6

§ 1. Geen motorrijtuig mag worden
ingeschreven als hetniet overeenkomstig
deze wet is gedekt tegen deburgerrechte-
lijke aansprakelijkheid waartoe het aanlei-
ding kan geven.

De Koning regelt de afgifte van de num-
merplaten en hun inlevering.

Behalve in de gevallen van artikel 9, mag
geen provinciale plaat voor een niet aan in-
schrijving onderworpen rijwiel met hulp-
motor worden afgegeven dan tegen overleg-
ging van een bewijs van een toegelaten
verzekeraar betreffende het bestaan van een
lopend verzekeringscontract dat aan de
eisen van deze wet voldoet en de verzoeker
dekking geeft totde 31 decembervan het
jaardatopdenummerplaatvoorkomt.
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§ 2. Van de verzekering kan worden uit-
gesloten de schade, die voortvloeit uit het
deelnemen van het motorrijtuig aan snel-
heids -, regelmatigheids- of behendigheids-
ritten en -wedstrijden, waartoe van over-
heidswege verlof is verleend.

Art. 5

Indien de overeenkomst een beding
inhoudt dat de verzekerde persoonlijk voor
een deel in de vergoeding van de schade zal
bijdragen, blijft de verzekeraar niettemin
jegens de benadeelde gehouden tot betaling
van de schadeloosstelling die krachtens de
overeenkomst ten laste van de verzekerde
blijft

Art. 4bis

§ 1.Geen motorrijtuig mag worden
ingeschreven als het niet overeenkomstig
dezewet isgedekt tegen deburgerrechte-
lijke aansprakelijkheid waartoe het aanlei-
ding kan geven (1) (2)

De Koning regelt de afgifte van de ken-
merkplaten en hun inlevering (1) (2).

Behalve in de gevallen van artikel 14, mag
geenprovinciale plaat voor een niet aan in-
schrijving onderworpen rijwiel met hulp-
motor worden afgegeven dan tegen overleg-
ging van een bewijs van een toegelaten
verzekeraar betreffende het bestaan van een
lopend verzekeringscontract dat aan de
eisen van deze wet voldoet en de verzoeker
dekking geeft tot 31 december vanhet jaar
dat op de kenmerkplaat voorkomt (1) (2).

(1) Ingevoegd bij wet van 4 juli 1972, Belgisch
Staatsblad van 29 juli 1972.

. (2) Inwerkingtreding: zie 5.5.3.2. koninklijk be-
sluit van 24 juni 1973, Belgisch Staatsblad van 3 juli
1973, artikel5, §1, 1º.
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§ 2. Aucun véhicule automoteurnepeut
être mis en circulation sur la voie publique
sans qu'il soit satisfait aux prescriptions
suivantes:

1º Si le véhicule est immatriculé en Bel-
gique, ildoit être muni de la marque
d'immatriculation correspondant aux
mentions du certificat d'immatriculation.

2º Si le véhicule est un cyclomoteur non
soumis à l'immatriculation et qu'il a son
stationnement habituel en Belgique, il doit
être muni de la plaque provinciale portant
le millésime de l'année encours oucelui de
l'année suivante.

3º Si le véhicule a son stationnement
habituel à l'étranger, le conducteur doit
pouvoir établir par les moyens de preuve
déterminés par le Roi que le véhicule est
admis à circuler en Belgique en vertu de
l'article 2 de la présente loi ou en vertu d'un
traité international.

Art. 7 (nouveau)

L'assureur remer au preneur de l'assu-
rance un certificat justifiant du contrat
d'assurance prévu à l'article 2.

Le Roi peut déterminer lesconditionsde
délivrance et de retrait de ce certificat.Il
peut en déterminer la forme et les mentions
qui doivent y figurer.

Le Roi peut enoutre imposer, selon les
conditions qu'Il détermine, une vignette à
apposer de manière apparente sur le véhi-
cule.

Art.8

(Article 7 du projet)

L'organisation de courses ou de concours
de vitesse, de régularité ou d'adresse au
moyen de véhicules automoteurs est sou-
mise à une autorisation délivrée par une
autorité, désignée par le Roi, qui a pour mis-
sion de constater qu'une assurance spéciale,
répondant aux dispositions de la présente
loi, couvre la responsabilité civile des or-
ganisateurs et des personnes visées à
l'article 3, § 1er.

Cette autorisation ne dispense pas de cel-
les qui sont requises par d'autres disposi-
tions legales ou réglementaires.

( 22 )
Projet de loi 1969

§2.Aucunvéhiculeautomoteur ne peut
être mis en circulation sur la voie publique
sans qu'il soit satisfaitaux prescriptions
suivantes:

1º Si le véhicule est immatriculé en Bel-
gique, il doit être muni de la marque
d'immatriculation correspondant aux
mentions du certificat d'immatriculation.

2º Si le véhicule est un cyclomoteur non
soumis à l'immatriculation et qu'il a son
stationnement habituel en Belgique, il doit
être muni de la plaque provinciale portant
le millésime de l'année en cours ou celui de
l'année suivante.

3º Si le véhicule a son stationnement
habituel à l'étranger, le conducteur doit
pouvoir établir par les moyens de preuve
déterminés par le Roi que le véhicule est
admis à circuler en Belgique en vertu de
l'article 2 de la presente loi ou en vertu d'un
traité international.

Art. 7

L'organisation de courses ou de concours
de vitesse, de régularité ou d'adresse au
moyen de véhicules automoteurs est sou-
mise à une autorisation délivrée parune
autorité, désignée par le Roi, qui a pour mis-
sion de constater qu'une assurance spéciale,
répondant aux dispositions de la presente
loi, couvre la responsabilité civile des or-
ganisateurs et des personnes visées à
l'article 3, § 1er.

Cette autorisation ne dispense pas de cel-

tions légales ou réglementaires.
les qui sont requises par d'autres disposi-

Loi du 1er juillet 1956

§2.Aucun véhicule automoteur ne peut
être mis en circulation sur la voie publique
sans qu'il soit satisfait aux prescriptions
suivantes (1) (2) :

1º Si le véhicule est immatriculé en Bel-
gique, il doit être muni de la marque
d'immatriculation correspondant aux
mentions du certificat d'immatriculation
(1) (2);

2ºSi le véhicule est un cyclomoteur non
soumis à l'immatriculation et qu'il a son
stationnement habituel en Belgique, il doit
être muni de la plaque provinciale portant
le millésime de l'annéeencoursouceluide
l'année suivante (1) (2);

3º Si le véhicule a son stationnement
habituel à l'étranger, le conducteur doit
pouvoir établir par les moyens de preuve
déterminés par le Roique le véhicule est
admis à circuler en Belgique en vertu de
l'article 2 de la presente loi ou en vertu d'un
traité international (1) (2).

Art. 20

L'organisation de courses ou de concours
de vitesse, de régularité ou d'adresse au
moyen de véhicules automoteurs est sou-
mise à une autorisation délivrée par une
autorité désignée par le Roi, qui a pour mis-
sion de constater qu'une assurance spéciale,
répondant aux dispositions de la présente
loi, couvre la responsabilité civile des or-
ganisateurs et des personnes visées à
l'article 3.

Cette autorisation ne dispense pas de cel-
les qui sont requises par d'autres disposi-
tions légales ou réglementaires.

(1) Insere par la loi du 4 juillet 1972, MoniteurBelge,
29 juillet 1972.

(2) Entrée en vigueur : voir S.5.3.2. arrêté royal du 24
juin 1973, Moniteur Belge, 3 juillet 1973, art. 5, § 1er, 1º.
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§ 2. Geen motorrijtuig magopdeopen-
bare weg in het verkeer worden gebracht
indien niet aan de hierna volgende voor-
schriften isvoldaan:

1º Als het motorrijtuig in België is in-
geschreven moet het voorzien zijn van een
kentekenplaat die overeenstemtmet dever-
meldingen in het inschrijvingsbewijs.

2º Als het motorrijtuig een niet aan in-
schrijving onderworpen bromfiets is dat
gewoonlijk in België is gestald, moet het
voorzien zijn van de provinciale plaat
waarop het jaartal van de lopende of van
het daarop volgende jaar voorkomt.

3º Als het motorrijtuig gewoonlijk in
het buitenland is gestald, moet de bestuur-
der, aan de hand van de door de Koning
bepaalde bewijsmiddelen, kunnen aanto-
nen dat het motorrijtuig krachtens artikel 2
van deze wet of op grond van een internatio-
naal verdrag tot het verkeer in België is toe-
gelaten.

Art. 7 (nieuw)

De verzekeraar geeft aan de verzekering-
nemer een bewijs af van het bestaan van de
verzekeringsovereenkomst bedoeld in arti-
kel 2.

De Koning kan bepalen onder welke
voorwaarden het bewijs wordt afgegeven
en ingetrokken. Hij kan de vorm ervan
bepalen alsook de gegevens die het moet
vermelden.

De Koning kan eveneens, volgens de
voorwaarden die Hij bepaalt, voorschrij-
ven dat een kleefstrookje zichtbaarwordt
aangebracht op het rijtuig.

Art. 8
(Artikel 7 van het ontwerp)

Geen snelheids -, regelmatigheids- of
behendigheidsrit of -wedstrijd voor motor-
rijtuigen mag worden georganiseerd dan
met het verlof van een door de Koning aan te
wijzen overheid, die moet vaststellen of de
burgerrechtelijke aansprakelijkheid van de
organisatoren en van de in artikel 3, § 1,
bedoelde personen gedekt is door een
bijzondere verzekering die aan de bepalin-
gen van deze wet voldoet.

Dit verlof houdt geen vrijstelling in van
enig verder verlof dat krachtens anderewet-
ten en verordeningen moet worden verkre-
gen.

( 23)
Ontwerp van wet 1969

§2.Geenmotorrijtuig mag op de open-
bare weg in het verkeer worden gebracht
indien niet aan de hierna volgende voor-
schriften is voldaan:

1º Als het motorrijtuig in België is in-
geschreven moet het voorzienzijn van een
nummerplaat die overeenstemt met de ver-
meldingen in het inschrijvingsbewijs.

2º Als het motorrijtuig een niet aan in-
schrijving onderworpen rijwiel met hulp-
motor is dat gewoonlijk in België is gestald,
moet het voorzien zijn van de provinciale
plaat waarop het jaartal van de lopende of
van het daarop volgende jaar voorkomt.

3º Als het motorrijtuig gewoonlijk in
het buitenland is gestald, moet de bestuur-
der, aan de hand van de door de Koning
bepaalde bewijsmiddelen, kunnen aanto-
nen dat het motorrijtuig krachtens artikel 2
van deze wet of op grond van een internatio-
naal verdrag tot het verkeer in België is toe-
gelaten.

Art. 7

Geen snelheids -, regelmatigheids- of
behendigheidsrit of -wedstrijd voor motor-
rijtuigen mag worden georganiseerd dan
met het verlof van een door de Koning aan te
wijzen overheid, die moet vaststellen, of de
burgerrechtelijke aansprakelijkheid van de
inrichters en van de in artikel 3, § 1,
bedoelde personen gedekt is door een
bijzondere verzekering die aan de bepalin-
gen van deze wet voldoet.

Dit verlof houdt geen vrijstelling in van
enig verder verlof dat krachtens andere wet-
ten en verordeningen moet worden verkre-
gen
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§ 2. Geen motorrijtuig mag op de open-
bare weg in het verkeer worden gebracht
indien niet aan de hierna volgende voor-
schriften is voldaan (1) (2):

1º als het motorrijtuig in België is inge-
schreven, moethet voorzien zijn van een
kenmerkplaat die overeenstemt met de ver-
meldingen in het inschrijvingsbewijs (1) (2);

2º als het motorrijtuig een niet aan in-
schrijving onderworpen rijwiel met hulp-
motor is dat gewoonlijk in België is gestald,
moet het voorzien zijn van de provinciale
plaat waarop het jaartal van het lopendeof
van het daaropvolgende jaar voorkomt (1)
(2);

3º Als het motorrijtuig gewoonlijk in
het buitenland is gestald, moet de bestuur-
der, aan de hand van door de Koning
bepaalde bewijsmiddelen, kunnen aanto-
nen dat het motorrijtuig op grond van arti-
kel 2 van deze wet of van een internationaal
verdrag tot het verkeer in België is toegela-
ten (1)(2).

Art. 20

Het inrichten van snelheids -, regelma-
tigheids- of behendigheidsritten of
-wedstrijden voor motorrijtuigen is afhan-
kelijk van het verlof van een door de Koning
aan te wijzen overheidsorgaan dat ermee
belast is vast te stellen dat een bijzondere
verzekering, die beantwoordt aan de bepa-
lingen van deze wet, de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid van de inrichters en van
de in artikel 3 bedoelde personen dekt.

Benevens dit verlof blijft elk ander wet-
telijk of reglementair voorgeschreven
verlof vereist.

(1) Ingevoegd bij wet van 4 juli 1972, Belgisch
Staatsblad van 29 juli 1972.

(2) Inwerkingtreding: zie 5.5.3.2. koninklijk
besluit van 24 juni 1973, Belgisch Staatsblad van 3 juli
1973, artikel 5, § 1, 1º.
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En ce qui concerne les courses et concours
de vitesse seulement, peuvent être exclus de
l'assurance spéciale les dommages causés
aux conducteurs et autres occupants des
véhicules qui participent à ces courses et
concours ainsi que les dommages causés à
ces véhicules.

Art. 9

(Article 8 du projet)

Les assurés doivent déclarer à l'assureur
tous les sinistres dans lesquels le véhicule est
impliqué. Le preneur d'assurance doit four-
nir à l'assureur tous renseignements et tous
documents prescrits par lecontrat d'assu-
rance. Les assurés autres que le preneur doi-
vent fournir tous les renseignements et
documents nécessaires à l'assureur, à la
demande de celui-ci.

Le Roi peut fixer des règles concernant la
constatation de l'accident par les assurés, la
forme et les modalités de la déclaration à
l'assureur, et le modèle des documents qui
doivent être utilisés à ces fins et dont l'assuré
doit être porteur

Le Roi peut également fixer des règles
concernant la constatation de l'accident par
les agents qualifiés à cet effet. Il peut notam-
ment établir le modèle du constat à utiliser
par ceux-ci et déterminer les renseigne-
ments qui doivent être transmis sans délai
aux parties intéressées et à leurs assureurs.

CHAPITRE III
Des véhicules appartenant à l'Etat
ou à certains organismes publics

Art. 10

(Article 9 du projet)

§ 1er. L'Etat, les Régions, les Commu-
nautés, la Régie des Télégraphes et des Télé-
phones, la Régie des Voies aériennes, la
Société nationale des chemins de fer belges,
la Société nationale des chemins de fer vici-
naux, la Régie des Transports maritimeset
la Régie des Postes ne sont pas tenus de con-
tracter une assurance pour les véhicules leur
appartenant ou immatriculés en leur nom.

( 24 )
Projet de loi 1969

En ce qui concerne les courses et concours
de vitesse seulement, peuvent être exclus de
l'assurance spéciale les dommages causés
aux conducteurs et autres occupants des
véhicules qui participent à ces courses et
concours ainsi que les dommages causés à
ces véhicules.

Art.8

Les assurés doivent déclarer à l'assureur
tous les sinistres dans lesquels le véhicule est
impliqué. Le preneur d'assurance doit four-
nir à l'assureur tous renseignements et tous
documents prescrits par le contrat d'assu-
rance. Les assurés autres que le preneur doi-
vent fournir tous les renseignements et
documents nécessaires à l'assureur, à la
demande de celui-ci.

Le Roi peut fixer des règles concernant la
constatation de l'accident par les assurés, la
forme et les modalités de la déclaration à
l'assureur, et le modèle des documents qui
doivent être utilisés à ces fins et dont l'assuré
doit être porteur.

La constatation par les assurés n'est pas
obligatoire si l'un d'eux demande un cons-
tat de police.

CHAPITRE III
Des véhicules appartenant à l'Etat
ou à certains organismes publics

Art. 9

§ 1er. L'Etat, la Régie des télégraphes et
des téléphones, la Régie des voies aériennes,
la Régie des services frigorifiques de l'Etat,
la Société nationale des chemins de fer bel-
ges et la Société nationale des chemins de fer
vicinaux ne sont pas tenus de contracter une
assurance pour les véhicules leur apparte-
nant ou immatriculés en leurnom.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 8

Les assurés doivent déclarer à l'assureur
tous les sinistres dont ils ont connaissance.
Le preneur d'assurance doit fournir à
l'assureur tous renseignements et tous
documents prescrits par le contrat d'assu-
rance. Les assurés autres que le preneur doi-
vent fournir tous les renseignements et
documents nécessaires à l'assureur, à la
demande de celui-ci.

Art. 14

§ 1er. L'Etat, la Régie des télégraphes et
des téléphones, la Régie des voies aériennes,
la Société nationale des chemins de fer bel-
ges, la Société nationale des chemins de fer
vicinaux, la Régie des transports maritimes
et la Régie des postes sont dispensés de
l'obligation de contracter une assurance
pour leurs véhicules automoteurs, à la con-
dition de couvrir eux-mêmes la responsabi-
lité civile de tous détenteurs et conducteurs
de ceux-ci, dans les conditions de la pré-
sente loi (1).

(1) Modific par la loi du 1er juillet 1971, Moniteur
belge,30 juillet 1971; loidu 6 juillet 1971, Moniteur
belge, 14 août 1971; arrête royal nº 429, 5 août 1986,
Moniteur belge, 21 août 1986.



Tekst aangenomen door de Commissie
-

Alleen voor snelheidsritten en
-wedstrijden kunnen de schade aan be-
stuurders en andere inzittenden van de
eraan deelnemende motorrijtuigen en de
schade aan die motorrijtuigen zelf van de
bijzondere verzekering worden uitgeslo-
ten.

Art. 9

(Artikel8 van het ontwerp)

De verzekerden moeten van ieder schade-
geval waarbij het voertuig betrokken is,
mededeling doen aan de verzekeraar. De
verzekeringnemer moet aan de verzekeraar
alle door de verzekeringsovereenkomst
voorgeschreven inlichtingen en bescheiden
verschaffen. De overige verzekerden moe-
ten aan de verzekeraar op zijn verzoek alle
nodige inlichtingen en bescheidenverschaf-
fen.

De Koning kan regels stellen betreffende
de vaststelling van het ongevaldoorde
verzekerden, de vorm en de wijze van aan-
gifte aan de verzekeraar en het model van de
daartoe aan te wenden bescheiden die de
verzekerde bij zich moet hebben.

De Koning kan regels stellen betreffende
de vaststelling van het ongeval door de
ambtenaren die daartoe bevoegd zijn.Hij
kan onder meer het model van het formulier
bepalen dat door dezen moet worden
gebruikt en voorschrijven welke inlichtin-
gen onverwijld aan de betrokken partijen
en hun verzekeraars moeten worden gezon-
den

HOOFDSTUK III
Voertuigen toebehorend aan de Staat
of aan bepaalde openbare instellingen

Art. 10
(artikel 9 van het ontwerp)

§ 1. De Staat, de Gewesten, de Gemeen-
schappen, de Regie van Telegrafie en Tele-
fonie, de Regie der Luchtwegen, de Natio-
nale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen, de Regie voor Mari-
tiem Transport en de Regie der Posterijen
zijn niet verplicht een verzekering aan te
gaan voor motorrijtuigen diehun toebeho-
ren of op hun naam zijn ingeschreven.

( 25 )
Ontwerp vanwet 1969

Alleen voor snelheidsritten
-wedstrijden kunnen de schade aan be-

en

stuurders en andere inzittenden van de
eraan deelnemende motorrijtuigen en de
schade aan die motorrijtuigen zelf van de
bijzondere verzekering worden uitgeslo-
ten.

Art. 8

De verzekerden moeten van ieder schade-
geval waarbij het voertuig betrokken is,
mededeling doen aan de verzekeraar. De
verzekeringnemer moet aan de verzekeraar
alledoor het verzekeringscontract voorge-
schreven inlichtingen en bescheiden ver-
schaffen. De overige verzekerden moeten
aan deverzekeraar op zijn verzoek alle
nodige inlichtingen en bescheidenverschaf-
fen.

De Koning kan regels stellen betreffende
de vaststelling van het ongeval door de
verzekerden, de vorm en de wijze van aan-
gifte aandeverzekeraarenhetmodelvande
daartoe aan te wenden bescheiden die de
verzekerde bij zich moet hebben.

De vaststelling door de verzekerden is
niet verplicht indien een van hen vraagt dat
zij door de politie wordt gedaan.

HOOFDSTUK III
Rijtuigen toebehorenA aan de Staat

of aan bepaalde openbare instellingen

Art. 9

§ 1. De Staat, de Regie van Telegrafie en
Telefonie, de Regie der Luchtwegen, de
Regie der Rijkskoel- en vriesdiensten, de
Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen en de Nationale Maatschap-
pij van Buurtspoorwegen hoeven geen
verzekering aan te gaan voor motorrijtuig
gen die hun toebehoren of op hun naam zijn
ingeschreven.

696-2 (1988-1989)

Wet van 1 juli 1956

Art.8

Deverzekerden moeten van ieder onge-
val, waarvan zij kennis dragen, mededeling
doen aan de verzekeraar. De verzeke-
ringnemer moet aan de verzekeraar alle
door de verzekeringsovereenkomst voor-
geschreven inlichtingen en bescheiden ver-
schaffen. De overige verzekerden moeten
aan de verzekeraar op zijn verzoek alle
nodige inlichtingen en bescheiden verschaf-
fen.

Art. 14

§ 1. De Staat, de Regie van Telegraaf en
Telefoon, de Regie der Luchtwegen, de
Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen, de Regie voor Mari-
tiem Transport en de Regie der Posterijen
zijn vrijgesteld van de verplichting om een
verzekering aan te gaan voor hun motor-
rijtuigen mits zij, onder de voorwaarden
van deze wet, zelf de burgerrechtelijke aan-
sprakelijkheid dekken van alle houders
of bestuurders van die motorrijtuigen (1).

(1) Gewijzigd bij wet van 1 juli 1971, Belgisch
Staatsblad van 30 juli 1971; wet van 6 juli 1971, Belgisch
Staatsblad van 14 augustus 1971; koninklijk besluit nr.

tus 1986.
429, 5 augustus 1986, Belgisch Staatsblad van 21 augus-
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En l'absence d'assurance, ilscouvrent
eux-mêmes conformément à la presente loi
la responsabilité civile à laquelle le véhicule
peut donner lieu, les exclusions et limita-
tions prévues aux articles 3 et 4 étant appli-
cables si leRoi n'en disposeautrement.

Lorsqu'ils ne sont pas obliges de réparer
le dommage, en raison de la responsabilité
civile qui leur est propre, ils sont tenus, à
l'égard des personnes lésées, dans les mêmes
conditions que l'assureur. Il peuvent en tout
cas être mis en cause devant la juridiction
répressive, saisie de l'action civile intentée
contre l'auteur du dommage.

Ils ont, à l'egard de la personne lésée, les
obligations mises à charge du Fonds de
garantie par l'article 50 de la loi du 9 juillet
1975 relative au contrôle des entreprises
d'assurances si leconducteur ou le déten-
teur du véhicule automoteur s'en est rendu
maîtrepar vol, violence, ou par suite de
recel, ou s'il est exonéré de toute responsa-
bilité par suite d'un cas fortuit.

§ 2. Le Roi peut autoriser les organis-
mes d'intérêt public de transport en com-
mun nationaux ou régionaux qu'Il designe
à bénéficier du régime applicableà l'Etat.

Toutefois, en ce qui concerne les orga-
nismesqui dépendent des Régions, cette
autorisation est accordée après avis de cel-
les-ci.

Le Roi fixe les conditions d'octroietde
retrait de cette autorisation, ainsique les
mesures de contrôle nécessaires.

L'autorisation peut notamment être
subordonnée au dépôt d'un cautionnement
à la Caisse de dépôts et consignations.

( 26 )
Projet de loi 1969

En l'absence d'assurance, il couvrent
eux-mêmes conformémentàlapresenteloi
la responsabilité civile à laquelle le véhicule
peut donner lieu, les exclusions et limita-
tions prévues aux articles 3 et 4 étant appli-
cablessi leRoi n'endispose autrement.

Lorsqu'il ne sont pas obligés de réparer le
dommage, en raison de la responsabilité
civile qui leur est propre, ils sont tenus, à
l'égard des personnes lésées, dans les mêmes
conditions que l'assureur. Il peuvent en tout
cas être mis en cause devant la juridiction
répressive, saisie de l'action civile intentée
contre l'auteur du dommage

Ilont, à l'égard de la personne lésée, les
obligations mises à charge du Fonds de
garantie par l'article 20 si le conducteur ou
le détenteur du véhicule s'en est rendu
maître par vol, violence ou par suite d'un
recel.

§ 2. Le Roi peut autoriser les organis-
mes d'intérêt public de transport en com-
mun qu'Il designe à bénéficier du régime
applicable à l'Etat.

Il fixe les conditions d'octroi et de retrait
de cette autorisation, ainsi que les mesures
de contrôle nécessaires.

L'autorisation peut notamment être
subordonnée au dépôt d'un cautionnement
à la Caisse de dépôts et consignations.

Loi du 1er juillet 1956

Si leconducteur s'est rendu maître du
véhicule par vol ou par violence, ils ont, à
l'égard de la personne lésée, les obligations
mises à charge du Fonds de garantie par
l'article 16.

La déclaration de garantie sera faite par
les représentants légaux à l'autorité admi-
nistrative compétente pour recevoir les
notifications relatives à l'assurance faisant
l'objet de la présente loi. Cette autorité en
délivrera un certificat.

§2.Lamême dispense peut être accor-
dée par le Roi aux organismes d'intérêt
public de transport en commun qu'Il dési-
gne et sous les conditions déterminées par
Lui.

Cette dispense peut notamment être
subordonnée au dépôt d'un cautionnement
à la Caisse des dépôts et consignations.
Cette dispense est toujours révocable.



Tekst aangenomen door de Commissie

Als er geen verzekering is, dekken zij
zelf, overeenkomstig deze wet, de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
motorrijtuig aanleiding kan geven; daarbij
zijn de in de artikelen 3 en 4 bedoelde uit-
sluitingen en beperkingen van toepassing,
tenzij de Koning anders bepaalt.

Indien zij niet tot schadevergoeding zijn
gehouden uit hoofde van hun eigen aan-
sprakelijkheid, hebben zij jegens de
benadeelden dezelfde verplichtingen als
de verzekeraar. Zij kunnen in ieder geval in
de zaak betrokken worden voor hetstrafge
recht waarbij de burgerlijke rechtsvor-
dering tegen degene die de schade heeft
veroorzaakt, aanhangig is.

Zij hebben jegens de benadeelde de ver-
plichtingen die artikel 50 van de wet van 9
juli 1975 betreffende de controle der verze-
keringsondernemingen aan het Waarborg-
fonds oplegt, als de bestuurder of de houder
van het motorrijtuig zich door diefstal,
geweldpleging of heling daarover de macht
heeft verschaft of als hij van alle aansprake-
lijkheid is ontslagen wegens toeval of over-
macht.

§ 2. De Koning kan de nationale of ge-
westelijke instellingen van openbaar nut
voor gemeenschappelijk vervoer die Hij
aanwijst, machtiging verlenenom devoor
de Staat geldende regeling toetepassen.

Wat betreft de instellingen dieafhan-
gen van de Gewesten wordt deze machti-
ging eventueel verleend na advies van deze
laatsten.

De Koning bepaalt de voorwaarden
waaronder die machtiging wordt verleend
en ingetrokken, alsook de controlemaat-
regelen die nodig zijn.

Aan de machtiging kan onder meer de
voorwaarde worden verbonden dat zeker-
heid wordt gesteld bij de Deposito- en Con-
signatiekas.

( 27 )
Ontwerpvan wet 1969

Als er geen verzekering is, dekken zij zelf,
overeenkomstig deze wet, de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoehet
motorrijtuig aanleiding kan geven; daarbij
zijn de in de artikelen 3 en 4 bedoelde uit-
sluitingen en beperkingen van toepassing,
indien de Koning er niet anders over be-
schikt.

Wanneer zij niet verplicht zijn de schade
te vergoeden wegens hun eigen burger-
rechtelijke aansprakelijkheid, zijn zij
jegens de benadeelden gehouden onder de-
zelfde voorwaarden als de verzekeraar. Zij
kunnen in ieder geval in de zaak betrokken
worden voor het strafgerechtwaarbijde
burgerlijke rechtsvordering tegen degene
die de schade heeft veroorzaakt, aanhangig
is.

Zij hebben jegens de benadeelde de ver-
plichtingen, die artikel 20 aan het Waar-
borgfonds oplegt, als de bestuurder of de
houder van het motorrijtuig zich door dief-
stal, geweldpleging of heling daarover de
macht heeft verschaft.

§ 2. De Koning kan de instellingen van
openbaar nut voor gemeenschappelijk
vervoer die Hij aanwijst, machtigen om de
voor de Staat geldende:gelingtegenieten.

Hij bepaalt de voorwaarden waaronder
die machtiging wordt verleend en inge-
trokken alsook de controlemaatregelen die
nodigzijn.

Aan de machtigingkanonder meer de eis
worden verbonden dat een zekerheid wordt
gesteld bij de Deposito- en Consignatiekas.

696 - 2 (1988-1989)

Wet van 1 juli 1956

Heeft de bestuurder zich de macht over
het motorrijtuig verschaft door diefstal of
geweldpleging, dan hebben zij, ten aanzien
van de benadeelde, de verplichtingen die
door artikel 16 aan het Waarborgfonds
worden opgelegd.

Van die dekking moet door de wettelijke
vertegenwoordigers aangifte worden
gedaan bij het overheidsorgaan dat
bevoegd is tot het in ontvangst nemen van
dekennisgevingen betreffende de verzeke-
ring die in deze wet wordt geregeld. Dit
af.
overheidsorgaan geeft hiervan een bewijs

§ 2. Dezelfde vrijstelling kan door de
Koning worden verleend aan de instellin-
gen van openbaar nut voor gemeen-
schappelijk vervoer dieHijaanwijst en
onder de voorwaarden die Hij bepaalt.

Deze vrijstelling kan onder meer afhan-
kelijk worden gemaakt van een zekerheid-
stelling bij de Deposito- en Consignatiekas.
Deze vrijstelling kan altijd worden inge-
trokken.
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Art. 11 (nouveau)

§ 1er. Les véhicules automoteurs ayant
leur stationnement habituel en dehors du
territoire de la Belgique seront dispensés, en
Belgique, de l'application de l'article 2
lorsqu'ils seront munis d'une attestation
du Gouvernement d'un autre Etat consta-
tant que le véhicule appartient à cet État ou,
s'il s'agit d'un Etat fédéral, à celui-ci ou à
l'un de ses pays membres; dans ce dernier
cas, l'attestation sera délivrée par le Gou-
vernement fédéral.

§ 2. Cette attestation désignera l'auto-
rité ou l'organisme qui sera chargé de
réparer le dommage conformément à la loi
belge et qui sera susceptible d'être cité,
devant les juridictions compétentes selon
cette loi. L'Etat ou le pays auquel appartient
ce véhicule se portera garant dudit règle-
ment

CHAPITRE IV

De l'action de la personne lesee contre
l'assureur

SECTION I
Dispositions relatives à l'introduction et à

la poursuite de l'action

Art. 12

(Article 10 du projet)

L'assurance fait naître au profit de la per-
sonne lésée un droit propre contre l'assu-
reur

S'il y a plusieurs personnes lésées et si le
total des indemnités dues excède la somme
assurée, les droits des personnes lésées con-
tre l'assureur sont réduits proportion-
nellement jusqu'à concurrence de cette
somme. Cependant, l'assureur qui a versé
de bonne foi à une personne lésée une
somme supérieure à la part lui revenant,
parce qu'il ignorait l'existence d'autres pré-
tentions, ne demeure tenu envers les autres
personnes lésées qu'à concurrence du res-
tant de la somme assurée.

(28 )
Projet de loi1969

CHAPITRE IV

De l'action de lapersonne lésée contre
l'assureur

SECTION I
Dispositions relatives à l'introduction et à

la poursuite de l'action

Art. 10

L'assurance fait naître au profit de la per-
sonne lésée un droit propre contre l'assu-
reur

S'il y a plusieurs personnes lésées et si le
total des indemnités dues excède la somme
assurée, les droits des personnes lésées con-
tre l'assureur sont réduits proportion-
nellement jusqu'à concurrence de cette
somme. Cependant, l'assureur qui a versé
de bonne foi à une personne lésée une
somme supérieure à la part lui revenant,
parce qu'il ignorait l'existence d'autrespré-
tentions, ne demeure tenu envers les autres
personnes lesees qu'à concurrence du res-
tant de la somme assurée.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 14bis

§ 1er. Les véhicules automoteurs ayant
leur stationnement habituel en dehors du
territoire de la Belgique seront dispensés, en
Belgique, de l'application de l'article 2
lorsqu'ils seront munis d'une attestation
du Gouvernement d'un autre Etat consta-
tant que le véhicule appartient à cet Etat ou,
s'il s'agit d'un Etat fédéral, à celui-ci ou à
l'un de ses pays membres; dans ce dernier
cas, l'attestation sera délivrée par leGou-
vernement fédéral (1).

§ 2. Cette attestation désignera l'auto-
rité ou l'organisme qui sera chargé de
réparer le dommage conformément à la loi
belge et qui sera susceptible d'être assigné,
devant les juridictions compétentes selon
cette loi. L'Etat ou le pays auquel appartient
ce véhicule se portera garant dudit règle-
ment(1).

Art. 6

L'assurance fait naître au profit de la per-
sonne lésée un droit propre contre l'assu-
reur.

S'il y a plusieurs lésés et si le total des
indemnités dues excède la somme assurée,
les droits des lésés contre l'assureur sont
réduits proportionnellement jusqu'à con-
currence de cette somme. Cependant,
l'assureur qui a versé de bonne foi à un lésé
une somme supérieure à la part lui revenant
parce qu'il ignorait l'existence d'autres pré-
tentions, ne demeure tenu envers les autres
lésés qu'à concurrence du restant de la
somme assurée.

(1) Inséré par la loi du 4 juillet 1972, Moniteur belge,
29 juillet1972.



Tekst aangenomen door de Commissie
-

Art. 11 (nieuw)

§ 1. De motorrijtuigen die gewoonlijk
gestald zijn buiten hetgrondgebiedvanBel-
gië, zijn in België vrijgesteld van de toepas-
sing van artikel 2 wanneer zij in het bezit
zijn van een verklaring afgegeven door de
regering van een andere Staat, waaruit
blijkt dat het rijtuig aan die Staat toebe-
hoort of, indien het een federale Staat
betreft, dat het aan die Staat of aan een van
zijn deelstaten toebehoort; in dit laatste
geval wordt de verklaring afgegeven door
de federale Regering.

§ 2. In die verklaring wordt de autoriteit
of de instelling aangewezen die belast is met
de vergoeding van de schade overeen-
komstig de Belgische wet, en volgens die
wet gedagvaard kan worden voor de
bevoegde rechter. De Staat of het land
waaraan dat rijtuig toebehoort staat in
voor de afdoening ervan.

HOOFDSTUK IV

Vordering van de benadeelde tegenover
de verzekeraar

AFDELING I
Bepalingen betreffende het instellen en het

vervolgen van de vordering

Art. 12

(Artikel 10 van het ontwerp)

De verzekering geeft aan de benadeelde
een eigen recht tegen de verzekeraar.

Indien er meer dan één benadeelde is en
het totaal bedrag van de verschuldigde
schadeloosstellingen de verzekerde som
overschrijdt, worden de rechten van de
benadeelden tegen de verzekeraar naar
evenredigheid verminderd tot dat bedrag.
Niettemin blijft de verzekeraar die, onbe-
kend met het bestaan van vorderingen van
andere benadeelden, te goeder trouw aan

aan deze toekomende deel heeft uitgekeerd,
een benadeelde een groter bedrag dan het

jegens die anderen slechts gehouden tot het
beloop van het overblijvende gedeelte van
de verzekerde som.

( 29)

Ontwerp van wet 1969
-

HOOFDSTUK IV

Vordering van de benadeelde tegenover
de verzekeraar

AFDELING I
Bepalingen betreffende het instellen en het

vervolgen van de vordering

Art. 10

De verzekering geeft aan de benadeelde
een eigen recht tegen de verzekeraar.

Indien er meer dan één benadeelde is en
het totaal bedrag van de verschuldigde
schadeloosstellingen de verzekerde som
overschrijdt, worden de rechten van de
benadeelden tegen de verzekeraar naar
evenredigheid verminderd tot dat bedrag.
Niettemin blijft de verzekeraar die, onbe-
kend met het bestaan van vorderingen van
andere benadeelden, te goeder trouw aan
een benadeelde cen groter bedrag dan het
aan deze toekomende deel heeft uitgekeerd,
jegens die anderen slechts gehouden tot het
beloop van het overblijvende gedeelte van
de verzekerde som.
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Wet van 1 juli 1956

Art.14bis

§ 1. Artikel 2 is, in België, niet van toe-
passing op motorrijtuigen die gewoonlijk
in het buitenland zijn gestald, mits zij zijn
voorzien van een door de Regering van een
andere Staat afgegeven bewijs waaruit
blijkt dat het rijtuig toebehoort aan die
Staat of, als het om een federale Staat gaat,
aan deze laatste of aan een van de landen die
er deel van uitmaken; in dit geval wordthet
bewijs door de federale Regering afgege-
ven (1).

§2.Datbewijs vermeldt de overheid of
instelling die de schade overeenkomstig
de Belgische wet moet vergoeden en die op
grond van deze wet voor het bevoegde
gerecht kan worden gedagvaard. De Staat
of het land waaraan het rijtuig toebehoort,
staat voor die vergoeding in (1).

Art. 6

De verzekering geeft aan de benadeelde
een eigen recht tegen de verzekeraar.

Indien er meer dan één benadeelde is en
het totaal bedrag van de verschuldigde
schadeloosstellingen de verzekerde som
overschrijdt, worden de rechten van de
benadeelden tegen de verzekeraar naar
evenredigheid teruggebracht tot het beloop
van die som. Niettemin blijft de verzeke-
raar, die, onbekend met het bestaan van
vorderingen van andere benadeelden, te
goeder trouw aan een benadeelde een groter
bedrag dan het aan deze toekomende deel
heeft uitgekeerd, jegens die anderen slechts
gehouden tot het beloop van het overblij-
vende gedeelte van de verzekerde som.

(1) Ingevoegd bij wet van 4 juli 1972, Belgisch
Staatsblad, van 29 juli 1972.
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Art.13

(Article 11 du projet)

Pour l'application des dispositions de la
présente loi, la personne lésée peut citer
l'assureur, en Belgique, soit devant le juge
du lieu où s'est produit le fait générateur du
dommage, soit devant le juge de son propre
domicile, soit devant le juge du siège de
l'assureur.

Art.14
(Article 12 du projet)

§ 1er. Le jugement rendu sur une contes-
tation née d'un préjudice causé par un véhi-
cule automoteur n'est opposable à l'assu-
reur, à l'assuré ou à la personne lésée, que
s'ils ont été présents ou appelés à l'instance.

Toutefois, le jugement rendu dans une
instance entre la personne lésée et l'assuré
est opposable à l'assureur, s'il est établi
qu'il a, en fait, assume la direction du pro-
cès.

L'assureur peut mettre l'assuré et le pre-
neur d'assurance, s'il est autre que l'assuré,
en cause dans le procès qui lui est intenté par
la personne lésée.

L'assure peut mettre l'assureur et le pre-
neur d'assurance en cause dans le procès qui
lui est intenté par la personne lésée

L'assureur peut intervenir volontaire-
ment dans le procès intenté par la personne
lésée contre l'assuré

L'assure peut intervenir volontairement
dans le procès intenté par la personne lésée
contre l'assureur.

§2.Lorsque l'action civile en réparation
du dommage causé par un véhicule auto-
moteur est intentée contre l'assuré devant la
juridiction répressive, l'assureur peut être
mis en cause par la partie lésée ou par
l'assuré et peut intervenir volontairement,
dans les mêmes conditions que si l'action
était portée devant la juridiction civile, sans
cependant que la juridiction répressive
puisse statuer sur les droits que l'assureur
peut faire valoir contre l'assuré ou lepre-
neur d'assurance.

(30)

Projet de loi 1969

Art. 11

Pour l'application des dispositions de la
présente loi, la personne lésée peut assigner
l'assureur, en Belgique, soit devant le juge
du lieu où s'est produit le fait générateur du
dommage, soit devant le juge de son propre
domicile, soit devant le juge du siège de
l'assureur.

Art. 12 Art. 9

§ 1er. Le jugement rendu sur une contes-
tation née d'un préjudice causé par un véhi-
cule automoteur n'est opposable à l'assu-
reur,a l'assure ou à la personne lesee, que
s'ils ont été présents ou appelés à l'instance.

Toutefois, le jugement rendu dans une
instance entre la personne lésée et l'assuré
est opposable à l'assureur, s'il est établi
qu'il a, en fait, assumé la direction du pro-
cès.

L'assureur peut mettre l'assuré en cause
dans le procès qui lui est intenté par la per-
sonne lesee.

§ 2. Lorsque l'action civile en réparation
du dommage causé par un véhicule auto-
moteur est intentée contre l'assuré devant la
juridiction repressive, l'assureur peut être
mis en cause par la partie lésée ou par
l'assuré et peut intervenir volontairement,
dans les mêmes conditions que si l'action
était portée devant la juridiction civile, sans
cependant que la juridiction répressive
puisse statuer sur les droits que l'assureur
peut faire valoir contre l'assure ou le pre-
neur d'assurance.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 7

Pour l'application des dispositions de la
présente loi, la personne lésée peut assigner
l'assureur, en Belgique, soit devant le juge
du lieu où s'est produit le fait générateur du
dommage, soit devant le juge de son propre
domicile, soit devant le juge du siège de
l'assureur.

Le jugement rendu sur une contestation
née d'un préjudice causé par un véhicule
automoteur n'est opposable à l'assureur,à
l'assure ou à la personne lésée, que s'ils ont
été présents ou appelés à l'instance.

Toutefois, le jugement rendu dansune
instance entre la personne lésée et l'assuré
est opposable à l'assureur, s'il est établi
qu'il a, en fait, assumé la direction du pro-
cès.

L'assureur peut mettre l'assuré en cause
dans le procès qui lui est intenté par la per-
sonne lésée.

Lorsque l'action civile en réparation du
dommage causé par un véhicule automo-
teur est intentée contre l'assuré devant la
juridiction repressive, l'assureur peut être
mis en cause par la partie lésée ou par
l'assuré et peut intervenir volontairement,
dans les mêmes conditions que si l'action
était portée devant la juridiction civile, sans
cependant que la juridiction répressive
puisse statuer sur les droits que l'assureur
peut faire valoir contre l'assuré ou le pre-
neur d'assurance.

Le ministère des avoués est facultatif.
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Art. 13

(Artikel 11 van het ontwerp)

Voor de toepassing van deze wet kan de
verzekeraar door de benadeelde in België
worden gedagvaard, hetzij voor de rechter
van de plaats van het feit waaruit de schade
is ontstaan, hetzij voor de rechter van de
woonplaats van de benadeelde, hetzij voor
de rechter van de zetel van deverzekeraar.

Art. 14

(Artikel 12 van het ontwerp)

§ 1. Een vonnis dat is gewezen in een
geschil ter zake van door een motorrijtuig
veroorzaakte schade, kan tegen de verzeke-
raar, tegen de verzekerde of tegen de bena-
deelde slechts worden ingeroepen, indien
zij in het geding partij zijn geweestofdaarin
zijn geroepen.

Niettemin kan het vonnis dat is gewezen
in een geschil tussen de benadeelde en de
verzekerde, worden ingeroepen tegen de
verzekeraar, indien vaststaat dat deze laat-
ste in feite de leiding van het geding opzich
heeft genomen.

De verzekeraar kan de verzekerde en de
verzekeringnemer die niet de verzekerde is,
in het geding roepen dat door de benadeelde
tegen hem is ingesteld.

De verzekerde kan de verzekeraar en de
verzekeringnemer in het geding roepen dat
door de benadeelde tegen hem is inge-
steld

De verzekeraar kan vrijwillig tussenko-
men in een geding dat door de benadeelde
tegen de verzekerde is ingesteld.

De verzekerde kan vrijwillig tussenko-
men in een geding dat door de benadeelde
tegen de verzekeraar is ingesteld.

§ 2. Wanneer de burgerlijke vordering
tot vergoeding van de door een motorrijtuig
veroorzaakte schade tegen de verzekerde
voor het strafgerecht wordt ingesteld, kan
de verzekeraar door de benadeelde partijof
door de verzekerde in het geding worden
geroepen en kan hij ook vrijwillig tussenko-
men, onder dezelfde voorwaarden als
ware de vordering voor het burgerlijk
gerecht gebracht; het strafgerecht kan geen
uitspraak doen over de rechten die de verze-
keraar tegen de verzekerdeof de verzeke-
ringnemer kan doen gelden.

( 31)

Ontwerp van wet 1969

Art. 11

Voor de toepassing van deze wet kan de
verzekeraar door de benadeelde in België
worden gedagvaard, hetzij voor de rechter
van de plaats van het feit waaruit de schade
is ontstaan, hetzij voor de rechter van de
woonplaats van de benadeelde, hetzij voor
de rechter van de zetel van de verzekeraar.

Art. 12

§1.Een vonnis, gewezen in een geschil
ter zake van door een motorrijtuig
veroorzaakte schade, kan tegen de verzeke-
raar, tegen de verzekerde of tegen de bena-
deelde slechts worden ingeroepen, indien
zij in het geding partij zijn geweest of daarin
zijn geroepen.

Niettemin kan het vonnis dat is gewezen
in een geschil tussen de benadeelde en de
verzekerde, worden ingeroepen tegen de
verzekeraar, indien vaststaat dat deze laat-
ste in feite de leiding van het geding op zich
heeft genomen.

De verzekeraar kan de verzekerde roepen
in het geding, dat door de benadeelde tegen
hem wordt ingesteld.

§ 2. Wanneer de burgerlijke vordering
totvergoedingvan de door een motorrijtuig
veroorzaakte schade tegen de verzekerde
voor het strafgerecht wordt ingesteld, kan
de verzekeraardoordebenadeeldepartijof
doorde verzekerde in het geding worden
geroepen en kan hij ook vrijwillig tussenko-
men, onder dezelfde voorwaarden als
ware de vordering voor het burgerlijk
gerecht gebracht; het strafgerecht kan geen
uitspraak doen over de rechten die de verze-
keraar tegen de verzekerde of de verzeke-
ringnemer kan doen gelden.
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Art. 7

Voordeuitvoering van de bepalingen
van deze wet kan de verzekeraar door de
benadeelde in België worden gedagvaard,
hetzij voor de rechter van de plaats van het
feit, waaruit de schade is ontstaan, hetzij
voor de rechter van de woonplaats van de
benadeelde, hetzij voor de rechter van de
zetel van de verzekeraar.

Art. 9

§ 1. Een vonnis gewezen in een geschil
ter zake van door een motorrijtuig
veroorzaakte schade, kan aan de verzeke-
raar, aan de verzekerde of aan de bena-
deelde slechts worden tegengeworpen,
indien zij in het geding partij zijn geweest
dan wel daarin zijn geroepen.

Niettemin kan het vonnis, dat in een ge-
schil tussen de benadeelde en de verzekerde
is gewezen, worden tegengeworpen aan de
verzekeraar, indien is komen vast te staan,
dat de laatste in feite de leiding van het
geding op zich heeft genomen.

De verzekeraar kan de verzekerde in het
geding roepen, dat door de benadeelde
tegen hem wordt ingesteld.

§ 2. Wanneer de burgerlijke vordering
tot herstelling van de door een motorrijtuig
veroorzaakte schade tegen de verzekerde
wordt ingesteld voor het strafgerecht, kan
de verzekeraar door de benadeelde partij of
door de verzekerde in de zaak worden
betrokken en kan hij ook vrijwillig tussen-
komen, onder dezelfde voorwaarden als
zou de vordering voor het burgerlijk
gerecht gebracht zijn, maar het strafgerecht
kan geen uitspraak doen over de rechten die
de verzekeraar kan doen gelden tegenover
de verzekerde of de verzekeringnemer.

De ambtelijke tussenkomst van pleitbe-
zorgers is nietverplicht.
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Si l'assure est autre que le preneur d'assu-
rance, ce dernier peut être appelé à la cause
ou intervenirvolontairement.

L'assureur et le preneur d'assurance peu-
vent se faire représenter dans les mêmes
conditions que la partie civilement respon-
sable.

Art. 15
(Article 13 du projet)

§ 1er. Toute action de la personne lésée
contre l'assureur, dérivant de la présente
loi, se prescrit par cinq ans à compter du fait
générateur du dommage ou, s'il y a infrac-
tion, à compter du jour où celle-cia étécom-
mise.

La prescription est interrompue dès que
l'assureur est informé de la volonté de la
personne lésée d'obtenir l'indemnisation de
son préjudice. Cette interruption cesse au
moment où l'assureur fait connaître, par
écrit, à la personne lésée, sa décision
d'indemnisation ou son refus.

§ 2. L'interruption ou la suspension de
la prescription de l'action de la personne
lésée contre un assuré entraîne l'interrup-
tion ou la suspension de son action contre
l'assureur. L'interruption ou la suspension
de la prescription de l'action de la personne
lésée contre l'assureur entraîne l'interrup-
tion ou la suspension de son action contre
les assurés

§ 3. Si la décision définitive est passée en
force de chose jugée et admet des réserves, la
demande tendant à faire statuer sur leur

objet sera recevable pendant trente ans à
partir du prononcé.

( 32 )
Projet de loi 1969

"Si l'assureestautreque le preneur d'assu-
rance, ce dernier peut être appelé à la cause
ou intervenir volontairement.

L'assureur et le preneurd'assurancepeu-
vent se faire représenter dans les mêmes
conditions que la partie civilement respon-
sable.

L'assureurnepeutexercerde recours
contre le preneur d'assurance quesi celui-ci
a été la cause devant la juridiction répres-
sive.

Art. 13

§ 1er. Toute action de la personne lésée
contre l'assureur, derivant de la presente
loi, se prescrit par cinq ans à compter du fait
générateur du dommage ou, s'il y a infrac-
tion, à compter du jour où celle-ci a été com-
mise.

Laprescription est interrompue par tous
pourparlers entre l'assureur et la personne
lésée. Un nouveau délai de cinq ans prendra
cours au moment où l'une des parties aura
signifié à l'autre, par exploit d'huissier,
qu'elle rompt les pourparlers; si la significa-
tion est faite par lettre recommandée, le
nouveau délai prendra cours le lendemain
du dépôt de celle-ci à la poste.

§ 2. L'interruption ou la suspension de
la prescription de l'action de la personne
lésée contre un assuré entraîne l'interrup-
tion ou la suspension de son action contre

l'assureur. L'interruption ou la suspension
de la prescription de l'action de la personne
lésée contre l'assureur entraîne l'interrup-
tion ou la suspension de son action contre
les assurés.

§ 3. Si la décision définitive est passée en
force de chose jugée et admet des réserves, la
demande tendant à faire statuer sur leur
objet sera recevable pendant trente ansà
partir du prononcé.

Loi du 1er juillet 1956

L'assureur ne peut toutefois être mis en
cause que pour autant que le preneur
d'assurance, s'il est autre que l'assuré, ait
été appelé à la cause.

Enoutre, le preneur d'assurance peut être
mis en cause par l'assureur qui intervient
volontairement.

Art. 10

Alinéa 1er

Touteaction de la personne lésée contre
l'assureur, dérivant de la présente loi,se
prescrit par 3 ans, à compter du fait généra-
teur du dommage.

Alinéa 3
La prescription est interrompue à l'égard

de l'assureur par tous pourparlers entre
l'assureur et la personne lésée. Un nouveau
délai de 3 ans prendra cours au moment où
l'une des parties aura notifié à l'autre, par
exploit d'huissier, qu'elle rompt lespour-
parlers; si la notification est faite par lettre
recommandée, le nouveau delai prendra
cours le lendemain du dépôt de celle-ci à la
poste.

Alinéa2
Les actes qui interrompent la prescrip-

tion de l'action de la personne lésée contre
un assuré interrompent la prescription de
son action contre l'assureur. Les actes qui
interrompent la prescription de l'action de
la personne lésée contre l'assureur, inter-
rompent la prescription de son action con-
tre les assurés.
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Als de verzekerde niet de verzekering-
nemer is, kan deze in het geding geroepen
worden of vrijwillig tussenkomen.

De verzekeraar en de verzekeringnemer
kunnen zich laten vertegenwoordigen
onder dezelfde voorwaarden als de bur-
gerrechtelijk aansprakelijke partij.

Art.15
(Artikel 13 van het ontwerp)

§ 1. ledere rechtsvordering van de bena-
deelde tegen de verzekeraar die uit deze wet
voortvloeit, verjaart door verloop van vijf
jaar te rekenen van het feit waaruit de
schade is ontstaan of, in geval van misdrijf,
te rekenen van de dag waarop het is
gepleegd.

De verjaring wordt gestuit zodra de
verzekeraar kennis heeft gekregen van de
wil van de benadeelde persoon om herstel
van zijn schade te verkrijgen. Deze stuiting
houdt op op het ogenblik waaropdeverze-
keraar aan de benadeelde persoon schrifte-
lijk zijn beslissing of weigering tot vergoe-
ding meedeelt.

§ 2. Stuiting of schorsing van de verjaring
van de rechtsvordering van de benadeelde
tegen een verzekerde heeft stuiting of schor-
sing van zijn rechtsvordering tegen de
verzekeraar tot gevolg. Stuiting of schor-
sing van de verjaring van de rechtsvordering
van de benadeelde tegen de verzekeraar
heeft stuiting of schorsing van zijn rechts-
vordering tegen de verzekerden tot gevolg.

§ 3. Indien de eindbeslissing die in kracht
van gewijsde is gegaan voorbehoud voor
later in aanmerking neemt, is de eis om over
het voorwerp daarvan te beslissen ontvan-
kelijk gedurende dertig jaar na de uit-
spraak.

(33 )
Ontwerp van wet 1969

Als de verzekerde niet de verzekering-
nemer is, kan deze in het geding geroepen
worden of vrijwillig tussenkomen.

De verzekeraar en de verzekeringnemer
kunnen zich laten vertegenwoordigen
onder dezelfde voorwaarden alsde bur-
gerrechtelijke partij.

De verzekeraar kan dan alleen verhaal
nemen tegen de verzekeringnemer wanneer
deze in het geding voor het strafrecht is
betrokken geweest.

Art. 13

§ 1. Iedere rechtsvordering van de bena-
deelde tegen de verzekeraar, die uit deze wet
voortvloeit, verjaart door verloop van vijf
jaar te rekenen van het feit waaruit de
schade is ontstaan, of, indien er misdrijf is,
te rekenen van de dag waarop dit werd
gepleegd.

De verjaring wordt gestuit door iedere
onderhandeling tussen de verzekeraar en de
benadeelde. Een nieuwe termijn van vijf
jaar begint te lopen vanaf het tijdstip
waarop één van de partijen bijdeurwaar-
dersexploot aan de andere partij heeft bete-
kend dat zij de onderhandelingen afbreekt;
indien de betekening bij aangetekende brief
geschiedt, begint de nieuwe termijn te lopen
op de dag na die waarop de brief ter post is
afgegeven.

§ 2. Stuiting of schorsing van de verjaring
van de rechtsvordering van de benadeelde
tegen een verzekerde heeft stuiting of schor-
sing van zijn rechtsvordering tegen de
verzekeraar tot gevolg. Stuiting of schor-
sing van de verjaring van de rechtsvordering
van de benadeelde tegen de verzekeraar
heeft stuiting of schorsing vanzijn rechts-
vordering tegen de verzekerden tot gevolg.

§ 3. Indien de eindbeslissing die in kracht
van gewijsde is gegaan voorbehoud voor
later in aanmerking neemt, is de eis om over
het voorwerp daarvan te beslissen ontvan-
kelijk gedurende dertig jaar na deuit-
spraak.
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De verzekeraar kan echter alleen dan in
de zaak worden betrokken wanneer de
verzekeringnemer, indien deze niet tevens
de verzekerde is, inhet geding isgeroepen.

Bovendien kan de verzekeringsnemer in
dezaak worden betrokkendordeverzeke-
raar die vrijwillig tussenkomt.

Art. 10

Eerste lid
ledere uit deze wet voortvloeiende

rechtsvordering van de benadeelde tegen de
verzekeraar verjaart door verloop van 3 jaar
te rekenen van het feit waaruit de schade is
ontstaan.

Derde lid
De verjaring wordt ten opzichte van een

verzekeraar gestuit door iedere onderhan-
deling tussen de verzekeraar en de bena-
deelde. Een nieuwe termijn van 3 jaar begint
te lopen te rekenen van het ogenblik
waarop één van de partijen bij deurwaar-
dersexploot aan de andere partij heeft ken-
nis gegeven dat zij de onderhandelingen
afbreekt; indien de kennisgeving bij aange-
tekende brief geschiedt begint de nieuwe
termijn te lopen op de dag volgende op die,
waarop de brief ter post is afgegeven.

Tweede lid
Handelingen die de verjaring van de

rechtsvordering van de benadeelde tegen de
verzekerde stuiten, stuiten de verjaring van
de rechtsvordering van die benadeelde
tegen de verzekeraar. Handelingen die de
verjaring van de rechtsvordering van een
benadeelde tegen de verzekeraar stuiten,
stuiten de verjaring van de rechtsvordering
van die benadeelde tegen de verzekerden.



696 - 2 (1988-1989)

Texte adopté par la Commission

Art. 16
(Article 14 du projet)

Sans préjudice des dispositions de la sec-
tion 2 du present chapitre, aucune nullité,
aucune exception ou déchéance dérivant de
la loi ou du contrat d'assurance ne peut être
opposée par l'assureur à la personne lésée.

L'assureur peut se réserver un droitde
recours contre le preneur d'assurance et, s'il
y a lieu, contre l'assuré autre que le preneur,
dans la mesure où il aurait été autorisé à
refuser ou à réduire ses prestations d'après
la loi ou le contrat d'assurance.

Tout contrat d'assurance conclu en vue
de l'exécution de la presente loi est réputé de
plein droit, couvrir, à l'égard de la personne
lesee, tous les risques qui doivent obligatoi-
rement être assurés.

SECTION II
De l'opposabilité aux personnes lesees des

événements ou clauses mettant fin au
contrat d'assurance, suspendant celui-ci
ou la garantie qui en fait l'objet

Art. 17

(Article 15 du projet)

En cas de transfert de propriété du véhi-
cule automoteur, les stipulations du contrat
d'assurance qui ont pour objet de mettre
fin, par le seul effet du transfert, à l'assu-
rance portant sur le véhicule, sont opposa-
bles à la personne lésée.

Toutefois, pendant seize jours à dater du
transfert et pour autant qu'une autre assu-
rance ne couvre pas le même risque, l'assu-
reur du véhicule automoteur dont lapro-
priété a été transférée reste tenu à l'égard de
la personne lésée, si le dommage a été causée
par

1º le véhicule dont la propriété a été
transférée, s'il circule même illicitement
sous la marque d'immatriculation qu'il
portait avant le transfert;

2º le véhicule utilisé en remplacement
de celui dont la propriété a été transférée,
s'il circule même illicitement sous la mar-
que d'immatriculation que ce dernier por-
tait avant le transfert.

(34)

Projet de loi 1969

Art. 14

Sans préjudice des dispositions de la sec-
tion 2 du présent chapitre, aucune nullité,
aucune exception ou decheance derivant de
la loiouducontratd'assurance nepeut être
opposée par l'assureur à la personne lésée.

L'assureur peut se réserver un droit de
recours contre le preneur d'assurance et,s'il
y a lieu, contre l'assuré autre que le preneur,
dans la mesure où ilaurait été autorisé à
refuser ou à réduire ses prestations d'après
la loi ou le contrat d'assurance.

Tout contrat d'assurance conclu en vue
de l'exécution de la présente loi est réputé de
plein droit, couvrir, à l'égard de la personne
lésée, tous les risques qui doivent obligatoi-
rement être assurés.

SECTION II
De l'opposabilité aux personnes lésées des

événements ou clauses mettant fin au
contrat d'assurance, suspendant celui-ci
ou la garantie qui en fait l'objet

Art. 15

En cas de transfert de propriété du véhi-
cule, les stipulations du contrat d'assurance
qui ont pour objet de mettre fin, par le seul
effet du transfert, à l'assurance portant sur
ce véhicule, sont opposables à la personne
lésée, sans qu'il y ait lie :: à l'applicationde
l'article 16.

Toutefois, sous réserve des dispositions
de l'article 16, l'assureur du véhicule dont la
propriété a été transférée reste tenu à l'égard
de la personne lésée, si le dommageaété
causé par:

1º levéhicule dont lapropriété a été
transférée, s'il circule même illicitement
sous la marque d'immatriculation qu'il
portait avant le transfert;

2º levéhicule utiliséen remplacement
de celui dont lapropriété a été transférée,
s'il circule même illicitement sous la mar-
que d'immatriculation que ce dernier por-
tait avant le transfert.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 11

Aucune nullité, aucune exception ou
déchéance dérivant de la loi ou du contrat
d'assurance ne peut être opposée par l'assu-
reur à la personne lésée.

L'assureur peut se réserver un droit de
recours contre le preneur d'assurance et, s'il
y a lieu, contre l'assuré autre que le preneur,
dans la mesure où ilaurait été autorisé à
refuser ou à réduire ses prestations d'après
la loi ou le contrat d'assurance.

Art. 12

En cas de transfert de propriété duvéhi-
cule, le preneur d'assurance ou ses ayants
droit doivent, dans les 8 jours, en aviser
l'assureur.
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Art. 16
(Artikel 14 van het ontwerp)

Onverminderd het bepaalde in afdeling 2
van dit hoofdstuk kan geen uit de wet of
uit de verzekeringsovereenkomst voort-
vloeiende nietigheid, verweer of verval
door een verzekeraar aan een benadeelde
worden tegengeworpen.

Een verzekeraar kan zich een recht van
verhaal voorbehouden tegen de verzeke-
ringnemer en, indien daartoe grond be-
staat, tegen een verzekerde die niet de verze-
keringnemer is, voor zover de verzekeraar
volgens de wet of de verzekeringso-
vereenkomst gerechtigd mocht zijn de
uitkering te weigeren of te verminderen.

Een verzekeringsovereenkomst met het
oog op de uitvoering van deze wet gesloten,
wordt, ten opzichte van de benadeelde, van
rechtswege geacht elk risico te dekken dat
verplicht verzekerd moet zijn.

AFDELING II
Gevallen waarin gebeurtenissen of bedin-

gen die de verzekeringsovereenkomst
beeindigen of schorsen, dan wel de door
de overeenkomst geboden dekking
schorsen, tegen benadeelden kunnen
worden ingeroepen.

Art. 17

(Artikel 15 van het ontwerp)

In geval van overgang van de eigendom
van het motorrijtuig kunnen de bedingen
van de verzekeringsovereenkomst die ertoe
strekken uit kracht van de overgang een
einde te maken aan de verzekering betref-
fende dit motorrijtuig, tegen de benadeelde
worden ingeroepen.

Gedurende zestien dagen te rekenen van
de overgang en voor zover geen andere
verzekering hetzelfde risico dekt, blijft de
verzekeraar van het motorrijtuig waarvan
de eigendom werd overgedragen, evenwel
gehouden tegenover de benadeelde per-
soon, indien de schade werd veroorzaakt
door:

1º het motorrijtuig waarvan de eigen-
dom is overgegaan, als het, zelfs op
ongeoorloofde wijze, aan het verkeer deel-
neemt onder de kentekenplaat die het vóór
de overgang droeg;

2ºhet motorrijtuig, gebruikt ter vervan-
ging van dat waarvan de eigendom is over-
gegaan, als het, zelfs op ongeoorloofde
wijze, aan het verkeer deelneemt onder de
kentekenplaat die dit laatstvoor de over-
gang droeg.

(35 )
Ontwerp van wet 1969

Art.14

Onverminderd het bepaalde in afdeling 2
van dit hoofdstuk, kan geen uit de wet of het
verzekeringscontract voortvloeiende nie-
tigheid, exceptie of verval door een verzeke-
raar tegen een benadeelde worden ingeroe-
pen.

Een verzekeraar kan zich een recht van
verhaal voorbehouden tegen de verzeke-
ringnemer en, indien daartoe grond be-
staat, tegen een verzekerde die niet de verze-
keringnemer is, voor zover de verzekeraar
volgens de wet of het verzekeringscontract
gerechtigd mocht zijn de uitkering te weige-
ren of te verminderen.

leder verzekeringscontract methetoog
op de uitvoering van deze wet gesloten,
wordt, ten opzichte van de benadeelde, van
rechtswege geacht elk risico te dekken dat
verplicht verzekerd moet zijn.

AFDELING II
Voorwaarden waaronder gebeurtenissen

of clausules die het verzekeringscon-
tract beëindigen of schorsen, dan wel de
daaraan verbonden dekking schorsen,
tegen benadeelden kunnen worden
ingeroepen.

Art.15

In geval van overgang van de eigendom
van het motorrijtuig kunnen de bedingen
van het verzekeringscontract die ertoe
strekken uit kracht van de overgang een
einde te maken aan de verzekering betref-
fende dit motorrijtuig, tegen de benadeelde
worden ingeroepen, z. ^der dat artikel 16
hoeft te worden toegepast.

Niettemin blijft de verzekeraar van het
motorrijtuig waarvan de eigendom is over-
gegaan, behoudens wat in artikel 16 is
bepaald, jegens de benadeelde aansprake-
lijk, wanneer de schade veroorzaakt is
door:

1ºhetmotorrijtuig waarvan de eigen-
dom is overgegaan, als het, zelfs op
ongeoorloofde wijze, aan het verkeer deel-
neemt onder de nummerplaat die hetvoor
de overgang droeg;

2ºhetmotorrijtuig, gebruikt in vervan-
ging van dat waarvan de eigendom is over-
gegaan, als het, zelfs op ongeoorloofde
wijze, aan het verkeer deelneemt onder de
nummerplaat die dit laatste vóór de over-
gang droeg.
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Art.11

Geen uit de wet of de overeenkomst van
verzekering voortvloeiende nietigheid,
exceptie of verval kan door een verzekeraar
aan een benadeelde worden tegengewor-
pen.

Een verzekeraar kan zich een recht van
verhaal voorbehouden tegen de verzeke-
ringsnemer en, indien daartoe grond be-
staat, tegen een verzekerde die niet de verze-
keringnemer is, voor zover de verzekeraar
volgens de wet of de verzekeringso-
vereenkomst gerechtigd mocht zijn de
uitkering te weigeren of te verminderen.

Art. 12

In geval van overgang van de eigendom
van het motorrijtuig moeten de verzeke-
ringnemer of zijn rechtverkrijgenden daar-
van binnen 8 dagen mededeling doen aan de
verzekeraar.
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Art. 18

(Article 17 du projet)

L'article 17 n'est pas applicable aux
cyclomoteurs.

Ceux-ci sont soumis aux dispositions ci-
après:

Si l'assureur a fourni l'attestationexigée
pour la délivrance de la plaque provinciale,
il couvre à l'égard de la personne lésée les
dommages dont le fait générateur est sur-
venu avant la fin de l'année de validité de la
plaque provinciale et qui sont causes par
tout cyclomoteur muni de cette plaque avec
l'autorisationdeson titulaire.

(36)

Projet de loi 1969

Art. 16

§ 1er. Pour être opposables à la personne
lésée, l'expiration, l'annulation ou la rési-
liation du contrat doivent être notifiées par
l'assureur à l'autorité ou à la personne dési-
gnée par le Roi; le Roi fixe le mode de notifi-
cation, le moment à partir duquel elle peut
être faite et le point de départ du délai prévu
au § 2.

§ 2. Les obligations de l'assureur àl'égard
de la personne lésée subsistent pour les
sinistres survenus avant l'expiration d'un
délai de seize jours suivant la notification
prévue au § 1er; ce délai ne peut prendre
cours avant le jour qui suit la fin du contrat.

§ 3. Toutefois, ces obligations cessent de
plein droit, sans notification, en ce qui con-
cerne les sinistres survenant :

1º après l'entrée en vigueur d'une nou-
velle assurance couvrant le même risque;

2º après l'expiration d'un délai de seize
jours qui suit l'échéance du terme prévu par
un contrat d'assurance, souscrit conformé-
ment à l'article 2, § 1er, en vue de couvrir la
responsabilité civile à laquelle donne lieu
un véhicule automoteur ayant son station-
nement habituel à l'étranger;

3º après l'expiration d'un délai de seize
jours qui suit le terme pour lequel a étéémis
un certificat international d'assurance,
lorsque l'obligation assumée par le
bureau, conformément à l'article 2, § 2, est
subordonnée à l'existence de cecertificat.

§ 4. La suspension du contrat ou de la
garantie n'est pas opposable à la personne
lésée, sauf si un autre as ... eur est tenu à
l'égard de celle-ci.

Art. 17

Lesarticles15et16 ne sont pas applica-
blesaux cyclomoteurs.

Ceux-ci sont soumis aux dispositions ci-
après :

1. Si l'assureur a fourni l'attestation exi-
gée pour la délivrance de la plaque provin-
ciale, il couvre à l'égard de la personne lésée
les dommages dont le fait générateur est sur-
venu avant la fin de l'année reprise au millé-
simede la plaque provinciale et qui sont
causés par tout cyclomoteur muni de cette
plaque avec l'autorisation de son titulaire.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 13

L'expiration, l'annulation, la résiliation,
la dénonciation, la suspension du contrat
ou de la garantie, quelle que soit leur cause,
ne peuvent être opposées par l'assureur à la
personne lésée, que pour les sinistres surve-
nus au plus tôt après l'expiration d'un délai
de 16 jours suivant la notification par
l'assureur d'un des faits susdits. Cette noti-
fication doit être faite par lettre recomman-
dée à l'autorité administrative compétente
pour recevoir les notifications relatives à
l'assurance faisant l'objet de la presente loi.

Le délai prend cours le lendemain du
dépôt de la lettre recommandée à la poste.

La notification ne peut se faire au plus-
tôt:

1ºque le jour où la garantie aura pris fin
à l'égard de l'assuré s'il s'agit de la suspen-
sion

2º que le jour de la notification par l'une
des parties à l'autre, de la résiliation, de la
dénonciation ou de l'annulation du con-
trat;

3º que le jour de l'expiration du contrat
dans tous les cas non visésau2º.
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Art. 18

(Artikel 17 van het ontwerp)

Artikel 17 is niet toepasselijk op brom-
fietsen.

Deze zijn aan de hierna volgende bepa-
lingen onderworpen:

Heeft de verzekeraar het bewijs afgege-
ven dat vereist wordt voor de uitreiking van
de provinciale plaat, dan dekt hij ten
opzichte van de benadeelde de schade ont-
staan uit een feit voorgevallen voor het
einde van het op de plaat voorkomende jaar
en veroorzaakt door de bromfietsdie van
die plaat voorzien is met toestemmingvan
de houder ervan.

( 37 )
Ontwerp van wet 1969

Art. 16

§ 1. Om tegen de benadeelde te kunnen
worden ingeroepen, moet van het eindigen,
de nietigverklaring of de ontbinding van het
contract door de verzekeraar kennis wor-
den gegeven aan de overheid of de persoon
door de Koning aangewezen; de Koning
bepaalt op welke wijze de kennisgeving
moet worden gedaan, vanaf welk tijdstip zij
kan worden gedaan en wanneer de in§ 2
bedoelde termijn ingaat.

§ 2. De verplichtingen van de verzekeraar
jegens de benadeelde blijven bestaan voor
schadegevallen die plaatsvinden binnen
zestien dagen na de kennisgeving bedoeld in
§ 1; deze termijn kan niet ingaan vóór de dag
na die waarop het contract eindigt

§ 3. Deze verplichtingen eindigen echter
van rechtswege, zonder kennisgeving,voor
zover het schadegevallen betreft die plaats-
vinden :

1º na hetvan krachtworden van een

dekt;
nieuwe verzekering die hetzelfde risico

2º na verloop van een termijn van zestien
dagen volgende op de vervaltijd bepaald
door een verzekeringscontract dat over-
eenkomstig artikel 2, § 1, is gesloten, tot
dekking van de burgerrechtelijke aanspra-
kelijkheid waartoe een motorrijtuig dat
gewoonlijk in het buitenland is gestald,
aanleiding geeft.

3º na verloop van een termijn van zestien
dagen volgende op de tijd waarvoor een
internationaal verzekeringsbewijs is afge-
geven, wanneer de verplichting die het
Bureau overeenkomstig artikel 2, § 2, op
zich neemt, van het bestaan van dit bewijs
afhankelijk is gesteld.

§ 4. De schorsing . .... het contract of
vande dekking kan niet tegen de benadeelde
worden ingeroepen, tenzij een ander verze-
keraar jegens hem gehouden is.

Art. 17

De artikelen 15 en 16 zijn niet van toepas-
singop rijwielen met hulpmotor.

Deze zijn aan de hiernavolgende bepalin-
gen onderworpen :

1. Heeft de verzekeraar het bewijs afge-
geven dat vereist wordt voor de uitreiking
van de provinciale plaat, dan dekt hij ten
opzichte van de benadeelde, de schade ont-
staan uit een feit voorgevallen voor het
einde van het op de plaat voorkomende jaar
en veroorzaakt door het rijwiel met hulp-
motor dat van die plaat voorzien is met toe-
stemming van de houder ervan.
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Art. 13

Eenverzekeraarkanaaneen benadeelde
de beeindiging van de overeenkomst, de
nietigverklaring van de overeenkomst, de
ontbinding van de overeenkomst, de
opzegging van de overeenkomst, de schor-
sing van de overeenkomst of van de
dekking, uit welke oorzaak ook,slechts
tegenwerpen, ten aanzien van ongevallen
die plaatsvinden na verloop van een termijn
van 16 dagen na de kennisgeving door de
verzekeraar van een dezer feiten. Deze ken-
nisgeving moet geschieden bij aangete-
kende brief aan het overheidsorgaan dat
bevoegd is tot het in ontvangst nemen van
de kennisgevingen betreffende de verzeke-
ring, die in deze wet wordt geregeld.

De termijn begint te lopen op de dag vol-
gende op die, waarop de kennisgeving ter
post is bezorgd.

De kennisgeving kan niet vroeger
geschieden dan:

1º op de dag waarop de verzekering een
einde heeft genomen ten aanzien van de
verzekerde, indien het een schorsing
betreft;

2º op de dag van de kennisgeving door
een van beide partijen aan de andere van de
ontbinding, de opzegging of de nietigver-
klaring van de overeenkomst

3º op de dag van de beëindiging van de
overeenkomst in alle gevallen die niet
onder2ºzijnvoorzien.
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Toutefois, l'assureur ne peut être tenu
au-delà des dispositions du contrat d'assu-
rance qu'en l'absence d'une autre assurance
conforme à la présente loi.

Art. 19

(Article 18 du projet)

Lorsqu'un vehicule automoteur fait
l'objet d'une mesure de réquisition civile ou
militaire en propriété ou en location, la per-
sonne publique au nom de laquelle la réqui-
sition a eu lieu couvre seule, par ce faitet
pour la durée de la prise en charge, selon les
règles de l'article 10, § 1er, la responsabilité
à laquelle le véhicule réquisitionnépeut
donner lieu.

( 38 )
Projet de loi 1969

Toutefois, l'assureur ne peut être tenu
au-delà des dispositions du contrat d'assu-
rance qu'en l'absence d'une autre assurance
conforme à la présente loi.

2. Pour les cyclomoteurs ayant leur sta-
tionnement habituel à l'étranger, les obliga-
tions de l'assureur ne cessent à l'égard de la
personne lésée que seize jours après
l'échéance du terme du contrat d'assurance
conclu auprès du siège belge d'un assureur
agréé.

Art. 18

Lorsqu'un véhicule automoteur fait
l'objet d'une mesure de réquisition civile ou
militaire en propriété ou en location, la per-
sonne publique au nom de laquelle la réqui-
sition a eu lieu couvre seule, par ce fait et
pour la durée de la prise en charge, selon les
règles de l'article 9, § 1er, la responsabilité à
laquelle le véhicule réquisitionne peut don-
ner lieu.

CHAPITRE V

Du Fonds commun de garantie
Art.19

§ 1er. Le Roi agrée, aux conditions qu'Il
détermine, un Fonds commun de garantie.
Il en approuve les statuts, réglemente le con-
trôle de ses activités et indique les actes qui
doivent faire l'objet d'une publication au
Moniteur belge.

L'agréation est retirée si le Fonds n'agit
pas conformément à la loi, aux règlements
ou à ses statuts

Au besoin, le Roi crée un Fonds commun
de garantie.

§ 2. Les assureurs, à l'exclusion du
bureau prévu à l'article 2 de la presente loi,
sont solidairement tenus d'effectuer à ce
Fonds commun de garantie, les versements
nécessaires pour l'accomplissement de sa
mission et pour assurer ses frais de fonction-
nement.

Dans le cas où le Fonds est créé par le Roi,
un arrêté royal fixe chaque année la règle de
calcul des versements à effectuer par les
assureurs.

§ 3. En cas de cessation ou de retrait de
l'agréation du Fonds commun de garantie,
le Roi peut prendre toutes les mesures pro-
pres à sauvegarder les droits des preneurs
d'assurance, des assurés et des personnes
lésées.

Loi du 1er juillet 1956
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De verzekeraar kan echteralleen totmeer
dan het bepaalde in de verzekerings-
overeenkomst gehouden zijn bij het ont-
breken van een andere verzekering inover-
eenstemming met deze wet.

Art. 19

(Artikel 18 van het ontwerp)
Wanneer een motorrijtuigdooreenbur-

gerlijke of militaire autoriteit in eigendom
of in huur wordt opgevorderd, dekt de pu-
bliekrechtelijke persoon in wiens naam
de opvordering is geschied, doordat feitzelf
en voor de duur van de ingebruikneming,
alleen en volgens de regels van artikel 10, §
1, de aansprakelijkheid waartoe het opge-
vorderde rijtuig aanleiding kan geven.

(39)

Ontwerp van wet 1969

Deverzekeraarkanechteralleen totmeer
dan het bepaalde in het verzekerings-
contract gehouden zijn bij het ontbreken
van een andere verzekering in overeenstem-
ming met deze wet.

2. Voor de rijwielen met hulpmotor
waarvan de gewone standplaats zich inhet
buitenland bevindt, houden de verplichtin-
gen van de verzekeraar tegenover de bena-
deelde, eerst op 16 dagen na deeindverval-
dag van het in de Belgischezetel vaneen toe-
gelaten verzekeraar gesloten
verzekeringscontract.

Art. 18

Wanneer een motorrijtuig door een bur-
gerlijke of militaire autoriteit in eigendom
of in huur wordt opgeeist, dekt de pu-
bliekrechtelijke persoon in wiens naam
de opeising plaats had, door dat feit zelf en
voor de duur van de ingebruikneming,
alleen en volgens de regels van artikel 9, § 1,
de aansprakelijkheid waartoe het
opgeëiste rijtuig aanleiding kangeven.

HOOFDSTUK V

Gemeenschappelijk Waarborgfonds

Art. 19
§ 1. De Koning laat, onder de voorwaar-

den die Hij bepaalt, een Gemeenschap-
pelijk Waarborgfonds toe. Hij keurt de sta-
tuten van dit Fonds goed, regelt het toezicht
op de werking ervan en bepaalt welke akten
in het Belgisch Staatsblad bekend moeten
worden gemaakt.

De toelating wordt ingetrokken indien
het Fonds niet handelt overeenkomstig
de wet, de vorderingen of 7in statuten.

Zo nodig richt de Koning een Gemeen-
schappelijk Waarborgfonds op.

§ 2. De verzekeraars, met uitzondering
van het bureau bedoeld in artikel 2 van deze
wet, zijn er hoofdelijk toe gehouden aan dat
Gemeenschappelijk Waarborgfonds de
stortingen te doen die voor het vervullen
van zijn opdracht en voor zijn werkingskos-
ten nodig zijn.

Ingeval het Fonds door de Koning is
opgericht, stelt een koninklijk besluit
ieder jaar de regel vast voor het berekenen
van de stortingen die door de verzekeraars
moeten worden gedaan

§ 3. Ingeval de toelating van het Ge-
meenschappelijk Waarborgfonds ein-
digt of wordt ingetrokken, kan de Koning
alle passende maatregelen nemen ter vrij-
waring van de rechten van de verzeke-
ringnemers, de verzekerden en de bena-
deelden.
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( 40 )

Projet de loi1969

Le Fonds reste soumis au contrôle pen-
dant la durée de la liquidation de ses opéra-
tions.

Le Roi nomme un liquidateur special
chargé de la liquidation du Fonds quant aux
droits et obligations résultant de la présente
loi.

Pendant la durée de la liquidation le § 2
reste applicable

Art. 20
§ 1er. La personne lésée peut obtenir du

Fonds commun de garantie la réparation
des dommages résultant de lésions corpo-
relles causées par un véhicule automoteur :

1º lorsque le véhicule qui a causé l'acci-
dent n'est pas identifié; dans ce cas, le Fonds
est substitué à la personne responsable;

2º lorsque, l'obligation d'assurance
n'ayant pas été respectée, aucun assureur
agréé n'est obligé par la loi à ladite répara-
tion;

3º lorsque, en cas de vol, de violence ou
de recel, la responsabilité civile à laquelle le
véhicule peut donner lieu n'est pas assurée
en vertu de l'exclusion prévue à l'article 3;

4º lorsque l'assureur agréé, débiteur des
indemnités, a renoncé à l'agréation ou a fait
l'objet de la mesure de retrait d'agréation;

5º lorsque l'assureur a été déclaré en
faillite.

L'étendue et les conditions d'octroi de ce
droit à réparation sont déterminées par le
Roi.

Dans les cas prévus aux 2º, 3º, 4º et 5º, le
Roi peut étendre les obligations du Fonds
commun de garantie à l'indemnisation des
dégâts matériels dans les limites spéciales
qu'Il détermine.

§ 2. Dans les cas prévus au § 1er, le Fonds
commun de garantie est subrogé, dans la
mesure où il a réparé le dommage, aux
droits de la personne lésée contre les person-
nes responsables et éventuellement contre
leurs assureurs.

Lorsqu'en application de l'article 25, ali-
néa 2, une caution est fournie ou un cau-
tionnement est versé, le Fonds commun de
garantie est, à l'égard de la caution ou du
cautionnement, subrogé dans les droits des
personnes lésées qu'il a indemnisées des
dommages causés par le véhicule. Il en est de
même à l'égard du produit de la vente du
véhicule qui, en application de l'article 28, a
été affecté à la réparation des dommages.

Loi du 1er juillet 1956



Tekst aangenomen door de Commissie

( 41)

Ontwerp van wet 1969

Zolang de vereffening van zijn ver-
richtingen duurt, blijft het fonds aan het
toezicht onderworpen.

De Koning benoemt een speciale vereffe-
naar, die belast is met de vereffening van het
Fonds met betrekking tot de rechten en ver-
plichtingen dieuit deze wet voortvloeien.

Zolang de vereffening duurt, blijft § 2
toepasselijk.

Art. 20

§ 1. De benadeelde kan van het Ge-
meenschappelijk Waarborgfonds de ver-
goeding bekomen van de schade voort-
vloeiende uit lichamelijke letsels diedoor
een motorrijtuig worden veroorzaakt:

1º wanneer de identiteit van het motor-
rijtuig dat het ongeval heeft veroorzaakt,

niet is vastgesteld; in dit geval wordt het
Fonds in de plaats van de aansprakelijke
persoon gesteld;
2º wanneer, doordat de verplichting tot
verzekering niet is nagekomen, geen toege-
laten verzekeraar door de wet tot bedoelde
vergoeding is verplicht;

3º wanneer, in geval van dief-
stal, geweldpleging of heling, de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
motorrijtuig aanleiding kan geven, inge-
volge de in artikel 3 gestelde uitsluiting niet
is verzekerd;

4º indien de toegelaten verzekeraar,
schuldenaar der vergoedingen, zijn toela-
ting verzaakt heeft of indien op hem de
maatregel van intrekking van toelating is
toegepast;

5º indien de verzekeraar in staat van
faillissement verklaard is

De omvang en de voorwaarden tot toe-
kenning van dit recht op vergoeding wor-
den door de Koning vastgesteld.

In de gevallen bedoeld onder 2º, 3º, 4º en
5º kan de Koning de verplichtingen van het
Gemeenschappelijk Waarborgfonds
binnen de speciale grenzen die Hij bepaalt,
uitbreiden tot de vergoeding vanstoffelijke
schade.

§ 2. In de gevallen bepaald in § 1, wordt
het Gemeenschappelijk Waarborg-
fonds,in de mate waarin het de schade
heeft vergoed, gesteld in de rechten van de
benadeelde tegen de aansprakelijke perso-
nen en, eventueel, tegen hun verzekeraars.

Wanneer overeenkomstig artikel 25,
tweede lid, een borgtocht gesteld of een
zekerheid gestort is, treedt het gemeen-
schappelijk Waarborgfonds ten aanzien
van de borg of de zekerheid in de rechten
van de benadeelden aan wie het de door het
motorrijtuig veroorzaakte schade heeft ver-
goed. Hetzelfde geldt voor de opbrengst
van de verkoop van het motorrijtuig, die
krachtens artikel 28 is besteed aan de her-
stelling van de schade.
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Projet de loi 1969

La subrogation ne peut préjudicier aux
droits que pourraient faire valoir person-
nellement des personnes lésées qui seraient
en concours avec le Fonds en raison de
créances de responsabilité civile faisant
l'objet de la présente loi. Ces personnes
lésées, à l'exclusion des personnes qui leur
seraient subrogées, exercent leurs droits par
préférence au Fonds.

Toutefois, dans le cas prévu au § 1er, 4º et
5º, le recours du Fonds commun de garantie
ne peut être exercé contre la personne res-
ponsable que si sont remplies les conditions
dans lesquelles un tel recours est permis par
la loi ou le contrat à l'assureur lui-même. En
outre une franchise peut être fixée par le
Roi; dans ce cas, le Fonds peut exercer un
recours contre la personne responsable à
concurrence de cette franchise.

§ 3. Le jugement rendu sur une contesta-
tion née d'un préjudice causé par un véhi-
cule automoteur n'est opposable au Fonds,
à la personne responsable ou à la personne
lésée que s'ils ont été présents ou appelés à
l'instance. Toutefois, le jugement est oppo-
sable au Fonds dans le cas prévu au § 1er, 40
et 5º, même s'il n'a pas été présent ou appelé
à l'instance.

Lorsqu'un assureur a renoncé à l'agréa-
tion ou a fait l'objet d'une mesure de retrait
d'agréation, le Fonds peut intervenir en
tout état de cause dans les instances dirigées
contre cet assureur ou contre ses assurés.

Le Fonds peut mettre la personne respon-
sable en cause dans le procès qui lui est
intenté par la personne lésée.

§ 4. Lorsque l'action civile en réparation
du dommage causé par un véhicule auto-
moteur est intentée devant la juridiction
repressive, le Fonds peut être mis en cause
par la personne lésée et peut intervenir
volontairement dans les mêmes conditions
que si l'action était portée devant la juridic-
tion civile, sans cependant que la juridic-
tion répressive puisse statuer sur les droits
que le Fonds peut faire valoir contre la per-
sonne responsable ou, éventuellement,
contre son assureur.

Le Fonds et la personne responsable peu-
vent se faire représenter dans les mêmes
conditions que la partie civilement respon-
sable.
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Ontwerp van wet 1969

Deindeplaatsstellingmag geen afbreuk
doen aan de rechten die benadeelden per-
soonlijk kunnen doen gelden wegens
schuldvorderingen inzake burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid als bedoeld in deze
wet, die met het Fonds gelijkelijk opkomen.
Deze benadeelden, maar niet zij die in hun
plaats zouden zijn gesteld, oefenen hun
rechten uit bij voorkeur boven het Fonds.

In het geval onder § 1, 4º en 5º, mag
echter het verhaal van het gemeenschap-
pelijk waarborgfonds slechts tegen de
aansprakelijke persoon worden uitgeoe-
fend, indien de voorwaarden zijn vervuld
waaronder een zodanig verhaal door de wet
of het contract aan de verzekeraar zelf is toe-
gelaten. Een vrijstelling kan bovendien
door de Koning bepaald worden; in dit
geval staat voor het Fonds verhaal tegen de
aansprakelijke personen open tot het
beloop van deze vrijstelling.

§ 3. Het vonnis, gewezen in een geschil ter
zake van door een motorrijuig ver-
oorzaakte schade, kan tegen het Fonds,
tegen de aansprakelijke persoon of tegen de
benadeelde slechts worden ingeroepen,
indien zij in het geding partij zijn geweest of
zijn geroepen. In het geval bedoeld onder
§ 1, 4º en 5º, kan het vonnis evenwel tegen
het Fonds worden ingeroepen, zelfs wan-
neer het in het geding noch partij is geweest,
noch daarin werd geroepen.

Wanneer een verzekeraar van de toela-
ting heeft afgezien of wanneer zijn toelating
is ingetrokken, kan het Fonds in elke stand
van het geding tussenkomen in gedingen
tegen die verzekeraar of tegen zijn verzeker-
den

Het Fonds kan de aansprakelijke per-
soon betrekken in het « ding dat door de
benadeelde tegen dit Fonds wordt gevoerd.

§4. Wanneer de burgerlijke vordering tot
vergoeding van de door een motorrijtuig
veroorzaakte schade voor het strafgerecht
wordt ingesteld, kan het Fonds door de
benadeelde in het geding worden geroepen
en ook vrijwillig tussenkomen onder de-
zelfde voorwaarden als ware de vordering
voor het burgerlijk gerecht gebracht; het
strafgerecht kan geen uitspraak doen over
de rechten die het Fonds tegen de aanspra-
kelijke persoon of eventueel tegen zijn
verzekeraar kan doen gelden.

Het Fonds en de aansprakelijke persoon
kunnen zich laten vertegenwoordigen
onder dezelfde voorwaarden als de bur-
gerrechtelijk aansprakelijke partij.
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Projet de loi 1969

CHAPITRE VI
Du bureau chargé de régler les dom-
mages causés par des véhicules ayant
leur stationnement habituel à l'étranger

Art. 21

§ 1er. Le Roi agree, aux conditions qu'Il
détermine, un bureau qui a pour mission de
régler les dommages causés en Belgique par
les véhicules mentionnés à l'article 2, § 2.

Dans les limites de cette mission, leRoi
approuve les statuts de ce bureau, régle-
mente le contrôle de ses activités et indique
les actes qui doivent faire l'objet d'une
publication au Moniteur belge.

Il lui retire l'agréation si le bureau n'agit
pas conformément à la loi, aux règlements
ou à ses statuts

§ 2. En cas de cessation ou de retrait de
l'agréation du bureau, sa mission est assu-
rée pour une période que leRoi détermine
par le Fonds commun de garantie prévu à
l'article 19.

LeRoi peut prendre toutes les mesures
propres à sauvegarder les droits des pre-
neurs d'assurance, des assurés et des per-
sonnes lésées. Il nomme un liquidateur spé-
cial chargé de la liquidation du bureau
quant aux droits et obligations résultant de
la presente loi.

Le bureau reste soumis au contrôle pen-
dant la durée de la liquidation de ses opéra-
tions.

CHAPITRE VII
Des entreprises d'assurances et des mesu-
res tendant à garantir l'exécution de
leurs obligations

Art. 22

§ 1. Nul ne peut souscrire, en qualité
d'assureur, des contrats d'assurance de la
responsabilité civile prévue à l'article 2,
§ 1er, s'il n'est agréé par le Roi.

La liste des entreprises d'assurances
agréées est publiée au moins une fois l'an au
Moniteur belge.

Il est interdit à tout agent, courtier ou
intermédiaire, de proposer la souscription
d'un contrat d'assurance de la responsabi-
lité civile visée par l'article 2, § 1er, auprès
d'un assureur non agréé, de faire souscrire
un tel contrat ou d'intervenir à sa souscrip-
tion.
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HOOFDSTUK VI

Bureau voor afwikkeling van schade
veroorzaakt door motorrijtuigen die
gewoonlijk in het buitenland zijn ge-
stald

Art.21

§1.DeKoning laat, onder de voorwaar-
den die Hij bepaalt, een bureau toe, dat tot
opdracht heeft de schade te vergoeden die in
België is veroorzaakt door de in artikel 2,
§ 2, bedoelde motorrijtuigen.

Binnen de perken van die opdracht keurt
de Koning de statuten van dit bureau goed,
regelt Hij het toezicht op zijn werking en
bepaalt Hij welke akten in het Belgisch
Staatsblad bekend moeten worden
gemaakt.

Hij trekt de toelating in indien het bureau
niet handelt overeenkomstig de wet, de
verordeningen of zijn statuten.

§ 2. Ingeval de toelating van het bureau
eindigt of wordt ingetrokken, wordt zijn
opdracht vervuld door het in artikel 19
genoemde Gemeenschappelijk Waar-
borgfonds, voor een tijd die de Koning
bepaalt.

De Koning kan alle passende maatrege-
len nemen ter vrijwaring van de rechten van
de verzekeringnemers, de verzekerden en de
benadeelden. Hij benoemt een speciale
vereffenaar, die belast is met de vereffening
van het bureau met betrekking tot de
rechten en verplichtingen die uit deze wet
voortvloeien.

Zolang de vereffening van zijn ver-
richtingen duurt, blijft het bureau aan het
toezicht onderworpen.

HOOFDSTUK VII
Verzekeringsondernemingen en maatre-

gelen om de uitvoering van hun ver-
plichtingen te waarborgen

Art.22

§ 1. Niemand mag als verzekeraar con-
tracten sluiten tot verzekering van de bur-
gerrechtelijke aansprakelijkheid bedoeld
inartikel 2, § 1, zo hij niet door de Koning is
toegelaten.

De lijst van de toegelaten verzeke-
ringsondernemingen wordt ten minste een-
maal per jaar in het Belgisch Staatsblad
bekendgemaakt.

Het is ieder agent, makelaar of tussenper-
soon verboden het sluiten van een contract
ter verzekering van de in artikel 2, §1,
bedoelde burgerrechtelijke aansprake-
lijkheid bij een niet toegelaten verzekeraar
voor te stellen, een zodanig contract te doen
sluitenofbijhet sluiten daarvan op te tre-
den.
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Les contrats souscrits auprès d'assureurs
non agréés sont nuls. Toutefois, l'assureur
reste tenu de remplir les obligations qu'il a
contractées jusqu'au moment où le preneur
a souscrit auprès d'un assureur agréé un
contrat d'assurance couvrant la responsa-
bilité civile visée par la présente loi.

Le Roi peut prendre toutes les mesures
nécessaires pour garantir la bonne exécu-
tion des obligations de cet assureur à l'égard
des preneurs, des assurés et des personnes
lésées.

Le Roipeut imposer aux courtiers et
agents de cet assureur de verser au Fonds
commun de garantie ou à toute autre per-
sonne désignée par Lui, le montant des com-
missions afférentes aux contrats d'assu-
rance de la responsabilité civile en matière
de véhicules automoteurs et perçues sous
quelque forme que ce soit pendant les douze
mois précédant la décision prise en vertu du
présent alinéa.

Le produit de ces versements est intégra-
lement affecté à l'indemnisation des per-
sonnes lésées.

§ 2. Les conditions d'agréation, de retrait
d'agréation et de contrôle des assureurs
sont determinees par leRoi.

L'agréation est notamment subordonnée
à l'affiliation de l'assureur à un Fonds com-
mun de garantie, lui-même agréé par le Roi.

Le Roi peut également subordonner
l'agréation à l'affiliation de l'assureur au
bureau chargé, conformément à l'article 2,
§ 2,du règlement des dommages causés en
Belgique par les véhicules ayant leur sta-
tionnement habituel à l'étranger.

Le Roi peut, aux fins de l'exécution de la
présente loi, créer une commission consul-
tativeou donner compétence à cet effet à
une commission créée en vertu des lois exis-
tantes, dont il précisera la mission.

Les sommes et valeurs affectées au cau-
tionnement et aux réserves techniques,
déposées à la Caisse de Dépôts et Consigna-
tions et dans les banques de dépôts par les
entreprises d'assurances agréées aux fins
d'exécution de la présente loi sont affectées,
par privilège spécial, au paiement des
indemnités dues aux personnes lésees. Dans
le même but, le Roi peut prendre des dispo-
sitions à l'égard des autres biens affectés au
cautionnement et aux réserves ci-dessus
visés.

L'assureur dont l'activité n'est pas limi-
tée aux risques visés par la présente loi doit
établir une gestion et une comptabilité dis-
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Ontwerpvanwet1969

De bij niet toegelaten verzekeraars
onderschreven contracten zijn nietig. De
verzekeraar blijft er echter toe gehouden de
verplichtingen na te komen die hij op zich
genomen heeft, tot op het ogenblik dat de
verzekeringnemer bij een toegelaten verze-
keraar een verzekeringscontract gesloten
heeft waardoor de bij deze wet bedoelde
burgerrechtelijke aansprakelijkheid gedekt
wordt.

De Koning kan alle maatregelen nemen
die nodig zijn om de goede uitvoering te
waarborgen van de verplichtingen van de
verzekeraar tegenover de verzekering-
nemer, de verzekerden en de benadeelden.

De Koning kan aan de makelaars en
agenten van deze verzekeraar opleggen aan
het Gemeenschappelijk Waarborgfonds
of aan ieder door Hem aangewezen persoon
het bedrag te storten van de commissie-
lonen verband houdend met de verzeke-
ringscontracten van de burgerrechtelijke
aansprakelijkheid inzake motorrijtuigen,
en die onder welke vorm ook geïnd gedu-
rende de twaalf maanden die voorafgingen
aan de krachtens dit lid genomen beslissing.

De volledige opbrengst van deze stortin-
gen wordt voor de schadeloosstelling van
de benadeelde personen gebruikt.

§ 2. De voorwaarden voor de toelating en
voor de intrekking van de toelating der
verzekeraars alsmede de regeling van het
toezicht op de verzekeraars worden door de
Koning bepaald.

De toelating is onder meer afhankelijk
van de toetreding van de verzekeraar tot een
gemeenschappelijk waarborgfonds dat
eveneens door de Koning is toegelaten.

De Koning kan eveneens de toelating
afhankelijk maken van de toetreding van de
verzekeraar tot het bureau dat, overeen-
komstig artikel 2, § 2. belast is met de
afwikkeling van de schade veroorzaakt in
België door motorrijtuigen, die gewoonlijk
in het buitenland zijn gestald.

De Koning kan ter uitvoering van deze
wet een commissie van advies oprichtenof
met dat doel bevoegdheid verlenen aan
een krachtens de bestaande wetten opge-
richte commissie, waarvan Hijde opdracht
zal omschrijven.

De sommen en waarden, die door de ter
uitvoering van deze wet toegelaten verzeke-
ringsondernemingen als zekerheid en als
technische reserves in de Deposito- en Con-
signatiekas en in de depositobanken zijn
neergelegd, zijn bij bijzonder voorrecht be-
stemd voor de betaling van de schadeloos-
stelling die aan de benadeelden verschul-
digd is. Met hetzelfde doel kan de Koning
voorzieningen treffen ten opzichte van
andere voor bovenbedoelde zekerheid en
reserves bestemde goederen.

De verzekeraar wiens bedrijf niet beperkt
is tot de door deze wet bedoelde risico's,
moet voor de verrichtingen betreffende
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CHAPITRE V

Dispositions pénales

SECTION I
De la saisie des véhicules

Art. 20
(Article 24 du projet)

Tout véhicule automoteur mis en circu-
lation sur la voie publique ou sur un des ter-
rains visés à l'article 2, § 1er, est saisi lors-
qu'il y a lieu de croire que la responsabilité
civile à laquelle il peut donner lieu n'est pas
couverte conformément aux dispositions
de la présente loi. Sans préjudice des pou-
voirs accordés par le Code d'instruction cri-
minelle, cette saisie peut être effectuée par
tout officier de police judiciaire et par tout
fonctionnaire ou agent de l'autorité publi-
que qualifié pour dresser des procès-
verbaux du chef d'infraction à la presente
loi.

( 48 )
Projet de loi 1969

tinctes des opérations relatives à ces risques.
L'assureur étranger doit établir en outre
une gestion et une comptabilité distinctes
des opérations relatives aux risques visés
par la présente loi et dont les primes sont
payables en Belgique. L'assureur peut être
tenu de fournir des justifications sur
l'ensemble de ses opérations en Belgique,
ainsi que sur sa situation financière géné-
rale.

Les frais de contrôle sont supportés par
les assureurs agréés à concurrence de 3% au
plus des primes encaissées pour l'assurance
visée par la présente loi. Un arrêté ministé-
riel fixe, à la fin de chaque exercice, la répar-
tition des frais entre les assureurs agréés au
prorata du montant des primes encaissées.

Art.23

En cas de cessation ou de retrait de
l'agréation d'un assureur, le Roi peut pren-
dre toutes les mesures propres à sauvegar-
der les droits des preneurs d'assurances, des
assurés et des personnes lésées.

Les contrats souscrits auprès d'assureurs
dont l'agréation est retirée ou qui renoncent
à l'agréation sont résiliés de plein droit le
trentième jour qui suit la publication de
l'arrêté royal de retrait ou de renonciation.

Pendant ce délai, le propriétaire ou le
détenteur d'un véhicule automoteur cou-
vert par un assureur ne bénéficiant plus de
l'agrément, est réputé assuré conformé-
ment à l'article 2 de la présente loi.

Laprime est remboursee par l'assureur,
au prorata de la partie non couverte du ris-
que.

L'assureur restera soumis au contrôle
pendant laduréede la liquidationde ses
opérations.

CHAPITRE VIII
Dispositions pénales

SECTION I
De la saisie des véhicules

Art.24

Tout véhicule automoteur mis en circu-
lation sur la voie publique ou sur un des ter-
rains visés à l'article 2, § 1er, est saisi lors-
qu'il y a lieu de croire que la responsabilité
civile à laquelle il peut donner lieu n'est pas
couverte conformément aux dispositions
de la présente loi. Sans préjudice des pou-
voirs accordés par le Code d'instruction cri-
minelle, cette saisie peut être effectuée par
tout officier de police judiciaire et par tout
fonctionnaire ou agent de l'autorité publi-
que qualifié pour dresser des procès-
verbaux du chef d'infraction à la présente
loi.
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HOOFDSTUK V
Strafbepalingen
AFDELING IBeslag op motorrijtuigen

Art. 20
(Artikel 24 van het ontwerp)

leder motorrijtuig dat op de openbare
weg of op een der in artikel 2, § 1, bedoelde
terreinen in het verkeer wordt gebracht,
wordt in beslag genomen wanneer er rede-
nen zijn om aan te nemen dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven, niet gedekt is over-
eenkomstigde bepalingen van deze wet.
Onverminderd de bevoegdheden verleend
door het Wetboek van strafvordering, kan
dit beslag worden gelegd door ieder officier
van gerechtelijke politie en door ieder amb-
tenaar ofagent van de openbare macht die
bevoegd is om proces-verbaal op te maken
wegens overtreding van deze wet.

( 49 )
Ontwerp van wet 1969

deze risico's een afzonderlijk beheer en een
afzonderlijke boekhouding inrichten. De
vreemde verzekeraar moet bovendien
een afzonderlijk beheer en een afzonder-
lijke boekhouding inrichten voorde ver-
richtingen betreffende de risico's door deze
wet bedoeld en de risico's waarvan de pre-
mies inBelgië betaalbaar zijn. De verzeke-
raar kan verplicht worden verantwoording
te verstrekken omtrent het geheel van zijn
verrichtingen in België en omtrent zijn alge-
mene financiële toestand.

De kosten van het toezicht worden door
de toegelaten verzekeraars gedragen tot een
beloop van ten hoogste 3 % van de premies,
geïnd voor de verzekering door deze wet
bedoeld. Op het einde van elk dienstjaar
wordt de verdeling der kosten onder de toe-
gelaten verzekeraars bij ministerieel besluit
vastgesteld naar evenredigheid van het
bedrag der geïnde premies.

Art.23
Ingeval de toelating van een verzekeraar

eindigt of wordt ingetrokken, kan de
Koning alle passende maatregelen nemen
ter vrijwaring van de rechten van de verze-
keringnemers, van de verzekerden en vande
benadeelden.

De contracten gesloten bij verzekeraars
waarvan de toelating is ingetrokken of die
ze hebben verzaakt, zijn van rechtswege
ontbonden de dertigste dag volgend op de
bekendmaking van het koninklijk besluit
van intrekking of verzaking

De eigenaar van een motorrijtuig gedekt
door een verzekeraar die niet meer is toege-
laten, wordt tijdensdie termijn, overeen-
komstig artikel 2 van deze wet, geacht
verzekerd te zijn.

De premie wordt door de verzekeraar
terugbetaald naar verhouding van het niet
gedekt gedeelte van het isi :0.

De verzekeraar blijft, tijdens de duur
van de vereffening van zijn verrichtingen
aan toezicht onderworpen.

HOOFDSTUK VIII
Strafbepalingen

AFDELING IBeslag op motorrijtuigen
Art. 24

leder motorrijtuig dat op de openbare
weg of op een der in artikel 2, § 1, bedoelde
terreinen in het verkeer wordt gebracht,
wordt in beslag genomen wanneer er rede-
nen zijn om aan te nemen dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven, niet gedekt is over-
eenkomstig de bepalingen van deze wet.
Onverminderd de bevoegdheden verleend
door het Wetboek van strafvordering, kan
dit beslag worden gelegd door ieder officier
van gerechtelijke politie en door ieder amb-
tenaar ofagent van de openbare machtdie
bevoegd is om proces-verbaalop temaken
wegens overtreding van dezewer.
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Une copie du procès-verbal est adressée
au propriétaire du véhicule dans les deux
jours à compter de celui où son identité a pu
être établie.

Le véhicule reste aux risques du proprié-
taire pendant la durée de la saisie.

Art. 21
(Article 25 du projet)

Lorsqu'il est justifie qu'au moment où la
saisie a été faite, la responsabilité civile à
laquelle le véhicule pouvait donner lieu
était couverte par une assurance répondant
aux dispositions de la présente loi ou lors-
que aucune infraction à l'article22 n'est
retenue à charge du propriétaireduvéhi-
cule, la saisie est levee par le ministère
public, le juge d'instruction, la juridiction
d'instruction ou la juridiction de jugement
saisie à moins que son maintien ne soit exigé
pour un autre motif que le défaut d'assu-
rance.

Dans les autres cas, il faut, pour que la
saisie puisse être levée, qu'il soit justifie de
la conclusion d'un contrat d'assurance
répondant aux dispositions de la présente
loi ainsi que du paiement des frais de saisie
et de conservation du véhicule. La levée de
la saisie peut, en outre, être subordonnée à
la fourniture d'une caution ou au versement
d'un cautionnement à la Caisse des dépôts
et consignations, en vue de garantir la répa-
ration des dommages causés par le véhicule.
Le montant de l'engagement de la caution
ou du cautionnement est déterminé par le
ministère public, par le juge d'instruction,
par la juridiction d'instruction ou la juridic-
tion du jugement saisie; cette garantie ne
peut excéder la valeur du véhicule

Si la saisie se prolonge pendant plus de
trois mois, le ministère public saisit par voie
de citation le président du tribunal civil sta-
tuant selon les formes du refere pour lui
demander d'autoriser l'administration de
l'Enregistrement et des Domaines à vendre
le véhicule. L'ordonnance n'est susceptible
d'aucun recours. Si l'autorisation n'est pas
donnée, le ministère public peut citer à nou-
veau un mois après que l'ordonnanceaété
rendue.

Après prélèvement par l'Etat des frais de
saisie et de conservation du véhicule, le pro-
duit net de la vente autorisée par le président
du tribunal, est substitué au véhicule saisi.

( 50 )
Projet de loi1969

Une copie du procès-verbal est adressée
au propriétairedu véhicule dans les deux
jours à compter de celui où son identitéapu
être établie.

Le véhicule reste aux risques du proprié-
taire pendant la durée de lasaisie.

Art. 25

Lorsqu'il est justifié qu'au moment où la
saisie a été faite, la responsabilité civile à
laquelle le véhicule pouvait donner lieu
était couverte par une assurance répondant
aux dispositions de la présente loi ou lors-
que aucune infraction à l'article 26 n'est
retenue à charge du propriétaire du véhi-
cule, la saisie est levée par le ministère
public, le juge d'instruction, la juridiction
d'instruction ou la juridiction de jugement
saisie à moins que son maintien ne soit exigé
pour un autre motif que le défaut d'assu-
rance.

Dans les autres cas, il faut, pour que la
saisie puisse être levée, qu'il soit justifié de
la conclusion d'un contrat d'assurance
répondant aux dispositions de la présente
loi ainsi que du paiement des frais de saisie
et de conservation du véhicule. La levée de
la saisie peut, en outre, être subordonnée à
la fourniture d'une caution ou au versement
d'un cautionnement à la Caisse des dépôts
et consignations, en vue de garantir la répa-
ration des dommages causés par le véhicule.
Le montant de l'engagement de la caution
ou du cautionnement est déterminé par le
ministère public, par le juge d'instruction,
par la juridiction d'instruction ou la juridic-
tion du jugement saisie; cette garantie ne
peut excéder lavaleurduvéhicule

Si la saisie se prolonge pendant plus de
trois mois, le tribunal peut autoriser le gref-
fier à faire procéder à la vente du véhicule
par l'administration de l'enregistrementet
des domaines, lepropriétaire ayant été
dûment cite à la requête du ministère
public. L'ordonnance n'est susceptible
d'aucun recours. Si l'autorisation n'est pas
donnée, le ministère public peut citer à nou-
veau un mois après que l'ordonnance a été
rendue.

Après prélèvement par l'Etat des frais de
saisie et de conservation du véhicule, le pro-
duit net de la vente autorisée par le président
du tribunal, est substitué au véhicule saisi
en ce qui concerne la confiscation ou la res-
titution.
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Tekst aangenomen door de Commissie

Een afschrift van het proces-verbaal
wordt aan de eigenaar van het motorrijtuig
gezonden binnen twee dagen na de dag
waarop diens identiteit kon worden vast-
gesteld.

Tijdens de duur van het beslag blijfthet
rijtuig voor risico van de eigenaar.

Art. 21

(Artikel 25 van het ontwerp)

Wanneer bewezen is dat de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid waartoe het motor-
rijtuig aanleiding kon geven ten tijde van
het beslag, gedekt was door een verzekering
die aan de bepalingen van deze wet voldoet,
of wanneer de eigenaar van het motorrijtuig
geen overtreding van artikel 22 ten laste
wordt gelegd, wordt het beslag door het
openbaar ministerie, de
onderzoeksrechter, het onderzoeksgerecht
of het vonnisgerecht waarbij de zaak aan-
hangig is, opgeheven tenzij de handhaving
daarvan om een andere reden dan het ont-
breken van een verzekering vereist is.

In de andere gevallen moet voor ophef-
fing van het beslag bewezen zijn dat een
verzekeringsovereenkomst is gesloten
overeenkomstig deze wet en dat de beslag-
en bewaringskosten voor het motorrijtuig
betaald zijn. Aan de opheffing van het
beslag kan bovendien de voorwaarde wor-
den verbonden dat een borgtocht wordt
gesteld of een zekerheid in de Deposito- en
Consignatiekas wordt gestort als waarborg
voor de vergoeding van de door het motor-
rijtuig veroorzaakte schade. Het bedrag tot
hetwelk de borg is verbonden, of dat van de
zekerheid, wordt vastgesteld door het
openbaar ministerie, de onderzoeks-
rechter, het onderzoeksgerecht of het von-
nisgerecht waarbij de zaak aanhangig is; die
waarborg mag niet hoger zijn dan de
waarde van het motorrijtuig.

Indien het beslag langer duurt dan drie
maanden, maakt het openbaar ministerie
de zaak, bij dagvaarding, aanhangig bij de
voorzitter van de burgerlijke rechtbank, die
uitspraak doet volgens de vormen van het
kort geding, om hem te verzoeken het be-
stuur der Registratie en Domeinen te
machtigen het motorrijtuig te verkopen.
Tegen die beschikking kan geen enkel
rechtsmiddel worden aangewend.Alsde
machtiging niet is verleend, kan het open-
baar ministerie een maand na de beslissing
opnieuw dagvaarden.

Na afhouding door de Staat van de
beslag- en bewaringskosten voor het
motorrijtuig, komt de netto-opbrengst van
de verkoop van het motorrijtuig waartoe de
voorzitter van de rechtbank machtiging
heeft verleend, in de plaats van het in beslag
genomen motorrijtuig.

( 51 )
Ontwerp van wet 1969

Een afschrift van het proces-verbaal
wordt aan de eigenaar van het motorrijtuig
gezonden binnen twee dagen na de dag
waarop diens identiteit kon worden vast-
gesteld.

Tijdens de duur van het beslag blijft het
rijtuig voor risico van de eigenaar.

Art. 25

Wanneer bewezen is dat de burgerrechte-
lijke aansprakelijkheid waartoe het motor-
rijtuig aanleiding kon geven ten tijde van
het beslag gedekt was door een verzekering
die aan de bepalingen van deze wet
beantwoordt, of wanneer de eigenaar van
het motorrijtuig geen overtreding van arti-
kel 26 ten laste wordt gelegd, wordt het
beslag door het openbaar ministerie, de
onderzoeksrechter, het onderzoeksgerecht
of het vonnisgerecht waarbij de zaak aan-
hangig is, opgeheven tenzij de handhaving
daarvan om een andere reden dan het ont-
breken van een verzekering vereist is.

In de andere gevallen moet voor ophef-
fing van het beslag bewezen zijn dat een
verzekeringscontract overeenkomstig
deze wet is gesloten, en dat de beslag- en
bewaringskosten voor het motorrijtuig
betaald zijn. Aan de opheffing van het
beslag kan bovendien de voorwaarde wor-
den verbonden dat een borgtocht wordt
gesteld of een zekerheid in de Deposito- en
Consignatiekas wordt gestort als waarborg
voor de vergoeding van de door het motor-
rijtuig veroorzaakte schade. Het bedrag tot
hetwelk de borg is verbonden, of dat van de
zekerheid, wordt vastgesteld door het
openbaar ministerie, de onderzoeks-
rechter, het onderzoeksgerecht ofhet von-
nisgerecht waarbij de zack aanhangig is; die
waarborg mag niet hoger zijn dan de
waarde van het motorrijtuig.

Indien het beslag langer dan drie maan-
den duurt, kan de burgerlijke rechtbank, de
griffier ertoe machtigen het bestuur der
Registratie en Domeinen metdeverkoop
van het motorrijtuig te belasten, nadat de
eigenaar behoorlijk is gedagvaard ten
verzoeke van het openbaar ministerie.
Tegen dit vonnis kan geen enkel rechtsmid-
del worden aangewend. Als de machtiging
niet is verleend, kan het openbaar ministe-
rie, één maand nadat de beslissing werd
gewezen opnieuw dagvaarden.

Na afhouding door de Staat van de
beslag- en bewaringskosten voor het
motorrijtuig, komt, wat de verbeurdver-
klaring of de teruggave betreft, de netto-
opbrengst van de verkoop van het motor-
rijtuig, waartoe de voorzitter van de recht-
bank machtiging heeft verleend, in de
plaats van het in beslag genomen motor-
rijtuig.
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SECTION II
Des peines

Art. 22

(Article 26 du projet)
§ 1er. Le propriétaire ou le détenteur d'un

véhicule automoteur qui le met en circula-
tion ou tolère qu'il soit mis en circulation
dans l'un des endroits prévus à l'article 2, §
1er, sans que la responsabilité civile
laquelle ilpeut donner lieu soit couverte
conformément à la présente loi, ainsi que le
conducteur de ce véhicule, sont punis d'un
emprisonnement de huit jours à six moiset
d'une amende de cent francs à mille francs,
ou d'une de ces peines seulement.

Le détenteur et le conducteur du véhicule
ne sont punissables, en vertu de l'alinéa 1er,
ques'ils savent que la responsabilité civile à
laquelle le véhicule peut donner lieu n'est
pas couverte conformément à la présente
loi.

§ 2. Est puni des peines prévues au § 1er,
alinéa 1er, quiconque organise des courses
ou concours de vitesse, de régularité ou
d'adresse ou y participe, sans être couvert
par l'assurance spéciale prévue à l'article 8.

§ 3. Si le propriétaire ou le détenteur est
une société, une association ou un orga-
nisme jouissant de la personnalité juridi-
que, les peines sont applicables aux admi-
nistrateurs, gérants ou associés coupables et
la société, l'association ou l'organisme
propriétaire est civilement responsable du
paiement des condamnations pécuniaires.

Art. 23 (nouveau)

Lorsqu'un véhicule automoteur, autre
que ceux soumis aux prescriptions du § 2 de
l'article 2, se trouve dans un des lieux indi-
qués au premier alinéa du § 1er de l'article 2
sans être muni du certificat prévu à l'article
7, le conducteur est puni des peines prévues
à l'article 29, alinéa 2 des lois relatives à la
police de la circulation routière, coordon-
nées par l'arrêté royal du 16 mars 1968.

( 52 )
Projet de loi 1969

SECTION II
Des peines

Art. 26

§ 1er. Le propriétaire ou le détenteur d'un
véhicule automoteur qui le met en circula-
tion ou tolere qu'il soit mis en circulation
dans l'un des endroits prévus à l'article 2, §
1er, sans que la responsabilité civile à
laquelle il peut donner lieu soit couverte
conformément à la présente loi, ainsi que le
conducteur de ce véhicule, sont punis d'un
emprisonnement de huit jours à six moiset
d'une amende de cent francsàmille francs,
ou d'une de ces peines seulement.

Le détenteur et le conducteur du véhicule
ne sontpunissables, en vertu de l'alinéa 1er,
que s'ils savent que la responsabilité civileà
laquelle le véhicule peut donner lieu n'est
pas couverte conformément à la presente loi
ou si les conditions auxquelles l'article 6,
§ 2, subordonne la mise en circulation d'un
véhiculeautomoteursur lavoiepubliquene
sont pas remplies.

§ 2. Est puni des peines prévues au § 1er,
alinéa 1er, quiconque organise des courses
ou concours de vitesse, de régularité ou
d'adresse ou y participe, sans être couvert
par l'assurance spéciale prévue à l'article7.

§ 3. Si le propriétaire ou le détenteur est
une société, une association ou un orga-
nisme jouissant de la personnalité juridi-
que, les peines sont appi :. · bles aux admi-
nistrateurs, gérants ou associés coupables et
la société, l'association ou l'organisme
propriétaire est civilement responsable du
paiement des condamnationspécuniaires.
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Art.18

§ 1er. Le propriétaire d'un véhicule auto-
moteurquimet celui-ci en circulation ou
tolère qu'il soit mis en circulation sans avoir
satisfait aux prescriptions de l'article 2,
ainsi que le conducteur de ce véhicule sont
punis d'un emprisonnement de 8 jours à
6 moiset d'une amende de 100 à 1000
francs, ou d'une de ces peines seulement.

Art. 20, alinéa 3

Est puni des peines prévues à l'article 18,
§ 1er, quiconque organise de semblables
courses ou concours ou y participe sans être
couvert par l'assurance visée au 1er alinéa
du présent article. Les §§ 3 et 4 de l'article 18
sont également d'application.

Art. 18, § 1er, alinéa 2
Si le propriétaire est une société, une

association ou un organisme jouissantde
la personnalité juridique, les peines sont
applicables aux administrateurs, gérants
ou associés coupables et la société, l'asso-
ciation ou l'organisme propriétaire est
civilement responsable du paiement des
condamnations pécuniaires.



Tekst aangenomen door de Commissie

AFDELING II
Straffen

Art. 22
(Artikel 26 van het ontwerp)

§ 1. De eigenaar of de houder van het
motorrijtuig die dit in het verkeer brengt of
toelaat dat het in het verkeer wordt
gebracht op een van de in artikel 2, § 1,
bedoelde plaatsen zonder dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven, gedekt is overeen-
komstig deze wet, alsmede de bestuurder
van dat motorrijtuig, worden gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot zes
maanden en met geldboete van honderd
frank tot duizend frank, of met een van die
straffen alleen.

De houder en de bestuurder van het
motorrijtuig zijn krachtens het eerste lid
alleen strafbaar als zij weten dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
motorrijtuig aanleiding kan geven, niet
gedekt is overeenkomstig deze wet.

§ 2. Hij die snelheids -, regelmatigheids-
of behendigheidsritten of -wedstrijden
organiseert of eraan deelneemt, zonder dat
hij gedekt is door de in artikel 8 bedoelde
bijzondere verzekering, wordt gestraft met
de straffen gesteld in § 1, eerste lid.

§ 3. Als de eigenaar of de houder een
vennootschap, een vereniging of een instel-
ling met rechtspersoonlijkheid is, zijn de
straffen toepasselijk op de schuldige be-
stuurders, zaakvoerders of vennoten, en is
de vennootschap, de vereniging of de instel-
ling die eigenaar is, burgerrechtelijk aan-
sprakelijk voor de betaling van de gelde-
lijke veroordelingen.

Art. 23 (nieuw)

Wanneer een motorrijtuig dat niet
onderworpen is aan de voorschriften van
artikel 2, § 2, zich bevindt op één van de
plaatsen vermeld in artikel 2, § 1, eerste lid,
zonder te beschikken over het bewijs
bedoeld in artikel 7, wordt de bestuurder
gestraft met de straffen bepaald in artikel
29, tweede lid, van de bijkoninklijk
besluit van 16 maart 1968 gecoördineerde
wetten betreffende de politie over het weg-
verkeer.

(53)

Ontwerp van wet 1969

AFDELING II
Straffen

Art. 26

§ 1. De eigenaar of de houder van het
motorrijtuig die dit in het verkeer brengt of
toelaat dat het in het verkeer wordt
gebracht op een van de in artikel 2, § 1,
bedoelde plaatsen zonder dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
aanleiding kan geven, gedekt is overeen-
komstig deze wet, alsmede de bestuurder
van dat motorrijtuig, worden gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot zes
maanden en met geldboete van honderd
frank tot duizend frank, of met een van die
straffen alleen.

De houder en de bestuurder van het
motorrijtuig zijn krachtens het eerste lid
alleen strafbaar, als zij weten dat de burger-
rechtelijke aansprakelijkheid waartoe het
motorrijtuig aanleiding kan geven, niet
gedekt is overeenkomstig deze wet, of als
niet is voldaan aan de voorwaarden waar-
aan artikel 6, § 2, het in het verkeer brengen
van een motorrijtuig op de openbare weg
heeft verbonden.

§ 2. Hij die snelheids -, regelmatigheids-
of behendigheidsritten of -wedstrijden
organiseert of eraan deelneemt, zonder dat
hij gedekt is door de in artikel 7 bedoelde
bijzondere verzekering, wordt gestraft met
de straffen gesteld in § 1, eerste lid.

§ 3. Als de eigenaar of de houder een
vennootschap, een vereniging of een instel-
ling met rechtspersoonlijkheid is, zijn de
straffen toepasselijk op de schuldige
beheerders, zaakvoerders of vennoten, en is
de vennootschap, de vereniging of de instel-
ling, die eigenaar is, burgerrechtelijk aan-
sprakelijk voor de betaling van de gelde-
lijke veroordelingen.
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Art. 18

§ 1. De eigenaar van een motorrijtuig,
die dit rijtuig in het verkeer brengt of toelaat
dat het in het verkeer gebracht wordt, zon-
der dat hij voldaan heeft aan de voorschrif-
ten van artikel 2, en de bestuurder van dit
rijtuig worden gestraft met gevangenisstraf
van 8 dagen tot 6 maanden en met geldboete
van 100 tot 1 000 frank, of met een van die
straffen alleen.

Art. 20, derde lid
Hijdie zodanige ritten of wedstrijden

inricht of eraan deelneemt zonder dat hij
gedekt is door de in het eerste lid van dit
artikel bedoelde verzekering wordt gestraft
met de straffen gesteld in artikel 18, § 1. De
§§ 3 en 4 van artikel 18 zijn eveneens van
toepassing.

Art. 18, § 1, tweede lid
Isde eigenaar een vennootschap, een

vereniging of een inrichting met rechtsper-
soonlijkheid, dan zijn de straffen toepasse-
lijk op de schuldige beheerders, zaakvoer-
ders of vennoten en is de vennootschap, de
vereniging of de inrichting, eigenaar van het
rijtuig, burgerrechtelijk aansprakelijk voor
de betaling van de geldelijke veroordelin-
gen.
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Art. 24
(Article 27 du projet)

Dans les cas prévus à l'article 22 les tribu-
naux peuvent, en outre, prononcer la
déchéance du droit de conduire un véhicule
automoteur, soit à titre définitif, soit pour
une durée de huit jours au moins et de cinq
ans au plus

Les dispositions relatives à la déchéance
du droit de conduire contenues dans la
législation sur la police de la circulation
routière sont applicables à la déchéance du
droit de conduire prévueà l'alinéa1er.

Art. 25

(Article 28 du projet)

En condamnant le propriétaire du véhi-
cule pour infraction à l'article 22 les tribu-
naux peuvent ordonner que le véhicule saisi
soit vendu par l'administration des domai-
nes et que tout ou partie du produit net de la
vente recueilli par le greffier soit, après
déduction des frais de saisie et de conserva-
tion du véhicule, affecté à la réparation des
dommages causés par celui-ci par préfé-
rence à tout autre créance. Si le véhicule a
déjà été vendu en application de l'article 21,
alinéa 3, la même affectation peut être don-
née à tout ou partie du produit de la vente.

Art. 26

(Article 29 du projet)

Est puni des peines prévues par l'article
29, alinéa 2, des lois relatives à la police de la
circulation routière, coordonnées le 16
mars 1968, le titulaire de la marque d'imma-
triculation qui, après l'expirationdu délai
fixé par le Roi, reste en défaut de satisfaire à
l'obligation imposée en vertu de l'article 6,
§ 1er, alinéa 2.

Les mêmes peinessontapplicables au
propriétaire, au détenteurou auconduc-
teur en cas d'infraction aux dispositions de
l'article 6, § 2.

(54)
Projet de loi 1969

Art. 27

Dans les cas prévus à l'article 26 les tribu-
naux peuvent, en outre, prononcer la
déchéance du droit de conduire un véhicule
automoteur, soit à titre définitif, soit pour
une durée de huit jours au moins et de deux
ans au plus.

Les dispositions relatives à la déchéance
du droit de conduire contenues dans la

legislation sur la police de la circulation
routière sont applicables à la déchéance du
droit de conduireprévue à l'alinéa 1er.

Art. 28

En condamnant le propriétaire du véhi-
cule pour infraction à l'article 26 les tribu-
naux peuvent ordonner que le véhicule saisi
soit vendu par l'administration des domai-
nes et que tout ou partie du produit net de la
vente recueilli par le greffier soit, après
déduction des frais de saisie et de conserva-
tion du véhicule, affecté à la réparation des
dommages causés par celui-ci par préfé-
rence à toute autre créance. Si le véhicule a
déjà été vendu en application de l'article 25,
alinéa 3, la même affectation peut être don-
née à tout ou partie du produit de la vente.

Lorsque la confiscation du véhicule est
prononcée, la partie du produit net de la
vente, qui n'est pas affectée à la réparation
des dommages causés par le véhicule, est
attribuée au Trésor.

Art.29

Est puni des peines prévues par l'article
29 de la loi relative à la police de la circula-
tion routière coordonné le 16 mars 1968, le
titulaire de la marque d'immatriculation
qui, après l'expiration du délai fixe par le
Roi, reste en défaut de satisfaire à l'obliga-
tion imposée en vertu de l'article 6, § 1er,
alinéa 2.

Les mêmes peines sont applicables en cas
d'infraction aux dispositions de l'article 6,
§ 2.
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§ 3. Dans le cas prévu au § 1er du présent
article, les tribunaux peuvent en outre pro-
noncer la déchéance à temps ou à perpétuité
dudroitdeconduire un véhicule automo-
teur

Les dispositions relatives à la déchéance
du droit de conduire contenues dans la

législation sur la police de la circulation
routière sont applicables à la déchéance du
droit de conduire prévue ci-dessus (1).

(1) Modifié par la loi du 1er août 1963, Moniteur
belge, 15 mai1965.



Tekst aangenomen door de Commissie

Art. 24
(Artikel 27 van het ontwerp)

Bovendien kunnen de rechtbanken, in de
gevallen bedoeld in artikel 22, voorgoed of
voor een duur van ten minste acht dagen en
van ten hoogste vijf jaar de vervallen-
verklaring uitspreken van het recht om een
motorrijtuig te besturen.

De bepalingen betreffende de vervallen-
verklaring van het recht tot sturen, vervat in
de wetgeving op de politie van het weg-
verkeer, zijn van toepassing op de in het eer-
ste lid bedoelde vervallenverklaring van het
recht tot sturen.

Art. 25

(Artikel 28 van het ontwerp)

Bij veroordeling van de eigenaar van het
motorrijtuig wegens overtreding van arti-
kel 22 kunnen de rechtbanken bevelen dat
het in beslag genomen motorrijtuig door
het bestuur der domeinen zal worden
verkocht en dat, na aftrek van de beslag- en
bewaringskosten voor het motorrijtuig, de
netto-opbrengst van de verkoop die de grif-
fier heeft ontvangen, geheel of ten dele, met
voorrang boven iedere andere schuldvor-
dering, bestemd zal worden voor de ver-
goeding van de door dat rijtuig
veroorzaakte schade. Als het motorrijtuig
reeds verkocht is overeenkomstig artikel
21, derde lid, kan dezelfde bestemming

gegeven worden aan het geheelof een
gedeelte van de opbrengst van de verkoop.

Art. 26

(Artikel 29 van het ontwerp)

Met de straffen gesteld in artikel 29,
tweede lid, van de bij koninklijk besluit
van 16 maart 1968 gecoördineerde wetten
betreffende de politie over het wegverkeer,
wordt gestraft de houder van de kenteken-
plaat die, na verloop van de door de Koning
bepaalde tijd, niet voldoet aan de ver-
plichting opgelegd krachtens artikel 6, § 1,
tweede lid.

Dezelfde straffen zijn toepasselijk op de
eigenaar, op de houder of op de bestuurder
in geval van overtreding van de bepalingen
van artikel 6, § 2.

( 55)

Ontwerp van wet 1969

Art. 27

Bovendien kunnen de rechtbanken, in de
gevallen bedoeld in artikel 26 voorgoed of
voor een duur van ten minste acht dagen en
van ten hoogste twee jaar de vervallen-
verklaring uitspreken van het rechtom een
motorrijtuig te besturen.

De bepalingen betreffende de vervallen-
verklaring van het recht tot sturen, vervat in
de wetgeving op de politie van het weg-
verkeer, zijn van toepassing op de in het eer-
ste lid bedoelde vervallenverklaring van het
recht totsturen.

Art. 28

Bij veroordeling van de eigenaar van het
motorrijtuig wegens overtreding van arti-
kel 26 kunnen de rechtbanken bevelen dat
het in beslag genomen motorrijtuig door
het bestuur der domeinen zal worden
verkocht en dat, na aftrek van de beslag- en
bewaringskosten voor het motorrijtuig, de
netto-opbrengst van de verkoop die de grif-
fier heeft ontvangen, geheel of ten dele, met

voorrang boven iedere andere schuldvor-
dering, bestemd zal worden voor de ver-
goeding van de door dat rijtuig
veroorzaakte schade. Als het motorrijtuig
reeds verkocht is overeenkomstig artikel
25,derde lid,kan dezelfde bestemming
gegeven worden aan het geheelof een
gedeelte van de opbrengst van de verkoop.

Bij verbeurdverklaring van het motorri-
jtuig wordt het gedeelte van de netto-
opbrengst van de verkoop dat niet gebruikt
is voor de vergoeding van de door het
motorrijtuig veroorzaakte schade, aan de
Schatkist toegewezen.

Art.29

Met de straffen gesteld in artikel 29 van
de op 16 maart 1968 gecoördineerde wetten
betreffende de politie over het wegverkeer,
wordt gestraft de houder van de nummer-
plaat, die, na verloop van de door de
Koning bepaalde tijd, in gebreke blijft te
voldoen aan de verplichting krachtens arti-
kel 6, § 1, tweede lid, opgelegd.

Dezelfde straffen zijn toepasselijk in
geval van overtreding van de bepalingen
van artikel 6, § 2.
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§ 3. In het geval bepaald in § 1 van dit
artikel kunnen de rechtbanken bovendien
de schuldige voor een tijd of voor het leven
vervallen verklaren van het recht om een
motorrijtuig te besturen.

De bepalingen die in de wetgeving op de
politie over het wegverkeer het verval van
het recht tot sturen betreffen, zijn toepasse-
lijk op het hierboven beschreven verval van
het recht tot sturen (1).

(1) Gewijzigd bij de wet van 1 augustus 1963, Bel-
gisch Staatsblad van 15 mei 1965.
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Le détenteur et le conducteur du véhicule
ne sont punissables que s'ils savent que les
conditions auxquelles l'article 6, § 2, subor-
donne la mise en circulation d'un véhicule
automoteur ne sont pas remplies.

Art. 27
(Article 31 du projet)

Si, dans les cas prévus à l'article 26, le titu-
laire de la marque d'immatriculation ou le
propriétaire ou le détenteur du véhicule est
une société, une association ou un orga-
nisme jouissant de la personnalité juridi-
que, les peines sont applicables aux admi-
nistrateurs, gérants ou associés coupables et
la société, l'association ou l'organisme
est civilement responsable du paiement des
condamnations pécuniaires.

Art. 28

(Article 32 du projet)

Les dispositions du livre let du Code
penal, y compris le chapitre VII et l'article
85, mais à l'exception de l'article 43, alinéa
1er, sont applicables aux infractionspré-
vues par la présente loi.

Art.29

(Article 33 du projet)
Sans préjudice des devoirs incombant

aux officiers de police judiciaire, sont quali-
fiés pour constater les infractions aux dis-
positions de la présente loi et des règlements
pris pour son exécution, les fonctionnaires
et agents de l'autorité publique délégués
pour surveiller l'exécution de la législation
et des règlements sur la police du roulage,
ainsi que ceux qui seront spécialementdési-
gnés par le Roi.

Les procès-verbaux dressés par ces fonc-
tionnaires et agents font foi jusqu'à preuve
contraire.

( 56 )
Projet de loi 1969

Art. 30

Sont punies d'un emprisonnement d'un
mois à 5 ans et d'une amende de mille francs
à dix mille francs ou d'une de ces peines seu-
lement :

1º toute infraction à l'article 22, § 1er,
alinéas 1 et 3, ainsi qu'aux dispositionspri-
ses en application de l'alinéa 5 du § 1er.

2º toute infraction aux obligations
imposées au Fonds commun de garantie ou
au Bureau en vertu des articles 19 et 21.

Art. 31

Si, dans les cas prévus aux articles 29et
30, l'auteur de l'infraction est une société,
une association ou un organisme jouis-
sant de la personnalité juridique, les peines
sont applicables aux administrateurs,
gérants ou associés coupables et la société,
l'association ou . l'organisme est civile-
ment responsable du paiement des condam-
nations pécuniaires.

Art. 32

Les dispositions du livre Ier du Code
penal, y compris le chapitre VII et l'article
85, mais à l'exception de l'article 43, alinéa
1er, sont applicables aux infractions pré-
vues par la présente loi.

Art. 33

Sans préjudice des devoirs incombant
aux officiers de police judiciaire, sont quali-
fiés pour constater les infractions aux dis-
positions de la presente loi et des règlements
pris pour son exécution, les fonctionnaires
et agents de l'autorité publique délégués
pour surveiller l'exécution de la législation
et des règlements sur la police du roulage,
ainsi que ceux qui seront spécialement dési-
gnés par le Roi.

Les proces-verbaux dresses par ces fonc-
tionnaires et agents font foi jusqu'à preuve
contraire.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 19

Les dispositionsdu livre Ietdu Code
pénal, y compris le chapitre VII et l'article
85, mais à l'exception de l'article 43, alinéa
1er, sont applicables aux infractions pré-
vues par laprésente loi.
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De houder en de bestuurder van het
motorrijtuig zijn slechts strafbaar indien zij
weten dat de voorwaarden waaraan artikel
6, § 2, het in het verkeer brengen van een
motorrijtuig op de openbare weg heeft ver-
bonden, niet vervuldzijn.

Art. 27
(Artikel 31 van het ontwerp)

Als, in de gevallen bepaald in artikel 26,
de houder van de kentekenplaat of de eige-
naar of de houder van het motorrijtuig een
vennootschap, een vereniging of een instel-
ling met rechtspersoonlijkheid is, zijn de
straffen toepasselijk op de schuldige be-
stuurders, zaakvoerders of vennoten en is
de vennootschap, de vereniging of de instel-
ling burgerrechtelijk aansprakelijk voor de
betaling van de geldelijke veroordelingen.

Art. 28

(Artikel 32 van het ontwerp)

De bepalingen van boek I van het
Strafwetboek, met inbegrip van hoofdstuk
VII en artikel 85, doch met uitzondering van
artikel 43, eerste lid, zijn toepasselijk op de
misdrijven bedoeld door deze wet.

Art. 29

(Artikel 33 van het ontwerp)

Tot vaststelling van de overtredingen van
deze wet en van de ter uitvoering daarvan
vastgestelde verordeningen zijn bevoegd,
onverminderd de bevoegdheid der officie-
ren van gerechtelijke politie, de ambtena-
ren en agenten van de openbare macht die
belast zijn met het toezicht op de uitvoering
van de wetten en verordeningen op de poli-
tie van het wegverkeer, alsmede zij die door
de Koning speciaal daartoe worden aange-
wezen.

Processen-verbaal door die ambtenaren
en agenten opgemaakt, leveren bewijsop
tot bewijs van het tegendeel.

(57 )
Ontwerp vanwet 1969

Art. 30

Met gevangenisstraf van een maand tot
vijf jaar en met geldboete van duizend frank
tot tienduizend frank, of met een van die
straffen alleen, worden bestraft:

1º iedere overtreding van artikel 22, § 1,
eerste en derde lid, alsook van de bepalin-
gen uitgevaardigd tot uitvoering van het
vijfde lid van § 1.

2º iedere overtreding van de ver-
plichtingen die aan het Gemeenschappe-
lijk Waarborgfonds of aan het Bureau op
grond van de artikelen 19 en 21 zijn opge-
legd

Art.31

Als, in de gevallen bepaald in de artikelen
29 en 30, de overtreder een vennootschap,
een vereniging of een instelling met rechts-
persoonlijkheid is, zijn de straffen toepasse-
lijk op de schuldige beheerders, zaakvoer-
ders of vennoten en is de vennootschap, de
vereniging of de instelling burgerrechtelijk
aansprakelijk voor de betaling van degel-
delijke veroordelingen.

Art. 32

De bepalingen van boek I van het
Strafwetboek, met inbegrip van hoofdstuk
VII en artikel 85, doch met uitzondering van
artikel 43, eerste lid, zijn toepasselijk op de
misdrijven bedoeld door deze wet.

Art. 33

Tot vaststelling van de overtredingen van
deze wet en van de ter uitvoering daarvan
vastgestelde verordeningen zijn bevoegd,
onverminderd de bevoegdheid der officie-
ren van gerechtelijke politie, de ambtena-
ren en agenten van de openbare macht die
ermede belast zijn toe te zien op de uitvoe-
ring van de wetten en verordeningen op de
politie van het wegverkeer, alsmede zij die
door de Koning speciaal daartoe worden
aangewezen.

Processen-verbaal door die ambtenaren
en agenten opgemaakt, leveren bewijs op
tot aan het tegenbewijs.
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Art. 19

De bepalingen van boek I van het
Strafwetboek, met inbegrip van hoofdstuk
VII en artikel 85, doch met uitzondering van
artikel 43, le lid, zijn toepasselijk op de mis-
drijven bedoeld door deze wet.
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CHAPITRE VI
Dispositions transitoires

Art. 30

(Article 34 du projet)

L'entrée en vigueur de la présente loi a
pour effet de modifier de plein droit, dans
les limites fixées par ses dispositions, les
obligations des assureurs telles qu'elles
résultent des conditions générales des con-
trats en cours.

Ces modifications ne peuvent justifier la
résiliation du contrat.

Le Ministre des Affaires économiques
fixe la majoration tarifaire maximale à
laquelle elles peuvent donner lieu.

( 58 )
Projet de loi 1969

CHAPITRE IX

Dispositions transitoires

Art. 34

L'entrée en vigueur de la présente loi a
pour effet de modifier de plein droit, dans
les limites fixées par ses dispositions, les
obligations des assureurs telles qu'elles
résultent des conditions générales des con-
trats en cours.

Ces modifications ne peuvent justifier
aucune majoration ou réduction du mon-
tant de la prime fixée par lecontrat,ni la
résiliation de celui-ci.

Art. 35

Les contrats en cours auprès d'assureurs
qui, à la date de l'entrée en vigueur de la
présente loi, ne sont pas agréés, sont résiliés
de plein droit le trentième jour qui suit cette
date.

Pendant ce délai, le propriétaire ou le
détenteur d'un véhicule automoteur cou-
vert par un assureur non agréé est réputé
assuré conformément à l'article 2 de la pré-
sente loi.

Laprime est remboursée par l'assureur,
au prorata de la partie non couverte du ris-
que.

Le Roi peut prendre a l'égard de ces assu-
reurs toutes les mesures propres à sauvegar-
der les droits des preneurs d'assurances, des
assurés et des personnes lésées, sans préju-
dice du droit des autres créanciers.

Art.36

Sier. Les plaques provinciales pour
cyclomoteurs qui porteront le millésime de
l'année qui suit celle de l'entrée en vigueur
de la présente loi ne seront délivrées que sur
laproduction d'une attestation d'un assu-
reur agréé, portant sur l'existence d'un con-
trat d'assurance valable jusqu'au 31 décem-
bre de cette année.

Cette attestation devra être fournie par
l'assureur sur demande de tout titulaire
d'un contrat d'assurance en cours au 1er
janvier de cette même année. La période
d'assurance qui prend fin au cours de

Loi du 1et juillet 1956
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HOOFDSTUK VI
Overgangsbepalingen

Art.30

(Artikel 34 van het ontwerp)

Het in werking treden van deze wet leidt,
binnen de grenzen welke haar bepalingen
stellen, van rechtswege tot wijziging van
de verplichtingen van de verzekeraars,
zoals die voortvloeien uit de algemene
voorwaarden van de lopende verzeke-
ringsovereenkomsten.

Deze wijzigingen kunnen de opzegging
van de overeenkomst niet rechtvaardigen.

De Minister van Economische Zaken
legt de maximale tariefverhoging vast
waartoe zij aanleiding kunnen geven.

(59 )
Ontwerp van wet 1969

HOOFDSTUK IX

Overgangsbepalingen

Art.34

Het in werking treden van deze wet leidt,
binnen de grenzen welke haar bepalingen
stellen, van rechtswege tot wijziging van
de verplichtingen van de verzekeraars,
zoals die voortvloeien uit de algemene
voorwaarden van de lopende verzekerings-
contracten.

Die wijzigingen kunnen geen rechtvaar-
digingsgrond zijn voor enige verhoging of
vermindering van het bedrag van debijhet
verzekeringscontract vastgestelde premie,
noch voor de ontbindingvanditcontract.

Art. 35

De lopende contracten bij de verzeke-
raars die, op de datum van de inwerking-
treding van deze wet, niet zijn toegelaten,
zijn van rechtswege ontbonden de dertigste
dag volgend op die datum.

De eigenaar van een motorrijtuig gedekt
door een niet toegelaten verzekeraar, wordt
geacht tijdens deze termijn overeen-
komstig artikel 2 van deze wet verzekerd te
zijn.

De premie wordt door de verzekeraar
terugbetaald naar verhouding van hetniet
gedekte gedeelte van het . isico.

De Koning kan, onverminderd het recht
van de andere schuldeisers, ten opzichte van
deze verzekeraars, alle geschikte maatrege-
len treffen om de rechten van de verzeke-
ringnemers, de verzekerden en de benadeel-
den veilig te stellen.

Art. 36

§ 1. De provinciale platen voor rijwie-
len met hulpmotor waarop het jaartal
voorkomt van het jaar volgend op dat
waarin deze wet in werking is getreden,
worden slechts afgegeven na overlegging
van een bewijs van een toegelaten verzeke-
raar betreffende het bestaan van een tot
31 december van dat jaar geldig verzeke-
ringscontract.

De verzekeraar moet, desgevraagd, zoda-
nig bewijs verstrekken aan iedere houder
van een op 1 januari van datzelfde jaar
lopend verzekeringscontract. Het verzeke-
ringstijdvak dat gedurende het jaar ten
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CHAPITRE VII

Dispositions finales

Art. 31
(Article 37 du projet)

Il ne peut être déroge aux dispositions de
la présente loi par des conventions particu-
lières qui porteraient atteinte aux droits des
personnes lésées.

(60)

Projet de loi 1969

l'année sera prolongée jusqu'au 31 décem-
bre, un supplément étant dû à l'assureur au
prorata de laprolongation.

§ 2. Si le contrat se poursuit au-delà de
cette date, les périodes annuelles d'assuran
ces couvrent l'année civile, l'échéance
annuelle étant fixée au 1er décembre qui
précède la dite année et la date de l'expira-
tion du contrat reportée au 31 décembre de
l'année où il doit prendre fin.

CHAPITRE X

Dispositions finales

Art. 37

Il ne peut être dérogé aux dispositions de
la présente loi par des conventions particu-
lières qui porteraient atteinte aux droits des
personnes lésées.

Art. 38

Sortiront leur plein et entier effet, les trai-
tés que le Roi fera en vue de régler les condi-
tions auxquelles peuvent être admis à circu-
ler en Belgique, sans qu'ils soient couverts
par une assurance, les véhicules automo-
teurs appartenant à des Etats étrangers ainsi
que ceux à l'égard desquels ils se portent
garants.

Ces traités comporteror .. ! e la part de l'Etat
étranger, notamment la reconnaissance de
la compétence des tribunaux belges et
l'engagement de l'Etat étranger de garantir
le paiement des indemnités résultant des
dommages causés par ces véhicules dans les
conditions où l'Etat belge serait tenu s'il
s'agissait de ses propres véhicules.

Par ces traités, des obligations correspon-
dantes pourront être mises à charge de l'Etat
belge en vue de garantir la réparation des
dommages causés à l'étranger par des véhi-
cules automoteurs lui appartenant ou
immatriculés en son nom. Il peut en être de
même en ce qui concerne la réparation des
dommages causés à l'étranger par des véhi-
cules appartenant ou immatriculés au nom
d'autorités publiques ou de personnes juri-
diques dispensées de l'obligation d'assu-
rance.rance.

Loi du 1er juillet 1956

Art. 21

On ne peut déroger, par des conventions
particulières, aux dispositions de la pré-
sente loi, sauf si cette faculté résulte de la
disposition même.
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HOOFDSTUK VII

Slotbepalingen

Art. 31

(Artikel 37 van het ontwerp)

Van de bepalingen van deze wet mag niet
worden afgeweken door bijzondere over-
eenkomsten die aan de rechten van bena-
deelden afbreuk zouden kunnen doen.

(61)

Ontwerp van wet 1969

einde loopt, wordt verlengd tot31 decem-
ber en een met de verlenging evenredig pre-
mietoeslag is aan de verzekeraar verschul-
digd.

§ 2. Indien het contract tot na die datum
voortduurt, dekken de jaarlijkse verzeke-
ringstijdvakken het kalenderjaar, terwijl de
jaarlijkse vervaldag wordt vastgesteld op de
le december die aan genoemd jaar voor-
afgaat en terwijl de datum waarop het con-
tract eindigt, wordt verschoven tot de 31e
december van het jaar waarin het contract
een einde moet nemen.

HOOFDSTUK X

Slotbepalingen

Art.37

Van de bepalingen van deze wet mag niet
worden afgeweken door bijzondere over-
eenkomsten die aan de rechten van bena-
deelden afbreuk mochten doen.

Art. 38

Volkomen uitwerking zullen hebben, de
verdragen die de Koning zal sluiten met het
oog op het bepalen van de voorwaarden
waaronder motorrijtuigen die toebehoren
aan vreemde Staten, en motorrijtuigen
waarvoor deze Staten instaan, tot het
verkeer in België kunnen worden toegela-
ten zonder dat zij door een verzekering zijn
gedekt.

Die verdragen zulleni ; aaldelijk inhou-
den, dat de vreemde Staten de bevoegd-
heid van de Belgische gerechten erkennen
en de verplichting op zich nemen de beta-
ling van de schadeloosstelling wegens
schade veroorzaakt door bedoelde motor-
rijtuigen te waarborgen, in de omstan-
digheden waarin de Belgisch Staat tot ver-
goeding zou zijn gehouden indien het zijn
eigen motorrijtuigen betrof.

Door die verdragen kunnen aan de Bel-
gische Staat overeenkomstige ver-
plichtingen opgelegd worden, voor het
waarborgen van de vergoeding van schade,
in het buitenland veroorzaakt door motor-
rijtuigen die hem toebehoren ofop zijn
naam zijn ingeschreven. Hetzelfde kan
gelden voor de vergoeding van schade, in
het buitenland veroorzaakt door motor-
rijtuigen, die toebehoren aan of ingeschre-
ven zijn op naam van overheidslichamen of
rechtspersonen die van de verzekerings-
plicht zijn vrijgesteld.
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Art. 21

Van een bepaling van deze wet kan
slechts bij afzonderlijke overeenkomsten
worden afgeweken, indien de bevoegd-
heid daartoe uit de bepaling zelve blijkt.
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Art.32

(Article 39 du projet)

§ 1er. La loi du 1er juillet 1956 relative à
l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs,
modifiée par la loi du 4 juillet 1972, est abro-
gée.

§ 2. Les dispositions relatives à l'assu-
rance de la responsabilité civile en matière
de véhicules automoteurs figurant dans
l'article 28 de l'arrêté-loi du 30 décembre
1946 portant révision et coordination de la
législation relative au transport rémunéré
de personnes par véhicule automobile, tel
qu'il a été modifié par la loi du 20 décembre
1957, sont abrogées dans la mesure où cette
responsabilité fait l'objetd'une assurance
obligatoire conformément à la présente loi.

§ 3. L'article 3 de l'arrêté-loi du 24
février 1947 étendant l'obligation du con-
trôle technique aux véhicules automoteurs
servant au transport de choses pour le
compte propre de leur propriétaire est
abrogé.

Art. 33

(Article 40 du projet)

Les dispositions de la présente loi entre-
ront en vigueur aux dates fixées par le Roi.

Art. 34 (nouveau)

Le Roi peut, par arrêté délibéré en Con-
seil des Ministres, adapter les dispositions
de la présente loi aux obligations découlant
pour la Belgique d'accordsou de traités
internationaux.

(62 )
Projet de loi 1969

Art.39

§ 1er. La loi du 1er juillet 1956 relative à
l'assurance obligatoire de la responsabilité
civile en matière de véhicules automoteurs
est abrogée.

§ 2. Les dispositions relatives à l'assu-
rance de la responsabilité civile en matière
de véhicules automoteurs figurant dans
l'article 28 de l'arrêté-loi du 30 décembre
1946 portant revision et coordination de la
législation relative au transport rémunéré
de personnes par véhicule automobile, tel
qu'il a été modifié par la loi du 20 décembre
1957, sont abrogées dans la mesure où cette
responsabilité fait l'objet d'une assurance
obligatoire conformément à la présente loi.

§ 3. L'article 3 de l'arrêté-loi du 24
février 1947 étendant l'obligation ducon-
trôle technique aux véhicules automobiles
servant au transport de choses pour le
compte propre de leur propriétaire est
abrogé.

Art.40

Les dispositions de la présente loi entre-
ront en vigueur aux dates fixées par le Roi.

Le Roi peut fixer une date particulière en
ce qui concerne certaines catégories de véhi-
cules qu'il détermine.

Loi du 1er juillet 1956
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Art.32

(Artikel 39 van het ontwerp)

§ 1. De wet van 1 juli 1956 betreffende de
verplichte aansprakelijkheidsverzekering
inzake motorrijtuigen, gewijzigd bij de
wet van 4 juli 1972, wordt opgeheven.

§ 2. De bepalingen betreffende de ver-
plichte aansprakelijkheidsverzekering
inzake motorrijtuigen die voorkomen in
artikel 28 van de besluitwet van 30 decem-
ber 1946 houdende herziening en coordina-
tie van de wetgeving betreffende het bezol-
digd vervoer van personen door middel van
automobielen, zoals het is gewijzigd door
de wet van 20 december 1957, worden opge-
heven voor zover voor die aansprake-
lijkheid overeenkomstig deze wet een
verplichte verzekering is gesloten.

§ 3. Artikel 3 van de besluitwet van
24 februari 1947 waarbij de verplichting
van de technische controle uitgebreid
wordt tot de automobielen dienende tot het
vervoer van zaken voor rekening vanhun
eigenaar, wordt opgeheven.

Art. 33

(Artikel 40 van het ontwerp)

De bepalingen van deze wer treden in
werking op de door de Koning te bepalen
tijdstippen.

Art. 34 (nieuw)

De Koning kan, bij een in Ministerraad
overlegd besluit, de bepalingen van deze
wet aanpassen aan de verplichtingen die
voor België voortvloeien uit internationale
overeenkomsten en verdragen.

(63 )
Ontwerp van wet 1969

Art. 39

§ 1. De wet van 1 juli 1956 betreffende de
verplichte aansprakelijkheidsverzekering
inzake motorrijtuigen wordt opgeheven.

§ 2. De bepalingen betreffende de ver-
plichte aansprakelijkheidsverzekering
inzake motorrijtuigen die voorkomen in
artikel 28 van de besluitwet van 30 decem-
ber 1946 houdende herziening en coordina-
tie van de wetgeving betreffende het bezol-
digd vervoer van personen door middel van
automobielen, zoals het is gewijzigd door
de wet van 20 december 1957, worden opge-
heven voor zover voor die aansprake-
lijkheid overeenkomstig deze wet een
verplichte verzekering is gesloten.

§ 3. Artikel 3 van de besluitwet van
24 februari 1947 waarbij de verplichting
van de technische controle uitgebreid
wordt tot de automobielen dienende tot het
vervoer van zaken voor rekening van hun
eigenaar wordt opgeheven.

Art. 40

De bepalingen van dezewet treden in
werking opde doordeKoning tebepalen
tijdstippen.

De Koning kan een bijzonder tijdstip
bepalen wat sommige door Hem aan te
wijzen categorieën van rijtuigen betreft.
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