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Présidence de M. Frank Boogaerts

(La séance est ouverte a 15 h 30.)

Demande d’explications de Mme Lieve
Maes au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«railinvest.be» (n° 5-862)

Mme Lieve Maes (N-VA)- Le 13 janvier 2010, le SPF
Mobilité et transport a annoncé une nouvelle iritia. Dans
un but d'une meilleure transparence, on pouvaititrer a
partir de cette date des informations sur les itigesments
en cours ou projetés au niveau de l'infrastructtegoviaire,
du matériel roulant, des batiments des gares epdesngs
sur le site web www.mobilit.fgov.be/railinvest/fr.

Ce site web donnait un bon apercu des projets erscavec
une fiche de projet annuelle — 2008 et 2009 étaient
disponibles — que j'ai consultée a plusieurs regsisen tant
que parlementaire, afin d’intégrer des informatiat&aillées
dans les questions écrites et demandes d’explizatio

Depuis quelque temps, je constate que ce site t@sbpius
en ligne et qu’il a été retiré a peine 15 mois apseén
lancement. Lorsque nous avons contacté les servicsst
avéré que le manque de personnel dans le senéponsable
de la collecte des informations nécessaires pouneaiter ce
site web était a la base de cette décision.

Le secrétaire d’Etat peut-il confirmer ces inforioats ?

Envisage-t-on de remettre le site web en ligne AsDa
I'affirmative, quand ? A quelle date les informaitsorelatives
a 2010 seront-elles disponibles ?

Dans la négative, quelle alternative prévoyez-veusermes
de diffusion des informations afin de pouvoir seilas
projets du SPF Mobilité ?

Normalement, le SPF Mobilité et Transport transofetique
trimestre un rapport a la ministre des Entreprigesbliques

sur I'évolution des investissements ferroviaires nhanque de
personnel a-t-il également eu des conséquencesénaed ?
Dans l'affirmative, lesquelles ? A quelle date lmistre des

Entreprises publiques a-t-elle recu les trois derairapports
sur les investissements ferroviaires ?

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Le site web « Investissement
ferroviaires » a été retiré du net durant le prenti@mestre
de 2011. Le site web lancé le 13 janvier 2010 w/8sai
informer le citoyen de I'ampleur, de I'approche, loludget et
du planning d'un certain nombre de projets d'investments
en cours dans les sociétés du groupe SNCB.

Le départ de collaborateurs a eu pour conséquenecia
mise a jour correcte des fiches publiées ne poylag étre
garantie. Il a donc été décidé de retirer le siehwant que
les fiches de projet ne pouvaient plus étre migesiaa
temps et correctement. Les informations relatives@ojets
ferroviaires doivent étre correctes et complétés dé pas
susciter l'inquiétude.

Le SPF Mobilité et Transport analyse actuellemant |
maniére dont ce produit pourra étre relancé.

Voorzitter: de heer Frank Boogaerts

(De vergadering wordt geopend om 15.30 uur.)

Vraag om uitleg van mevrouw Lieve Maes
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«railinvest.be» (nr. 5-862)

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Op 13 januari 2010
communiceerde de FOD Mobiliteit en Vervoer over een
nieuw initiatief. Met het oog op meer transparantie vanaf
dan op de website www.mobilit.fgov.be/railinvest/nl
informatie te vinden zijn over lopende en geplande
investeringen op het vlak van spoorweginfrastructrallend
materieel, stationsgebouwen en parkeerplaatsen.

Die website gaf een goed overzicht van de lopendggten
met een jaarlijkse projectfiche — 2008 en 2009 ware
beschikbaar — die ik als parlementslid verschileekdren heb
geraadpleegd om detailinformatie te verwerken in
schriftelijke vragen en vragen om uitleg.

Sinds enige tijd stel ik vast dat deze website mie¢r online
is. Nauwelijks 15 maanden na de lancering werd elasite
bewust offline gehaald. Toen we contact opnamendmaet
diensten, bleek dat personeelsgebrek bij de ditashstaat
voor het verzamelen en bundelen van de informagi@aldig
is om de website te voeden de reden zou zijn.

Kan de staatssecretaris die informatie bevestigen?

Is het de bedoeling de website weer online te mePgo ja,
wanneer? Wanneer zal de informatie over 2010 dan
beschikbaar zijn?

Zo neen, in welke alternatieve informatieverstrakzult u
voorzien om de projecten van de FOD Mobiliteit tmken
volgen?

De FOD Mobiliteit en Vervoer rapporteert normaalde
kwartaal ook aan de minister van Overheidsbedripagar de
vooruitgang van de spoorinvesteringen. Heeft hellpem
van het personeelsgebrek ook hier gevolgen? Zegke?
Op welke data gebeurden de jongste drie rappogemiover
de spoorweginvesteringen aan de minister van
Overheidsbedrijven?

h

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — De website
‘Spoorweginvesteringen’ werd in het eerste kwartaal
2011 van het net gehaald. De website, die op 1BjaR010
werd gelanceerd, beoogde de burger te informerenae/
omvang, de aanpak, het budget en de planning vanadal
lopende investeringsprojecten in de vennootschapaere
NMBS Groep.

Het vertrek van medewerkers leidde ertoe dat descter
actualisering van de gepubliceerde fiches niet rkeer
worden gewaarborgd. Derhalve werd beslist om desiteeb
niet meer online te laten zolang de projectfichies tijdig op
een kwaliteitsvolle manier konden worden geactaalid. De
informatie over spoorprojecten moet juist en vdlierdjn om
geen ongerustheid op te wekken.

De FOD Mobiliteit en Vervoer analyseert nu op wethanier

Les rapports trimestriels sur I'évolution des iniesements

dit product opnieuw kan worden gelanceerd.
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ferroviaires n’ont pas été transmis a la ministesd
Entreprises publiques par manque de personneltroés
derniers rapports trimestriels relatifs aux invesgments,
reprenant donc I'état de la situation a la fin m&@10, fin
juin 2010 et fin septembre 2010 ont été respectvem
transmis au cabinet de la ministre Vervotte les

30 septembre 2010, 11 février 2011 et 14 avril 20E1SPF
Mobilité et Transport est en train de traiter lesrothées des
dossiers jusques et y compris décembre 2010 ederue
transmettre le rapport trimestriel y afférent d'mu

15 juillet 2011.

En d’autres termes, les informations ne se troupdud sur le
site web, mais elles sont encore tenues a joutefps que
ministre compétente pour les entreprises publigizes,
ministre Vervotte dispose de toutes les donnéas. tRes
informations concrétes, je conseille par conségaent

Mme Maes de s’adresser a la ministre.

Mme Lieve Maes (N-VA)- Le secrétaire d’Etat comprendr,
gue j'aurais préféré obtenir une autre réponse itar
s’agissait d’'un site web assez intéressant. Jeanié aussi
qu'il faille sept mois avant que les rapports trstréels soient
transmis. Je pensais gu'ils I'étaient immédiatenzehissue
du trimestre.

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Les informations figurant Bancien
site web étaient beaucoup plus volumineuses etchegaiplus
de temps était donc nécessaire. L'objectif estegeendre a
nouveau le fil dés que le SPF Mobilité se sera pigg@pour
gérer les données. Le SPF assure toujours le tradte a
posteriori mais il est actuellement impossible elartles
données a jour.

Demande d’explications de Mme Cécile
Thibaut & la ministre de la Fonction
publique et des Entreprises publiques et au
secrétaire d’Etat a la Mobilité sur «la mise
en service du train pendulaire dans la
relation Bruxelles—Luxembourg—
Strasbourg—Suisse—lItalie» (n° 5-978)

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — Ma question concerne la
mise en service du train pendulaire sur la lignexBies—
Luxembourg—Strasbourg—Suisse—lItalie.

Méme rectifiée, la ligne 162 (Namur—Luxembourg}ees
sinueuse. La solution technique a cette réalitéedsain
pendulaire, promu depuis longtemps par mon padbgctif
commun de tous les responsables politiques au Sial d
région Sambre et Meuse.

Ces dernieres années, comme d’autres, j'ai régafient
interpellé les responsables de ce dossier surdeatix
d’infrastructure indispensables a la circulationtidun
pendulaire ainsi que sur la nécessité de parvamir a
engagement des différents opérateurs concerngsréculier
la SNCB, dans un accord qui permette la circulatierces
trains entre les trois capitales européennes,iEsSet
I'ltalie.

De driemaandelijkse rapportering over de vooruitgean de
spoorweginvesteringen aan de minister van
Overheidsbedrijven heeft niet onder het personeblsd
geleden. De drie laatste kwartaalrapporten over de
investeringen, dus met een stand van zaken tote¢tn m
maart 2010, juni 2010 en september 2010 werden
respectievelijk op 30 september 2010, 11 februatil2en
14 april 2011 overgemaakt aan de beleidscel varstam
Vervotte. De FOD Mobiliteit en Vervoer is momentbekig
met de verwerking van de dossiergegevens tot en met
december 2010 met het oog op het overmaken van het
bijpehorende kwartaalrapport tegen 15 juli 2011.

Met andere woorden, de informatie staat niet mpateo
website, maar ze wordt nog altijd bijgehouden. stigii
Vervotte beschikt als minister bevoegd voor de
overheidsbedrijven over alle gegevens. Voor corcret
informatie verwijs ik mevrouw Maes dan ook naarrhaa

aMevrouw Lieve Maes (N-VA). — De staatssecretaris zal
begrijpen dat ik liever een ander antwoord had egdn want
het ging om een vrij interessante website. Heta@sbme
ook dat het zeven maanden duurt voor de kwartgabrégn
worden doorgestuurd. 1k dacht dat dit onmiddeltigkafloop
van het kwartaal kon gebeuren.

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — De inforroatide
oude website was veel omvangrijker en er was dakmeer
tijd voor nodig. Het is de bedoeling om de draaémap te
pakken zodra de FOD Mobiliteit zich heeft georgaarsl om
de gegevens te beheren. De FOD doet nog altijd de
verwerking a posteriori, maar het is momenteel ogetifk de
gegevens actueel bij te werken.

Vraag om uitleg van mevrouw Cécile
Thibaut aan de minister van
Ambtenarenzaken en Overheidsbedrijven
en aan de staatssecretaris voor Mobiliteit
over «de ingebruikname van een
kantelbaktrein op de verbinding
Brussel-Luxemburg-Straatsburg-Zwitserlan
d-Italié» (nr. 5-978)

Mevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Ook na rechttrekking zal
lijn 162 tussen Namen en Luxemburg bochtig blij.
technische oplossing daarvoor, een kantelbaktrgordt al
sinds lang bepleit, zowel door mijn partij als dale
politieke verantwoordelijken ten zuiden van SangreMaas.

De jongste jaren heb ik geregeld vragen gesteld dge
infrastructuurwerken die nodig zijn voor de ingelkname
van een kantelbaktrein en om de verschillende kle¢o
operatoren, in het bijzonder de NMBS, ertoe aaretéen een
overeenkomst af te sluiten waardoor die treinesengle drie
Europese hoofdsteden, Zwitserland en Italié zouijiéen.

De infrastructuurwerken zijn nu aan de gang. Er tresshter
nog een en ander gerealiseerd worden.

De NMBS heeft mij verzekerd dat zij aan de exgleita
deelneemt als ook de andere operatoren deelnetéebl

vernomen dat de operatoren hun principeakkoord babb

Commissie voor dar€ign en voor de Economische Aangelegenheden
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Aujourd’hui, les travaux d'infrastructure sont eonime voie.
Il reste cependant un petit « paquet » a réaliser.

Sur le plan de I'exploitation, j'ai recu ici toutkss assurances

relatives a une adhésion de la SNCB a l'accord thans
mesure ou les autres réseaux seraient égalemeanisar
D’aprés les informations dont je dispose, ces dpéra ont
donné un accord de principe a I'exception de la BNfTii se
positionne cependant désormais comme favorable a
I'exploitation de la relation Bruxelles—Strasbopay des
trains pendulaires.

Jusque dans un passé récent, on a souvent réfugué
partisans du pendulaire que la qualité de la m@iafiGV entre
Paris et Strasbourg était telle que l'itinérairecasud n'était
pas concurrentiel. Aujourd’hui, nous savons qualkasx
options se rapprochent dans une fourchette de tdeps
parcours relativement serrée. Nous savons aussiayee
nord-sud sera moins cher en termes d’exploitaparsque
plus court et réalisé sur des lignes classiques GV
existantes et donc moins chéres.

Monsieur le secrétaire d’Etat, il est temps queassier,
présenté a I'Europe voici prés de dix ans, puisia aller de
l'avant, maintenant que I'essentiel de I'investiasat a été
réalisé par Infrabel. Le train pendulaire offre @ésais une
alternative crédible de développement de I'axeofeaire
nord-sud, mettant Luxembourg a deux heures de Besxe
Ce pas en avant est d’autant plus important quapmnous
le savons tous, le chemin de fer a grande vitestsgestiné a
supplanter I'avion pour les distances courtes gtenoes.

Il me reste deux questions. Pourriez-vous me conguen le
calendrier prévu pour les derniers travaux d'irtfiatures
nécessaires au passage du train pendulaire ? €ouaus en
outre me rassurer quant aux moyens budgétairesrdigps
pour ces travaux ?

En ce qui concerne la SNCB, pourriez-vous me fsan®ir
guelle est la situation ? Quelle est sa positiarsdes
pourparlers avec les autres opérateurs ? Peutjaresiguisse
un agenda ? Quelles sont les difficultés qui paemtaencore
se dresser sur la voie d'un accord ? En un mataadyle
passage de la premiére rame pendulaire ?

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoi
au premier ministre. — Les travaux de modernisadimtiaxe
Bruxelles—Luxembourg se poursuivent a un rythmeesau
sur le territoire belge. A ce jour, soit aprés gaannées de
travaux, 32 ouvrages d’'art sur 50 sont renouvelés o
modernisés, 8 passages a niveau sur 24 sont s@sprim
54 kilomeétres de voies sur 175 sont moderniséstri@eaux
de modernisation seront assurément terminés adtvor
actuellement envisagé pour la mise en servicerdast
pendulaires.

La réalisation des adaptations de tracés spécifigne
nécessaires au train pendulaire sera intégréeamiiehde
modernisation de I'axe. Selon le planning réacséalces
travaux vont débuter fin 2011.

La SNCB, les Chemins de fer fédéraux suisses (G€¥),
Chemins de fer luxembourgeois et la SNCF ont signé
accord de confidentialité selon lequel toute infation
technigue, commerciale, stratégique ou financiarepport
avec le projet est confidentielle et ne peut émamuniquée

gegeven, met uitzondering van de NMBS, die nochtans
beweert voorstander te zijn van de ingebruiknanre va
kantelbaktreinen op de lijn Brussel-Straatsburg.

Tot in een recent verleden heeft men de voorstander de
kantelbaktrein altijd voorgehouden dat het nooridmaject
niet kon concurreren met de TGV-lijn tussen Pagijs
Straatsburg. Vandaag weten we dat beide optiesegjstjd
betrekkelijk dicht bij elkaar liggen. Wij weten odt de
exploitatie van de noord-zuidas minder zal kostamgezien
hij korter is en op de bestaande klassieke en/df-TifBen zal
worden gerealiseerd.

Er moet nu schot komen in dit dossier, dat bijea faar
geleden aan Europa werd voorgelegd, nu Infrabel de
belangrijkste investeringen heeft gedaan. De kbatdtein
biedt een geloofwaardig alternatief voor de ontwiidg van
de noord-zuidspoorwegas, waardoor Luxemburg op twee
van Brussel zal liggen. Bovendien weet iedereenaiat
korte en middellange afstanden, de hogesnelheiddiiet
vliegtuig zal verdringen.

Wanneer zijn de laatste infrastructuurwerken gegldie
nodig zijn voor de kantelbaktrein? Kunt u mij gestsllen
dat de budgettaire middelen voor die werken bebétaik
zijn?

Welk standpunt neemt de NMBS in bij de onderhamgketi
met de andere operatoren? Is in een timing voofzidtelke
problemen kunnen een overeenkomst nog in de wag’sta
Kortom, wanneer zal de eerste kantelbaktrein riglen

tDe heer Etienne Schouppstaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — De
moderniseringswerken aan de as Brussel-Luxemburdemo
op het Belgische grondgebied gestaag voortgezetidta
jaar werken zijn nu 32 kunstwerken op de 50 vemicaf
gemoderniseerd, werden 8 overwegen op de 24 afgisrh
54 km sporen op de 175 gemoderniseerd. De
moderniseringswerken zullen zeker beéindigd zijdeop
vooropgestelde datum van ingebruikname van de
kantelbaktreinen.

De aanpassing van de tracés voor de kantelbakzairen
onderdeel vormen van de moderniseringswerken. Yislge
aangepaste planning zullen die werken eind 201 Vaagen.

De NMBS en de Zwitserse, Luxemburgse en Franse
spoorwegen hebben een geheimhoudingsovereenkomst
ondertekend volgens welke elke technische, coméitesrci
strategische en financiéle informatie in verband heg
project vertrouwelijk is en tot 31 december 2014t mian

derden kan worden meegedeeld. De timing voor esnueg
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a un tiers jusqu’au 31 décembre 2011. Toutefoisalendrier
du lancement d’une nouvelle offre de trains dépdhde
part, de la conclusion d'un accord final entrefasties et de
la mise a disposition du matériel nécessaire atjtce part, de
la finalisation des travaux d'infrastructure etldeéalisation
des différents chantiers tant en Belgique que tenautres
pays concernés. Cela nous améne a fin 2016 awdblus

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — A votre tour, donc, monsiel
le secrétaire d’Etat, d’étre muet. Si j’ai bien quis, vous
étes aussi lié par cet accord de confidentialiéSpére que
celui-ci sera un gage de réussite de ce dossier.

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoif
au premier ministre. — Pour la partie qui nous eone, les
travaux de modernisation seront réalisés en respiect
strictement ce qui a été convenu. Nous nous sorengeyés
a intégrer les aménagements nécessaires danavasxr En
dehors de la Belgique, des travaux doivent aussiréalisés
au Luxembourg et en France. C'est a ce sujet-lh@été
convenu de respecter la confidentialité. Les comjeesy
concernées doivent encore se concerter. En dffet,5’'agit
pas d’'un service public mais d’'une liaison inteiowzdle. Le
choix du matériel et d'autres points posent enpoodleme,
d’'ou la revendication de la confidentialité.

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — Vous aurez apprécié qu’'en
tant que Luxembourgeoise, je n'ai pas posé de ipnest
concernant la gare ou s’arréterait le pendulaieen@st
évidemment pas I'enjeu actuellement. Nous souhsitoe
liaison internationale, une alternative a 'aviarire Bruxelles
et Strasbourg. Il s’agit réellement d’un défi eudep.

Demande d’explications de Mme Cindy
Franssen au secrétaire d’Etat a la Mobilité
sur «le placement de véhicules
publicitaires sur la voie publique»

(n° 5-980)

Mme Cindy Franssen (CD&V)— L'arrété royal du

1%" décembre 1975 portant réglement général sur licpale
la circulation routiére et 'usage de la voie puiplie prévoit
gu’un véhicule publicitaire ne peut stationner ptlestrois
heures consécutives sur la voie publique. Cetfgodition
date du 20 juillet 1990, époque ou les véhiculddipitaires
avaient souvent pour seul but de faire de la pitBlic
notamment le long des voies d’acces.

Depuis lors, beaucoup de choses ont changé. Aetnelit, de
nombreux véhicules, tant des voitures particuliépaes des
camionnettes et des camions, font de la publicitéed
maniére ou d'une autre, notamment de la publicité
d’entreprise et des annonces pour toutes sortestighites,
pas toujours a caractére commercial. Ces voitugad en
premier lieu un moyen de transport que 'on utiégmlement
pour faire passer un message publicitaire. C'est la
conséquence des nouvelles techniques de lettrafgelat
baisse des prix.

La réalité a dépassé la législation. Il existe unarge
d’interprétation considérable en ce qui concerneinition
d’'un véhicule publicitaire. L'interprétation subjiee des

instances verbalisantes difféere par conséquenéfioeint

aanbesteding voor de treinen hangt allereerst af lvat
afsluiten van een eindovereenkomst tussen deqradij de
terbeschikkingstelling van het nodige materieelervolgens
van de beéindiging van de infrastructuurwerken en d
verschillende werven, zowel in Belgié als in deezad
betrokken landen. Dat zal op zijn vroegst eind 28ijr6

rMevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Als ik goed begrijp, is de
staatssecretaris gebonden door de
geheimhoudingsovereenkomst. Ik hoop dat dit heflagedn
van het dossier ten goede komt.

tDe heer Etienne Schouppataatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Wat ons ahhdweft,
zullen de moderniseringswerken precies verlopetszoa
overeengekomen. We hebben ons ertoe verbonden de
noodzakelijke aanpassingen in de werken op te neBugten
Belgié zijn ook werken nodig in Luxemburg en FrghkbDe
betrokken maatschappijen moeten nog overleg plddgen.
gaat inderdaad niet om een openbare dienst, maaeem
internationale verbinding. Er zijn nog problemervierband
met de keuze van het materieel en andere puntadasade
vraag om geheimhouding.

Mevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- U zult gemerkt hebben
dat ik, als Luxemburgse, geen vraag heb gesteldtmte
station waar de kantelbaktrein zal stoppen. Datus
uiteraard niet aan de orde. Wij staan achter een
internationale verbinding tussen Brussel en Stiiaattg die
een alternatief biedt voor het vliegtuig. Het gaat degelijk
om een Europese uitdaging.

Vraag om uitleg van mevrouw Cindy
Franssen aan de staatssecretaris voor
Mobiliteit over «de plaatsing van
reclamevoertuigen op de openbare weg»
(nr. 5-980)

Mevrouw Cindy Franssen (CD&V). — Het koninklijk
besluit van 1 december 1975 houdende algemeemregte
op de politie van het wegverkeer en het gebruikdean
openbare weg schrijft voor dat een reclamevoernigy
langer dan drie opeenvolgende uren op de openbaganag
parkeren. Deze bepaling dateert van 20 juli 199¢€n t
reclamevoertuigen vaak als enig doel hadden ptsilice
maken, onder meer langs invalswegen.

Inmiddels is er veel veranderd. Momenteel makea vel
wagens, zowel personenauto’s als bestel- en vragams, op
een of andere manier publiciteit, zoals bedrijfeee,
aankondigingen van allerlei activiteiten, nietjdltnet
commerciéle doeleinden. Deze wagens zijn in eanstantie
een vervoersmiddel waarvan men ook gebruik maadat ket
aankondigen van een reclameboodschap. Dat is helgge
van de nieuwe beletteringstechnieken en de gedaalde
kostprijs.

De realiteit heeft de wetgeving achterhaald. Eeis enorme
interpretatiemarge ontstaan over de omschrijvingaen
reclamevoertuig. De subjectieve interpretatie van d
verbaliserende instanties verschilt dan ook stark v
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d’'une zone de police a l'autre et d'une communiadtie.

Je souhaiterais savoir si le secrétaire d’Etatdisposé a
examiner la maniére dont I'arrété royal peut étredifié ou
supprimé. Comment pourrait-on apporter une soluida
confusion régnante ? Existe-t-il des propositioakkles qui
permettent d’aborder ce probléme ?

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — La notion de « véhicule mitzire »
n'est pas définie de maniére plus précise dansdede la
route que dans le dictionnaire. On ne trouve pas plos
d’'information sur cette notion dans la jurisprudend y a
donc effectivement pas mal de marge d’'interprétatio

Ce probleme a été abordé durant les travaux d'wsuge de
travail chargé de la révision du code de la route.groupe
de travail proposait d'ajouter les mots « a desfin
publicitaires » afin de faire une nette distinctientre les
véhicules (d’entreprise) qui sont parfois pourvesiettrage
et les véhicules qui sont réellement destinés dines
publicitaires. Les véhicules destinés a des firdipitaires
sont, par exemple, les minicamionnettes qui cirtudians les
centres villes avec un panneau d’affichage suréégant
reproduits des messages publicitaires. La limitatie la
durée de stationnement a trois heures sera parémment
seulement applicable a ce type de véhicules.

Mme Cindy Franssen (CD&V)—- Le secrétaire d’Etat a
clairement expliqué l'article en question et la position de
modification du code de la route. Je n’en attengb&is moins
de lui. Cette explication aidera déja les servidegolice a
interpréter plus facilement ledit article.

(Mme Cindy Franssen prend place au fauteuil présieé)

Demande d’explications de M. Frank
Boogaerts au secrétaire d’Etat a la Mobilité
sur «le contréle exercé par I'Etat du port»
(n° 5-1001)

M. Frank Boogaerts (N-VA)— La Commission européenne
notamment prié la Belgique d’élaborer, en exécutlan
nouveau systeme européen relatif au contrble exgacé
I'Etat du port, une législation nationale afin datisfaire a la
|égislation de I'Union européenne. La demande fotane
d'un « avis motivé » dans le cadre de procédura¥rdction
européennes. Si la Belgique n’informe pas la Cosionisdes
mesures prises dans les deux mois, la Commissidrspsir
la Cour de Justice du dossier.

La Iégislation de I'Union européenne relative antiéle
exercé par I'Etat du port a déja été approuvée @dRdans
le cadre du troisiéme paquet « Sécurité maritimgmvertu
de cette directive, I'inspection des navires quremt dans les
ports des Etats membres doit satisfaire a des atitigs plus
draconiennes depuis I€'Janvier 2011. La nouvelle
|égislation prévoit des inspections plus fréqueies navires
a risque élevé et un renforcement de I'interdictibacceés
aux navires qui ne répondent pas aux normes. Appaient,
la Belgique n’a communiqué que partiellement lesures
d’exécution & la Commission.

politiezone tot politiezone en van gemeente totegme.

Ik had graag vernomen of de staatssecretaris bisread
onderzoeken hoe het koninklijk besluit kan wordangepast
of afgeschaft. Hoe kan een oplossing worden gebwedende
heersende verwarring? Zijn er valabele voorsteaiien
bovenstaand probleem aan te pakken?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het begrip
‘reclamevoertuig’ wordt in het verkeersreglemerttmader
omschreven en in het woordenboek evenmin. Ook in de
rechtspraak is er omtrent dit begrip geen inforentgivinden.
Het gevolg daarvan is dat er inderdaad nogal wat
interpretatiemarge is.

Dit probleem is aan bod gekomen tijdens de werkaal®n
van een werkgroep die zich bezighield met de heirzgevan
het verkeersreglement. De werkgroep stelde voevateden
‘voor publicitaire doeleinden’ toe te voegen omhst
onderscheid duidelijk te maken tussen bedrijfswaghka
soms voorzien zijn van belettering, en voertuigienedht
bedoeld zijn voor publicitaire doeleinden. Voertnghedoeld
voor publicitaire doeleinden zijn bijvoorbeeld de
minivrachtwagentjes die in stadscentra rondrijden egn
billboard waarop reclameboodschappen worden weergeg
De beperking van de parkeertijd tot drie uur zal dak
alleen op dergelijke voertuigen van toepassing zijn

Mevrouw Cindy Franssen (CD&V). — De staatssecretaris
heeft het bewuste artikel en het voorstel voor g&ging van
het verkeersreglement duidelijk toegelicht. Ik load niets
anders van hem verwacht. Die toelichting zal het de
politiediensten al makkelijker maken om het bewastikel
te interpreteren.

(Voorzitter: mevrouw Cindy Franssen.)

Vraag om uitleg van de heer Frank
Boogaerts aan de staatssecretaris voor
Mobiliteit over «de havenstaatcontrole»
(nr. 5-1001)

®e heer Frank Boogaerts (N-VA)— De Europese
Commissie heeft onder meer Belgié verzocht nat@nal
wetgeving uit te werken in uitvoering van het nieuw
EU-stelsel van havenstaatcontrole om zo aan deewietg
van de Europese Unie te voldoen. Het verzoek lagefiorm
van een ‘met redenen omkleed advies’ in het kaderde
Europese inbreukprocedures. Indien Belgié de Cosieis
niet binnen twee maanden in kennis stelt van demen
maatregelen, kan de Commissie de zaak bij het Bliof v
Justitie aanhangig maken.

Al in 2009 werd de EU-wetgeving inzake havenstaattode
goedgekeurd in het kader van het derde pakketigragt
veiligheid. Krachtens deze richtlijn gelden sinds

1 januari 2011 strengere verplichtingen voor dpéctie van
vaartuigen die de havens van de lidstaten aandeenieuwe
wetgeving voorziet in frequentere inspecties vdrepen met
een hoger risico en in een uitbreiding van hetaoggverbod
voor schepen die niet aan de normen voldoen. Bhlegdt
blijkbaar slechts gedeeltelijke uitvoeringsmaattegaan de
Commissie gemeld.
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Lorsque certains Etats membres n’exécutent pagdatile,
cela diminue naturellement la sécurité en mer etsdas
ports et peut également fausser la concurrencebjetdif de
faire inspecter individuellement par les Etats megst25%
des navires qui entrent dans leurs ports a été figodie
nouveau systéme prévoit un objectif collectif, dmnsemble
de I'Europe, visant a inspecter 100% de ces naviBesous
les Etats membres n’appliquent pas les mesurdsjeltif des
100% de navires a contrdler ne sera évidemmenagiast,
ce qui représente un risque potentiel pour la natran et
I'environnement.

D’ou les questions suivantes.

Quelles mesures d’exécution le secrétaire d’Etaila-
communiquées a la Commission ?

Pour quelle raison ces mesures ne répondent-elles q
partiellement au nouveau systéeme de I'Union europée
relatif au contréle exercé par I'Etat du port ?

A quels aspects du nouveau systéme ne satisfparncore
provisoirement ?

Quelles démarches le secrétaire d’Etat entrepremubiir
répondre totalement a la demande de la Commisgiqonand
compte-t-il les entreprendre ?

Quels éléments empéchent-ils éventuellement I'érécu
compléte des mesures imposées ?

A quelles conséquences le secreétaire d’Etat s'dtiesi la
Belgique, en tant qu’Etat membre européen, ne répas
entierement a la demande de la Commission eurogéenn

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — L'arrété royal du 22 décem010
relatif au contréle exercé par I'Etat du port trgzssant la
directive 2009/16/CE dans la réglementation a étilig le
29 décembre 2010. L'arrété a été notifié le 30 ddme 2010
a la Commission européenne. La transposition a ddéac
faite par le biais d'un arrété royal et communigqugtemps a
la Commission européenne pour ce qui concerne les
compétences de mon département et des autreseservic
fédéraux.

L'affaire n’est pas totalement réglée pour autdhs’agit
d’une directive a compétences mixtes. Les troimnsg
doivent donc prendre leurs propres mesures d’ex@eygour
les aspects de la directive qui relévent de leoramétences.
La transposition de la directive 2009/16/CE ne sgaa
compléete tant que la Iégislation des trois régiopssera pas
également modifiée, conformément aux dispositieria d
directive.

Une réunion de concertation, a laquelle étaientwées les
trois régions, a été organisée le 26 octobre 200thaiative
du SPF Mobilité et Transport. Un tableau relatifaa
répartition des compétences a été établi a cettasion. Les
compétences suivantes relévent exclusivement giesiséet
n’ont pas encore été transposeées.

— L’obligation des autorités portuaires de transmetkes
informations qu’elles recoivent des navires susbégs de
faire I'objet d’une inspection renforcée au serviie
Contrdle exercé par I'Etat du port de la directigénérale
Transport maritime ;

Wanneer bepaalde lidstaten de richtlijn niet uiteog dan
vermindert uiteraard de veiligheid op zee en imaeens en
kan ook de mededinging worden verstoord. Het sioedfdat
de afzonderlijke EU-lidstaten 25% van de buitentand
schepen die hun havens aandoen, inspecteren, wwdrelt
nieuwe stelsel vervangen door een collectief sli@aifvoor
heel Europa om 100% van deze vaartuigen te inggecte
Wanneer niet alle lidstaten de maatregelen toepakae de
doelstelling om 100% van de schepen te controleiteraard
niet worden gehaald en dat vormt een potentieiebrigoor
scheepvaart en milieu.

Vandaar volgende vragen.

Welke uitvoeringsmaatregelen heeft de staatsseisrein de
Commissie gemeld?

Om welke reden of redenen beantwoorden deze maddreg
slechts gedeeltelijk aan het nieuwe EU-stelseldean
havenstaatcontrole?

Aan welke aspecten van het nieuwe stelsel wordtlepiy
nog niet voldaan?

Welke stappen onderneemt de staatssecretaris dadigote
beantwoorden aan de vraag van de Commissie en @&hne

Welke elementen belemmeren eventueel de volledige
uitvoering van de opgelegde maatregelen?

Welke gevolgen verwacht de staatssecretaris irBiidgié als
Europese lidstaat niet volledig beantwoordt aaxrdag van
de Europese Commissie?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het koninlx&guit
van 22 december 2010 betreffende havenstaatcoatble
richtlijn 2009/16/EG om in regelgeving en is gepcéérd op
29 december 2010. Het besluit werd op 30 decenm®d 2
aan de Europese Commissie genotificeerd. Voor alle
bevoegdheden die tot mijn departement en de arfieldeeale
diensten behoren, is de omzetting via dat konikkigsluit
dus gebeurd en dat werd tijdig aan de Europese Ggsiem
gemeld.

Maar daarmee is de hele zaak nog niet geregeldhetetft
een richtlijn met gemengde bevoegdheden, waarkdyide
gewesten hun eigen omzettingsmaatregelen moeteamem
voor die aspecten van de richtlijn die tot hun lemdheden
behoren. De omzetting van richtlijn 2009/16/EGiet n
volledig zolang ook de wetgeving van de drie geamsiiet is
aangepast conform de bepalingen van de richtlijn.

Op 26 oktober 2009 heeft op initiatief van de FODbiliteit
en Vervoer een overlegvergadering plaatsgevondanopa
de drie gewesten waren uitgenodigd. Bij die gelagehwerd
een tabel met de bevoegdheidsverdeling opgesteldevide
bevoegdheden zijn exclusief gewestelijk en werdsmmiet
omgezet.

— De verplichting van de havenkapiteindiensten om de
melding die zij ontvangen van schepen die in aakimgr
komen voor een uitgebreide inspectie, door te staea de
dienst Havenstaatcontrole van het directoraat-geher
Maritiem Vervoer;

— De verplichting van de havenkapiteindiensten efoddsen
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— L’obligation des autorités portuaires et des pilote
communiquer les anomalies qu’ils constatent auiserdu
Contrdle exercé par I'Etat du port afin que celiipaisse
procéder a une inspection ;

— L'obligation de veiller a ce que les heures effezsi
d’'arrivée et de départ des navires soient enregestrsur le
SAFESEANET, un systéme européen ;

— L'obligation de communiquer, au service du Contrdle
exercé par I'Etat du port, les navires qui ont appté
sans autorisation.

Parallelement, il y a encore d'autres compétencidan
telles que : I'obligation de communiquer au sendmntrole
exercé par 'Etat du port des navires qui n’ont sasisfait &
I'obligation en matiére d’élimination des déchetaritimes ;
la prise de mesures visant a empécher qu’un nayire été
arrété appareille a nouveau et a éviter qu’un nawvjui a été
refusé dans les eaux européennes ait accés au Ipelges.

Il ressort de ce qui précede que les régions daiganore
transposer quelques points trés importants. L'abseates ces
dispositions empéche le fonctionnement du servicerGle
exercé par I'Etat du port.

Pour ce qui concerne le niveau fédéral, je ne psuamer de
nouvelles actions. L’arrété royal du 22 décembré®fous
permet d’'étre préts avec la transposition danislation
fédérale. Je ne peux qu'insister auprés des masstr
régionaux compétents pour une transposition rapiaies la
réglementation régionale. La question de savolretiste
d’éventuels obstacles ou éléments a la mise enecdeegr
mesures prises doit étre posée aux ministres dpsnme
compétents.

A l'issue du délai de deux mois dans lequel il étie
répondu a I'avis motivé, la Commission européereg p
procéder a une citation devant la Cour de justefin, en
cas de transposition tardive de la directive par tégions, la
Belgique peut étre condamnée a une astreinte.

M. Frank Boogaerts (N-VA) — Je remercie le secrétaire
d’Etat de la précision de sa réponse. J'apprécieci’il
veuille bien insister auprés des régions pour de&l
transposent la directive.

(M. Frank Boogaerts prend place au fauteuil préaiikd.)

Demande d’explications de Mme Marie
Arena a la ministre de la Fonction publique
et des Entreprises publiques et au
secrétaire d’Etat & la Mobilité sur «la
libéralisation du secteur du rail» (n° 5-1024)

Mme Marie Arena (PS). — Nous avons eu, hier, 'occasion
d’entendre les quatre représentants du rail bglgenous ont
dressé un tableau un peu inquiétant de la situdtlons
avons entendu des constats ; je voudrais vougager sur
les pistes d’avenir.

Selon certaines sources, vous avez affirmé récemnguen
« les esprits se sont faits a I'idée que la liigasibn n’est pas

une machine de guerre contre les travailleurs »n'€st

om anomalieén die zij vaststellen, te melden aatietest
Havenstaatcontrole zodat die kan gaan inspecteren;

— De verplichting dat de werkelijke aankomst en \atifd
van schepen in SAFESEANET, een Europees systeem,
worden ingevoerd;

— De verplichting om aan de dienst Havenstaat contiel
schepen te melden die zijn uitgevaren zonder towstag.

Daarnaast zijn er nog gemengde bevoegdheden deals:
verplichting om schepen te melden aan de dienst
Havenstaatcontrole, die niet voldaan hebben aan de
verplichting tot het afgeven van scheepsafvalneeten van
maatregelen om te beletten dat een aangehoudgn schi
opnieuw uitvaart en het voorkomen dat een schip dat
geweigerd wordt in de Europese wateren, toegandkdjgen
tot een Belgische haven.

Uit het voorgaande blijkt dat de gewesten nog enkeer
belangrijke punten moeten omzetten. Het uitblijvan die
bepalingen belemmert de werking van de dienst
Havenstaatcontrole.

Voor wat het federale niveau betreft, kan ik geerdere actie
meer ondernemen. Met het koninklijk besluit van

22 december 2010 zijn we klaar met de omzettirfgdierale
wetgeving. Ik kan bij de gewestelijke bevoegde staris
enkel aandringen op een spoedige omzetting in delijks
regelgeving. De vraag of er eventuele belemmerigen
elementen zijn die de invoering van de opgelegde
maatregelen in de weg staan, moet worden gesteldeaa
bevoegde ministers van de gewesten.

Na afloop van de termijn van twee maanden waarin er
geantwoord moet worden op het met redenen omkideds
kan de Europese Commissie overgaan tot een dagvgard
voor het Hof van Justitie. Tot slot kan ik er nqgwijzen dat
bij een niet tijdige omzetting van de richtlijn date
gewesten, Belgié tot een dwangsom kan worden veeeatd.

De heer Frank Boogaerts (N-VA) — Ik dank de
staatssecretaris voor het duidelijke antwoord ok et
appreciéren als hij bij de gewesten zou willen aageén op
de omzetting van de richtlijn.

(Voorzitter: de heer Frank Boogaerts.)

Vraag om uitleg van mevrouw Marie Arena
aan de minister van Ambtenarenzaken en
Overheidsbedrijven en aan de
staatssecretaris voor Mobiliteit over «de
liberalisering van de spoorwegsector»

(nr. 5-1024)

Mevrouw Marie Arena (PS)- De vier vertegenwoordigers
van de Belgische spoorwegen hebben gisteren een wat
verontrustend beeld opgehangen van de toestandhellzen
hun vaststellingen gehoord; ik wil u ondervrageerode
toekomst.

Volgens sommige bronnen hebt u recent verklaardinde
geesten de overtuiging groeit dat de liberalisenyggen
oorlogsmachine is tegen de werknemers’. Dat isdlijlidniet
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manifestement pas 'opinion de nombreux cheminatsagnt
descendus dans la rue ces derniers jours poumsxpleur
inquiétude et parfois leur colére face aux restnations
annoncées dans le secteur du rail, et plus paéientent de
la logistique et de la partie soumise a la libéedion. Ces
restructurations, on le sait, sont pour la plupsstifiées par
un impératif de compétitivité lié a la libéralisatidu secteur
ferroviaire.

Afin de dénoncer une politique économique jugée
inacceptable, des manifestations ont notammerieeal
Ronet, a Malines et aussi devant le Parlement éerop

Quelles suites ont été données a ces manifestaiQnel
bilan la Belgique dresse-t-elle de la politique B®oes
derniéres années par I'Union européenne ? La Bedgiq
a-t-elle réagi au Livre blanc du transport pour@Q&résenté
en mars par la Commission européenne ?

La Belgique s’est-elle opposée au fait que la Cossion a
cessé depuis 2007 de publier un rapport annueligvales
performances du secteur des chemins de fers — et de
I'ensemble des services d'intérét économique géréra
notamment en matiére d’emploi et de satisfactian de
usagers ? A-t-elle plaidé, depuis lors, pour ursuation au
niveau européen du processus de libéralisatiorctesr du
rail et de sa performance actuelle sur un plan@woague,
social et environnemental ?

Sachant que vous étes un adepte de la transpajamoerais
avoir votre point de vue sur un secteur importamitrp
I'emploi, mais aussi pour I'environnement et pauniobilité
douce — dont nous avons parlé tout a I'heure -eet |@
développement économique, vu I'engorgement actuel d
trafic routier auquel le trafic ferroviaire pourrapporter une
solution.

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoif
au premier ministre. — En ce qui concerne le sectes
marchandises qui suscite I'inquiétude des chemiildtsut se
souvenir que cette activité découle de I'activitéuistrielle et
économique. Cela vaut d'ailleurs aussi pour lessjparts
routiers et les transports maritimes.

De par leur nature, les chemins de fer permettent d
transporter de grandes quantités sur de longuemdes.
Aujourd’hui, on ne mobilise plus un train, commiadin du
19°™*siécle ou au début du 26, pour transporter des
marchandises entre deux villes proches d’un méye. ha
derniére crise économique a certes eu un impauaifisifif
sur les volumes a transporter et les prix des pams. Cette
crise a non seulement frappé le secteur marchandésta
SNCB mais également les autres entreprises feireside
transport de marchandises, que le capital soiti@ublivé ou
mixte.

On ne peut certainement pas dire que la crise ctewge
marchandises de la SNCB résulte directement de la
libéralisation. Au départ, elle s’expliquerait @tpar la
situation industrielle et économique du pays.

En ce qui concerne Ronet et Malines, noeuds feiiresiaien
connus, je ne puis me prononcer sur cette matiéireetgve
directement des conseils d’administration de la BNCde la
SNCB Logistics qui ont fait leurs propres choix.

En ce qui concerne les publications de la Commnissio

de mening van het spoorwegpersoneel dat onlangebet
heeft om uiting te geven aan zijn ongerustheidaak wok
woede over de aangekondigde herstructureringerein d
spoorwegsector, meer bepaald in de afdelingenrdie i
aanmerking komen voor liberalisering. Die
herstructureringen zijn grotendeels nodig om conentieel
te kunnen blijven in een geliberaliseerde spoorwetys.

Om dat onaanvaardbaar geachte economisch beleid te
hekelen, werd betoogd in Ronet, Mechelen en vdor he
Europees Parlement.

Welk gevolg werd gegeven aan die betogingen? Welke
conclusies trekt Belgié uit het beleid dat de EesgpUnie de
voorbije jaren heeft gevoerd? Heeft ons land geeead op
het Witboek Vervoer 2050, dat in maart door de pese
Commissie werd voorgesteld?

Heeft Belgié zich ertegen verzet dat de Commigsils 2007
geen jaarverslag meer publiceert dat de prestagiedueert
van de spoorwegsector — en van het geheel varetstdn
van algemeen economisch belang — op het vlak van de
werkgelegenheid en reizigerstevredenheid? Heeftaoms
sindsdien gepleit voor een Europese evaluatie n h
liberaliseringsproces in de spoorwegsector en agtuele
prestaties op het economische, sociale en milié@vla

Omdat ik weet dat u voor transparantie bent, wérte i
vernemen wat uw standpunt is over een sector déabejk

is voor de werkgelegenheid, maar ook voor het miie de
zachte mobiliteit en voor de economische ontwikgeljezien
de oplossing die de spoorweg kan bieden voor het
vastlopende wegvervoer.

tDe heer Etienne Schouppataatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — De goederelivaid
die voor onrust zorgt bij het spoorwegpersoneehdiaamen
met de industri€éle en economische activiteit. Gxdig
overigens ook voor het wegvervoer en de scheepvaart

Via de spoorweg kunnen grote volumes over landarafen
worden vervoerd. Vandaag gebruikt men geen tremeer
om goederen tussen twee steden op korte afstanel kaar
in hetzelfde land te vervoeren, zoals dat op het ean de
19" of het begin van de 20eeuw het geval was.

De economische crisis heeft ongetwijfeld gevolgdrad
voor de te transporteren volumes en de vervoegijiiet
alleen de goederenafdeling van de NMBS werd getrpff
maar ook andere openbare, particuliere en gemengde
spoorwegmaatschappijen die goederen vervoeren.

De crisis in de goederenafdeling van de NMBS isrzg&en
rechtstreeks gevolg van de liberalisering. Aanvéijkiag de
oorzaak veeleer in de industriéle en economiscestand
van het land.

Over de spoorwegknooppunten Ronet en Mechelerkkan i
niets zeggen omdat de raden van bestuur van de NiiBS
NMBS Logistics rechtstreeks bevoegd zijn en tex kakizes
hebben gemaakt.

Het komt een vertegenwoordiger van een land néeeti®o
opportuniteit van de voortzetting van publicaties e
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européenne, il n'appartient pas au représentantpbiys de
juger de I'opportunité de les poursuivre.

Mme Marie Arena (PS). — Je vous remercie, monsieur le
secrétaire d’Etat, mais je dois avouer que je astena faim
parce que je n'ai pas vraiment recu de réponses&m@s a
mes différentes questions.

Autant je peux comprendre I'attitude politique papport a
une décision d'un Conseil d’administration sur Raate
Malines, autant nous devons insister pour que lar@igsion
reprenne un certain nombre d’évaluations. Nous sleon
possibilité de le faire au niveau des conseils aalgvous
assistez en tant que représentant du gouvernermiget b
Mé&me si nous sommes en affaires courantes, jejsaigous
participez a un certain nombre de conseils eurapden
Belgique doit plaider pour davantage d’informatiehsle
transparence.

M. Descheemaecker nous disait hier que la Comnmissio
européenne prépare une nouvelle communicatiorasur |
libéralisation du secteur passagers et, par coes&osUr

Mobility SNCB qui entrera en vigueur en 2017. Nous devq E

donc, le plus rapidement possible, évaluer lesdisations
opérées dans d’autres secteurs, voire dans leusekteail,
pour apprécier au mieux ce qu'il y aurait lieu ded.

Nous avons souvent tendance a reporter a I'Euspe |
décisions qui ne nous plaisent pas. Nous savowosi@alfui
que I'Europe prépare une communication a proposed’u
libéralisation pour 2017. Nous sommes en 2011stltrés
important que nous ayons, chacun a notre niveacedain
nombre d’exigences a ce sujet.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur «ses
relations avec le Service de Régulation du
Transport ferroviaire et de I'Exploitation de
I'aéroport de Bruxelles-National» (n° 5-873)

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«l'utilité et la capacité d’action du
régulateur du transport ferroviaire et de
I'aéroport de Bruxelles-National» (n° 5-957)

M. le président — Je vous propose de joindre ces demand
d’explications.(Assentiment)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Le directeur du régulateur chargé
de l'aéroport de Bruxelles-national met lui-mémegerstion
la survie de son service dans une interview a tiade lundi
2 mai. Le motif d’une telle attitude est évidele secrétaire
d’Etat venait d’annuler une décision légitime dguéateur
sur les tarifs. Le régulateur s'est adressé au @drkEtat et
s’appuie sur le fait qu'un régulateur dans ce gedeedossier
ne peut jamais dépendre d’'un membre du gouvernesoest
peine de perdre sa raison d’étre. Bref, le directee
I'organe de régulation affirme que le secrétair&tt a
annulé irrégulierement une de ses décisions etp@s@ sa

Europese Commissie te beoordelen.

Mevrouw Marie Arena (PS)- Ik dank de staatssecretaris,
ofschoon hij niet concreet heeft geantwoord op miggen.

Evenzeer als ik de politieke houding kan begrijeenover
een beslissing van de raad van bestuur over Ranet e
Mechelen, evenzeer moeten we aandringen op dettiegva
door de Europese Commissie van een aantal evatuaiig
kunnen dat doen in de Europese raden waaraan undesit
als vertegenwoordiger van de Belgische regerindgiBe
moet daar pleiten voor meer informatie en transipdisa

De heer Descheemaecker zei ons gisteren dat dgEsgo
Commissie een nieuwe mededeling voorbereidt over de
liberalisering van het reizigersvervoer en dus oMMBS
Mobility dat in 2017 in werking treedt. Wij moetge
liberalisering in de andere sectoren zo snel mqigeli
evalueren om te weten wat ons te doen staat.

We hebben vaak de neiging de beslissingen dieiehs n
evallen, naar Europa af te schuiven. We weterEdabpa
een mededeling voorbereidt over een liberalisenimg017.
We zijn nu in 2011. Het is belangrijk dat we, ghkoms
niveau, een aantal eisen stellen.

=

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«zijn relatie met de Dienst Regulering van
het Spoorwegvervoer en van de Exploitatie
van de Luchthaven Brussel-Nationaal»

(nr. 5-873)

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux

aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«het nut en de slagkracht van de regulator
spoorvervoer en nationale luchthaven»

(nr. 5-957)

eBe voorzitter. — Ik stel voor deze vragen om uitleg samen te
voegen(Instemming)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De directeur van de regulator
bevoegd voor de Luchthaven Brussel-Nationaal stedtfehet
voortbestaan van zijn dienst ter discussie. Hifddeat tijdens
een radio-interview op maandag 2 mei. De aanleitbhdie
ultieme zelfrelativering lag voor de hand. De staatretaris
maakte namelijk een rechtmatige beslissing varedalator
over de tarieven ongedaan. De regulator trekt neet d
vaststelling naar de Raad van State en stelt Jatabéen
regulator in dat soort zaken nooit afhankelijk eem
regeringslid kan zijn, zo niet verdwijnt de esséleti
relevantie van een regulator. Kortom, de directeur de

regulator stelt dat de staatssecretaris onterechvan zijn
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propre décision.

Apparemment la tension entre I'organe de régulagbn
I'autorité de tutelle est un élément typique de lelation.
Nous avons déja vu cela avec la CREG.

Par ailleurs, je tiens a signaler que le secrétaitEtat a
lui-méme récemment restreint les pouvoirs du régulade
I'aéroport national en publiant deux arrétés royasx la
politique tarifaire de Brussels Airport. DésormégsService
de régulation du transport ferroviaire et de I'egftation de
I’Aéroport de Bruxelles-National ne peut intervedans la
politique tarifaire que sur plainte d’au moins deusagers,
dans ce cas de deux sociétés de transport aéngmogvent
en outre représenter au moins 25% du trafic derbpért. Et
méme dans ce cas, le ministre compétent ou letageré
d’Etat peut encore apporter ultérieurement des eotions.

Cette décision modifie fondamentalement I'impact du
régulateur car jusqu’a présent I'aéroport devaiatdord
soumettre ses tarifs a I'organe de régulation. €asqui
s’est encore passé I'année derniére. Le régulasétait
opposé a la proposition pour la période 2011-2016 e
proposé une baisse de prix a la place de la foaigske parce
gue certains codts avaient été injustement imputés.

Les transporteurs, qui représentent 90% du traftejent
pourtant d’accord sur la proposition de I'aéropottva de
soi que les clients individuels des sociétés desfart aérien
seront touchés par une hausse du tarif, par exepgule
'augmentation de la taxe d’embarquement inclusesda
billet. Le Conseil d’Etat a suivi I'argumentatior @russels
Airport contre la décision du régulateur parce quedui-ci
faisait partie de I'autorité fédérale. Le ConseiEtht avait
des lors conclu que le régulateur n'était de jussun
organe indépendant.

Pour ces deux demandes d’explications, j'ai uneesée
guestions a poser.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il les déatams du
directeur de « son » organe de régulation qui l'ase
publiquement de comportement impropre, voire illéga
Comment le secrétaire d’Etat compte-t-il se déferdl ces
accusations et assumer une éventuelle condamnadiole
Conseil d’Etat ? Comment le secrétaire d’Etat eypéi-t-il la
détérioration de la relation avec I'organe de régtibn alors
gue celui-ci a été congu comme un partenaire ingmtrde
I'action publique ? Comment le secrétaire d’Etahpe-t-il
gérer ce dossier tant en ce qui concerne la questio
spécifique des tarifs de Bruxelles-National quesddiautres
dossiers ? Le secrétaire d’Etat comprend-il quesglar
spectacle ne donne pas I'image d’'une autorité diédini
aux membres du parlement ni surtout au public ?

Le secrétaire d’Etat estime-t-il lui aussi que desix arrétés
royaux récents ont fortement limité I'impact duutdeur de
I'aéroport national ? Pourquoi a-t-il pris ces déans ?
Est-il mécontent de I'annonce d'un avis divergant d
régulateur, en faveur des clients individuels etétriment
des transporteurs ? Le secrétaire d’Etat reconiiajtie la
décision de rogner les ailes au régulateur a étéivae par la
défense des intéréts de la grande industrie cargux des
citoyens individuels, qui devront en conséquengeipplus
cher leur billet d’avion ?

beslissingen ongedaan maakte en zijn eigen begissi
oplegde.

Blijkbaar is de spanning tussen een regulator en de
toezichthoudende politicus typisch voor hun relatie zagen
het al bij de CREG, nu ook bij de regulator voorititeit.

Vervolgens wil ik erop wijzen dat de staatssecietzelf
onlangs de invloed van de regulator van de natgonal
luchthaven beknotte door een recente publicatietwae
koninklijke besluiten over het tarievenbeleid vamugsels
Airport. Vanaf nu kan de Dienst Regulering van het
Spoorvervoer en van de Exploitatie van de Luchthave
Brussel-Nationaal in dat prijsbeleid alleen optreda een
klacht van minstens twee gebruikers, in dit geval
luchtvaartmaatschappijen, en moeten ze minstensv2bte
luchthaventrafiek vertegenwoordigen. En zelfs dam ¢e
bevoegde minister of staatssecretaris achteraifjeoen.

Die beslissing wijzigt ingrijpend de impact vanrégulator,
want tot nog toe moest de luchthaven haar tarieeest
voorleggen aan de regulator. Dat gebeurde ookwairid
jaar. De regulator verzette zich tegen het vooraief de
periode 2011-2016 en stelde een prijsdaling intplaan een
stevige verhoging voor omdat bepaalde kosten tezcbie
werden doorgerekend.

De carriers, die 90% van de trafiek vertegenwoa@ndjgvaren
het wel eens met het voorstel van de luchthavehhbieft
geen betoog dat ook de individuele klanten van de
luchtvaartmaatschappijen een tariefverhoging zulteslen,
bijvoorbeeld door een hogere inschepingstaks venekn
het ticket. De Raad van State volgde de klachtBraissels
Airport tegen de beslissing van de regulator ondilatieel
uitmaakt van de federale overheid. Daarmee oordesdd
Raad van State dat de regulator de jure niet onkéigk is.

Ik heb bij deze twee vragen om uitleg een heleseshgen.

Hoe evalueert de staatssecretaris de uitsprakedevan
directeur van ‘zijn’ regulator die hem publiekelljleschuldigt
van oneigenlijk en zelfs onwettig gedrag? Hoe zal d
staatssecretaris zich verdedigen tegen die aargggien hoe
zal hij een eventuele veroordeling door de RaadState
verwerken? Hoe verklaart de staatssecretaris die
scheefgelopen relatie, terwijl de regulator werdageipieerd
als belangrijke bondgenoot voor de publieke zaad® eenkt
de staatssecretaris nu verder te handelen, zowel in
specifieke zaak rond de tarieven voor Brussel-Maitib als in
andere zaken? Begrijpt de staatssecretaris datergglijk
schouwspel geen beeld geeft van een geloofwaardige
overheid, niet aan de parlementsleden en zekenarehet
brede publiek?

Is de staatssecretaris het met me eens dat zijnrveente
koninklijke besluiten de impact van de regulatoovde
Nationale Luchthaven sterk beperken? Waarom bedligt
daartoe? Is hij misnoegd omdat de regulator eeijkafmde
mening verkondigde, die weliswaar in het voordesl de
individuele klanten maar in het nadeel van de essnvas?
Beaamt de staatssecretaris dat de beslissing ssgditor te
kortwieken werd bepaald door de belangen van de
grootindustrie en inging tegen de belangen vamdwiduele
burgers, die als gevolg meer voor een vliegtickeétan
betalen?
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Quelle utilité le secrétaire d’Etat reconnait-il@re a

« son » organe de régulation, dont les ailes oé@trégnées et
qui a été réduit a un dispositif administratif peiite

superflu ? C’est pourtant le secrétaire d’Etat guwoulu un
tel régulateur.

Pourquoi installer un régulateur et ensuite le remd
superflu ? Je vois cela comme une pratique poliigu
administrative préoccupante, comme un exemple d’'un
bricolage douteux des institutions visant a neuseal
d’éventuelles opinions divergentes.

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Quoique les demandes d’eapbns
aient trait aux activités liées au transport aéridm Service
de régulation du transport ferroviaire et de I'emjihtion de
I’Aéroport de Bruxelles-National, je me limiterai @omaine
de l'aviation.

A propos de la question sur la requéte en susperetien
annulation qui a été déposée au Conseil d’Etatlpa@ervice
de régulation du transport ferroviaire et de I'egftation de
I’Aéroport de Bruxelles-National, je puis dire qoette
assemblée n’est pas le forum adéquat pour révéleiegail
les arguments du conseil de I'Etat belge en réfomade la
plainte pour excés de pouvoir déposée par ce sE=rJ&E puis
toutefois garantir que le nécessaire a été faitrméfendre
adéquatement les intéréts de I'Etat belge.

En ce qui concerne la procédure devant le ConsEted, je
peux vous informer que I'affaire a été plaidéesten
délibéré. Je n’ai pas I'habitude d'anticiper susle
conséquences d’'un arrét. Il me semble donc indiqué
d’attendre sereinement I'arrét pour examiner legesua y
donner.

Les deux arrétés royaux sur la politique tarifaite Brussels
Airport découlent de la transposition de la direeti
2009/12/CE, du Parlement européen et du Conseil du
11 mars 2009 sur les redevances aéroportuaires.

En ce qui concerne le r6le du régulateur, une wéetion du
ministre compétent était déja prévue auparavardactord
entre I'exploitant de I'aéroport et les usagersl@eroport
est le résultat d’'un processus de consultation@auwrs duquel
une éventuelle hausse des tarifs a été mise endmkvec les
prestations et les investissements de I'exploi@ot doivent
bénéficier également les clients des sociétésastesort
aérien.

Ce nouveau role du régulateur s’insére dans unéuéon
vers une régulation économique ex post de I'Aéroger
Bruxelles-national, en application des régles edmmnes. Le
régulateur intervient donc dans les cas ou les asagt
I'exploitant de I'aéroport n'arrive pas a concluten accord
ou lorsqu’une plainte est déposée par I'une outfaypartie.

Pour finir, je reste convaincu que le régulateuupfurnir
un travail utile mais en méme temps il est égalemema
mission Iégale de veiller & ce que I'exécution tdetes du
régulateur tienne compte de tous les intérétsilbgi de
maniére cohérente et en conformité avec la régléaien et
les développements européens.

Welk nut ziet de staatssecretaris nog in ‘zijn’ulagor, nu
helemaal vleugellam en herleid tot een wellichtrbedige
administratieve voorziening? Ik wijs erop dat de
staatssecretaris zelf een regulator heeft gewild.

Waarom een regulator installeren om hem daarnaraele
overbodig te maken? Ik zie dat als een bedenkelijke
bestuurlijke en politieke praktijk, als een expanem een
dubieuze knutselactiviteit met structuren gerightet
neutraliseren van mogelijk afwijkende opinies.

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Daar de vi@agaritleg
betrekking hebben op de luchtvaartgerelateerdeitsiten
van de dienst Regulering van het Spoorwegvervoeaarde
Exploitatie van de Luchthaven Brussel-Nationaalilkzahij
beperken tot het bevoegdheidsdomein luchtvaart.

In verband met de vraag over het verzoekschrifsd¢bbrsing
en nietigverklaring dat door de dienst Reguleriag het
Spoorwegvervoer en van de Exploitatie van de Lumnreh
Brussel-Nationaal bij de Raad van State werd iregatiikan
ik zeggen dat het hier niet het geschikte forunisin detail
de weerlegging door de raadsman van de Belgisca %in
de door deze dienst voorgehouden
bevoegdheidsoverschrijding uit de doeken te ddekah
evenwel verzekeren dat het nodige werd gedaan om de
belangen van de Belgische Staat adequaat te vgetedi

Over de procedure voor de Raad van State kan ikletee
dat de zaak is gepleit en in beraad is genomenishhgét

mijn gewoonte vooruit te lopen op een arrest. kdthe dus
raadzaam dat arrest af te wachten en vervolgeergmgerene
manier te bekijken welk gevolg eraan kan worderegeg.

Beide koninklijke besluiten over het tarievenbelesh
Brussels Airport vloeien voort uit de omzetting varhtlijn
2009/12/EG van de Europese Gemeenschap, van het
Europese Parlement en de Raad van 11 maart 208igeiae
luchthavengelden.

In verband met de rol van de regulator was voordinal
voorzien in een tussenkomst van de bevoegde minks&d
akkoord tussen de luchthavenexploitant en de gednmzivan
de luchthaven vloeit voort uit een consultatiepsog@arin
een eventuele verhoging van de tarieven wordt adgew
tegenover de prestaties en de investeringen van de
luchthavenexploitant, waarvan ook de klanten van de
luchtvaartmaatschappijen de vruchten moeten plukken

Die nieuwe rol van de regulator past in een evelntiar een
ex post economische regulering van de luchthaven
Brussel-Nationaal, zoals bepaald in de Europessigeging.
De regulator treedt dus op in de gevallen waarigat®uikers
en de luchthavenexploitant er niet in slagen eememnkomst
te bereiken of wanneer er een klacht van een varadigen
is.

Tot slot blijf ik ervan overtuigd dat de regulatarttig werk
kan verrichten, maar tegelijkertijd is het evenz@agn
wettelijke opdracht erop toe te zien dat bij deagtring van
de taken van de regulator op een coherente mamierlgn
met de Europese regelgeving en ontwikkelingen rigken
wordt gehouden met alle legitieme belangen.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Je n’attends absolument pas du

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik verwacht absoluut niet van
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secrétaire d’Etat qu'’il anticipe sur un arrét du Gseil d’Etat
encore a prononcer.

Mais jattends qu'’il nous informe du point de vuelEtat
belge comme on le lui a demandé. Le secrétaireat’Et
affirme que ce n'est pas le lieu. Ce n'est pas exac
secrétaire d’Etat représente I'Etat belge dont neammes
parties prenantes, ce qui hous donne un droitréfdiimation.
Les arguments qu’invoque le secrétaire d’Etat amrue
I'Etat belge devant un tribunal doivent étre expsoaéx
membres du parlement s’ils le demandent.

Je suis d’accord qu'il faut que les tarifs soiemes au terme
d’'un processus de consultation et je congois qQdafs
dépendent des investissements de I'exploitantéedport.
Cela ne doit cependant pas empécher le régulatétred
dans une certaine mesure indépendant de I'autaligé,
I'exploitant et des usagers et d’étre pour ainsedin juge
neutre dans I'arbitrage des conflits.

Le secrétaire d’Etat ne respecte sciemment pas o&e,
soi-disant parce que le régulateur aurait enfreses propres
regles, ou quelque chose de ce genre. Ce faisaecietaire
d’Etat s’oppose a linstitution qu'’il a lui mémedate pour
exercer un contrdle objectif. Le secrétaire d’'Editque le
régulateur conserve encore un rble. Mais ce roli elocore
étre clarifié, de préférence pas devant un tribumals entre
les responsables politiques et le régulateur lumagsinon
nous rencontrerons encore bien des problémes atfiavLe
secrétaire d’Etat doit justifier ses propos.

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat a la Mobilite, adjoiny
au premier ministre. — Je le ferai sitét que le €eihd’Etat se
sera exprime.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Sitot que le Conseil d’Etat se ser
exprimé, nous saurons donc le point de vue adaptéep
secrétaire d’'Etat.

M. Etienne Schouppesecrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Exactement.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Bien, mais ce sera bien tard.

(La séance est levée a 16 h 20.)

de staatssecretaris dat hij zou vooruitlopen ofrest dat de
Raad van State nog moet vellen.

Ik verwacht wel dat hij het standpunt van de Belgésstaat
meedeelt als dat hem hier wordt gevraagd. De seaetaris
zegt dat het hier niet de plaats is om dat te dbahklopt
niet. De staatssecretaris is de vertegenwoordigede
Belgische Staat waarvan wij aandeelhouders zijmedibt
hebben op informatie. De argumenten die de staatiseis
namens de Belgische staat in de rechtbank inroept hij
aan de parlementsleden meedelen als die erom vragen

Ik ben het ermee eens dat tariefbepaling te mageft met
een consultatieproces en besef dat tarieven afharagede
investeringen door de luchthavenexploitant. Dat échater
geen afbreuk aan het feit dat een regulator enige
onafhankelijkheid moet hebben ten opzichte vanwaeteid,
de exploitant en de gebruikers, en enigszins eaetrale jury
moet zijn in het beoordelen van conflicten.

De staatssecretaris gaat daar regelrecht tegendgezegd
omdat de regulator de eigen regels zou hebbenredert.
Zodoende gaat de staatssecretaris regelrechten tig
instelling die hij zelf heeft opgericht om een attjeve
controle uit te oefenen. De staatssecretaris zegiel
regulator nog een rol heeft. Die moet dan wel worde
uitgeklaard, liefst niet voor de rechtbank maasémsde
beleidsverantwoordelijken en de regulator zelf,eaacullen
we in de toekomst nog veel problemen ondervinden. D
staatssecretaris moet hier wel verantwoorden vyaehi.

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Dat zal ildeeh,
zodra de Raad van State zich heeft uitgesproken.

a2 De heer Bert Anciaux (sp.a)— Zodra de Raad van State zich
heeft uitgesproken, zullen we dus weten welk stantige
staatssecretaris heeft ingenomen.

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Inderdaad.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Goed, maar dat is dan wel
laat.

(De vergaderingltgmsloten om 16.20 uur.)




