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Présidence de M. Frank Vandenbroucke

(La séance est ouverte a 15 h 40.)

Demande d’explications de Mme Olga
Zrihen au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«I'aptitude a la conduite délivrée par le
CARA» (n° 5-456)

Mme Olga Zrihen (PS) — Divers mécanismes juridiques
prévus par la loi obligent le conducteur, ou caatid
conducteur, a passer divers examens pour prouver so
aptitude a la conduite a la suite, parfois, d’'ucedent ou
d’'un probléme avec I'assurance.

Il apparait que le CARA — Centre d'aptitude a ladwite et
d’adaptation des véhicules — ait pour mission digsma
I'aptitude a la conduite des candidats présentaat u
diminution des capacités fonctionnelles pouvartéaricer la
conduite en toute sécurité d’'un véhicule & mot€eta
concerne tous les véhicules a moteur dont la comdequiert
un permis allant de la catégorie A3 classe A atagorie
D+E.

L’existence d'institutions visant a garantir la sét& de tous

les usagers de la route est a souligner et pagtggndement
a une volonté, nationale et européenne, de bédisetangers
de la route et de voir diminuer progressivememiolebre de

victimes d’accidents de roulage.

Certaines questions liées précisément au CARA stglodi
néanmoins.

Sous quelles injonctions le conducteur ou apprmducteur
est-il dans I'obligation de se soumettre a un exame
d’'aptitude a la conduite effectué par le CARA ?

Comment le CARA détermine-t-il les conditions et/ou
restrictions d’'usage du permis de conduire ? Shate de
quels critéres cette décision est-elle entérin@eélle est la
validité, voire I'objectivité, d’'une telle décisich

Le CARA est-il compétent pour décider de l'intetiia
totale de conduire ou d'imposer des limites coneétgs a
I'exercice de la conduite ?

Qu’en est-il de I'information diffusée aupres dibfici cible —
conducteur averti et candidat conducteur — quant a
I'obligation éventuelle de se soumettre a tout exaumiu
CARA relatif a ses aptitudes physiques liées @taaite ?

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoi
au premier ministre. — L'arrété royal du 23 mar98 gelatif
au permis de conduire prévoit que, si le médeciatahix du
candidat appartenant aux catégories A3, A, B, Btg, &
savoir le groupe 1, ou le médecin d’'un centre agegéet
arrété pour les catégories C et D, a savoir leggd)
constate une diminution des aptitudes fonctioneellan
candidat ou d’'un conducteur en raison d’'une ateiiet son
systeme musculosquelettique, d’'une affection diesys
nerveux central ou périphérique ou de toute atfeetion
pouvant provoquer une limitation de son contréléeun de
ses perceptions ou de son comportement et de gasités de
jugement, il doit envoyer le requérant au Centeptifude a
la conduite et d’adaptation des véhicules — CARf-est
chargé de déterminer I'aptitude a conduire des wotedrs et

Voorzitter: de heer Frank Vandenbroucke

(De vergadering wordt geopend om 15.40 uur.)

Vraag om uitleg van mevrouw Olga Zrihen
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«het rijgeschiktheidsattest dat door het
CARA wordt uitgereikt» (nr. 5-456)

Mevrouw Olga Zrihen (PS). — Na een ongeval of een
probleem met de verzekering is de bestuurder of
kandidaat-bestuurder soms verplicht verschillendeneens
af te leggen om zijn rijgeschiktheid te bewijzen.

CARA, het Centrum voor Rijgeschiktheid en
voertuigaanpassing, moet de rijgeschiktheid bepatende
kandidaten met een verminderde functionele vaasdijtiie
een invloed kan hebben op het veilig besturen gan e
motorvoertuig.

Dit heeft betrekking op alle motorvoertuigen waamhbet
besturen ervan een rijbewijs vereist, gaande vaagmie A3
klasse A tot de categorie D+E.

Instellingen die de veiligheid van alle weggebreskeillen
verzekeren, kunnen op grote bijstand rekenen van de
nationale en Europese overheid om de gevaren opegeaf
te bakenen en het aantal verkeerslachtoffers pasje¢ te
verminderen.

Toch zijn er een aantal vragen.

Wie verplicht de bestuurder of kandidaat-bestuu@®rzich
aan een rijgeschiktheidsexamen door CARA te ondpen@

Wie maant de bestuurder of een leerling-bestuuaderom
aan een rijgeschiktheidstest bij CARA te doen?

Hoe bepaalt CARA de voorwaarden en/of beperkingen v
een rijbewijs? Op basis van welke criteria word di
beslissing genomen? Wat is de rechtsgeldigheie of d
objectiviteit van een dergelijke beslissing?

Is CARA bevoegd om een totaal rijverbod op te legie
grenzen te stellen aan het besturen van een vgertui

Welke informatie wordt aan het doelpubliek — bestars en
kandidaat-bestuurders — verstrekt om zich eventerglicht
aan een CARA-examen te onderwerpen om zijn
rijgeschiktheid te bewijzen?

tDe heer Etienne Schouppe, staatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het konirtbdifduit
van 23 maart 1998 betreffende het rijbewijs bepdatt als
een arts naar keuze van de kandidaat voor hetwijjse
categorieén A3, A, B of B+E en G, namelijk groepfide
arts van een centrum erkend door dit besluit vaor d
categorieén C en D, namelijk groep 2, verminderde
functionele vaardigheden vaststelt van een
kandidaat-bestuurder of een bestuurder die het Igexip
van een aandoening van het muskuloskeletaal sysessm
aandoening van het centraal of perifeer zenuwdtelselke
andere aandoening waardoor een beperking ontstaate
motorische controle, de waarnemingen, het gedragetn
beoordelingsvermogen, de persoon moet doorverwijaan
het Centrum voor rijgeschiktheid en voertuigaanpass
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les aménagements éventuels a apporter au véhicldecas
échéant, les conditions ou restrictions a I'uttiza du permis
de conduire.

2. Le CARA détermine I'aptitude a conduire d’'un danteur
sur la base des critéres et normes médicaux peévus
I'annexe 6 de I'arrété royal du 23 mars 1998 reatipermis
de conduire. Ces normes sont celles prévues pleletive
91/439/CEE du Conseil du 29 juillet 1991 relativepermis
de conduire.

3. En ce qui concerne les candidats du groupertigliecin
du CARA décide de l'aptitude a conduire du conduicté
peut soit le déclarer inapte a conduire, soit kdatér apte ou
apte moyennant certaines restrictions ou adapta#an
véhicule.

S'il s’agit de candidats du groupe 2, le médecitCRA
communique ses conclusions au médecin du centée agii
prend la décision en matiére d’aptitude a la caedau
conducteur.

4. Le demandeur d’'un permis de conduire doit déclau’il
est apte a conduire selon I'annexe 6 de I'arrégélro
Lorsqu'il ne s’estime pas autorisé a signer cefidatation, il
doit s’adresser a son médecin, qui I'informe, le éehéant,
de l'obligation de se rendre au CARA. Pour les dii&tgrs de
permis, la méme procédure est suivie.

Le candidat-conducteur du groupe 2 est informdepar
médecin du centre agréé auquel il doit s’adresgesosihaite
obtenir le permis de conduire ou si, titulaire dhgrmis de
conduire, il est atteint d’un défaut physique digetfon prévu
par 'annexe 6 précitée.

En outre, le CARA dispose d’un site qui dispensgés les
informations nécessaires.

Mme Olga Zrihen (PS) — Je remercie le secrétaire d’Etat
pour cette réponse mais le passage du stade deatend
apte au stade de conducteur tenu de passer pARA €st
parfois difficile a évaluer. Il faut étre allé vain médecin et
celui-ci doit avoir fait un constat. La maniére toela se
passe est trés particuliére. Si une assuranceerdéus
continuer a assurer une personne pour une sérastms
non liées a ses capacités de conducteur, la neuvell
compagnie a laquelle cette personne s’adressespigr
gu’elle passe une visite au CARA. On va alors éaalde
maniére arbitraire, ses capacités de conduite’taiant pas
mises en cause par I'assureur précédent. Ce difgssi
tributaire d’'un médecin qui ne tient pas toujourmpte de
I'avis du médecin de famille ou de spécialistesel@uecours
peut-on avoir par rapport a ce dispositif ?

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoi
au premier ministre. — Le médecin doit, en fonctierses
connaissances médicales, porter un jugement situkition
d’'une personne et décider si elle doit ou non ésenter
devant le CARA ou devant un service agréé. Il npaa
d’arbitraire ; le médecin doit juger en son ameagtscience
si elle est capable ou non de conduire un véhi€ikst une
guestion médicale sur laquelle je n'oserais pagprBoncer.

CARA. Dat centrum moet de rijgeschiktheid bepatende
bestuurders en eventuele aanpassingen aan een
motorvoertuig en voorwaarden of beperkingen vodr he
gebruik van het rijpbewijs vaststellen.

2. CARA bepaalt de rijgeschiktheid van een bestrog
basis van de criteria en medische normen in bijlagan het
Koninklijk Besluit van 23 maart 1998 betreffendé he
rijpewijs. Die normen zijn vastgesteld in richtlig1/439/EEG
van de Raad van 29 juli 1991 betreffende het rijjsew

3. Wat de kandidaten van groep 1 betreft, kan te\an
CARA over de rijgeschiktheid beslissen van de bedtu.
Hij kan hem ofwel niet in staat achten een voertaig
besturen of hem volledig of gedeeltelijk rijgestbi&vinden,
met bepaalde beperkingen of aanpassingen aan leting.

Voor kandidaten van groep 2 deelt de arts van CARA
conclusies mee aan de geneesheer van het erketrdroen
die een beslissing neemt over de rijgeschikthefdde
bestuurder.

4. De aanvrager van een rijbewijs moet verklarehfdpin
staat is een voertuig te besturen volgens bijlagaréhet
Koninklijk Besluit. Wanneer hij vindt dat hij nieévoegd is
om deze verklaring te ondertekenen, moet hij zehden tot
zijn arts, die hem in voorkomend geval verplicramiaet
CARA te gaan. Voor degenen van wie het rijbewijs is
afgenomen wordt dezelfde procedure gevolgd.

De kandidaat-bestuurder van groep 2 wordt geinfane
door de arts van het erkend centrum waartoe hij et
wenden om een rijbewijs te bekomen of als hij éeawijs
heeft, maar aan een aandoening lijdt die in de woelde
bijlage 6 is opgenomen.

CARA heeft bovendien een website met alle nodige
informatie.

Mevrouw Olga Zrihen (PS). — Ik dank de staatssecretaris
voor zijn antwoord, maar de overgang van het stacan
bestuurder die rijgeschikt is naar het stadium bastuurder
die een test moet ondergaan bij CARA is vaak njladiien
moet een geneesheer opzoeken en die moet eerllingtst
doen. Het is een eigenaardige manier van werkeneéh
verzekering weigert iemand te verzekeren om reddigeniet
verbonden zijn aan de rijgeschiktheid van een heder, kan
een andere maatschappij eisen dat de bestuurdesgebrdt
bij CARA. Men gaat dan lukraak de rijvaardigheidtan die
bij de vorige verzekeraar niet werd betwijfeld. Béeslissing
hangt af van een arts die niet altijd rekening homet het
advies van de huisarts of specialist. Welk verimagift men
tegen deze beslissing?

tDe heer Etienne Schouppe, staatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — De arts npgtand
van zijn medische kennis een oordeel vormen ovsitugtie
van iemand en beslissen of deze al dan niet do&ACéf een
erkende dienst moet worden getest. Er is geenkeilie de
arts moet naar eer en geweten oordelen of iemani@dmlniet
in staat is een voertuig te besturen. Het gaat emmaedische
aangelegenheid waarover ik me niet wens uit tekgpre
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Demande d'explications de M. Patrick De
Groote au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«l'installation d’alcolocks» (n° 5-442)

M. Patrick De Groote (N-VA). — Deux mois apres que les
juges de police aient été autorisés a imposer oolatk aux
chauffeurs qui conduisent régulierement en étatrésse, ils
n’ont pas encore fait usage une seule fois de peissibilité.
Un juge de police évoque des objections juridicuest
égard.

Pouvez-vous donner des explications sur la mig@atique
de la loi relative a I'instauration de I'alcolockes
autorisations du centre d’accompagnement et legagnts
du service de Métrologie ? Quand pensez-vous serd
possible d'utiliser I'alcolock dans la pratique ¥éz-vous
interrogé a I'époque les juges de police quantudillté et a
I'objectif de cette mesure ? Selon vous, la lot-a@te étre
effectivement adaptée ? Que montrent les exemples
d'utilisation d’'un alcolock a I'étranger, notammeei
France ? Quels en sont les enseignements ?

En réponse a une question posée le 3 février dedni@
Chambre, vous affirmiez que vous espériez pouwvailiser
I’'hnomologation de la partie technique et 'agrémeles
organismes d’encadrement et des centres de senaes
gue chacun puisse étre fixé début mars et qu'auemém
moment, des séances d'information seraient orgasipéur
permettre aux juges de police de se familiarisercde
contenu de la loi. Vous avez dit ensuite que vtas éccupé
a reconnaitre les centres de service. Vous espétiezout a
fait opérationnel dans un délai d’'un mois et perneealors
l'installation des alcolocks. Je souhaiterais savai en est
ce dossier.

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoif
au premier ministre. — Monsieur le président, MnésiD
ayant déposé une demande d’explications sur le nséreg
j'ai préparé une réponse commune. Je commencarai pa
répondre aux questions que Mme Désir devait popen@os
de linstallation d’un alcolock dans le véhicule plersonnes
condamnées pour conduite en état d’ivresse.

Les arrétés royaux portant exécution de la loi du

12 juillet 2009 ont été publiés &doniteur belgde

9 décembre 2010. Ainsi, nous n’avons pas franchirtids
mois par rapport a 'exécution des démarches givedd
encore étre prises par les différentes parties ure la
mesure applicable.

Les parties impliquées ont logiquement attendwilaipation
officielle avant d’entreprendre d'autres démarcls.la
base des textes officiels, les fabricants et Isgiduteurs
d’'alcolocks doivent faire homologuer leurs apparpdr la
métrologie légale du SPF Economie. Des institutions
d’encadrement et des centres de service doiventé&tonnus
par le SPF Mohbilité et Transports.

Les candidats potentiels préparent leur dossieg. Un
concertation est organisée afin d’anticiper autgmt possible

les problemes éventuels et les questions susoeptitdtre

Vraag om uitleg van de heer Patrick De
Groote aan de staatssecretaris voor
Mobiliteit over «het plaatsen van
alcoholsloten» (nr. 5-442)

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Twee maanden nadat
politierechters de mogelijkheid kregen een alcdbblsp te
leggen aan chauffeurs die herhaaldelijk dronkemeadtet
stuur zitten, is hiervan nog niet één keer gebgeitnaakt.
Intussen is er een reactie van een politierechtdred terrein
die zegt dat er juridische bezwaren zouden zijn.

Kan u een toelichting geven over de praktischeogiting van
de wet inzake het invoeren van het alcoholslot, de
vergunningen van de begeleidingscentra en de eirigem
door de dienst Metrologie? Wanneer verwacht u dat h
mogelijk is het alcoholslot in de praktijk toe tagsen? Heeft
u destijds de politierechters gevraagd naar heénutet opzet
van deze maatregel? Moet volgens u de wet effestieden
aangepast? Wat leren de voorbeelden van de torgassi
een alcoholslot in het buitenland, bijvoorbeeldrankrijk?
Wat zijn de ervaringen daar?

In antwoord op een vraag in de Kamer van 3 februari
jongstleden stelde u dat u hoopte de homologatichea
technische gedeelte en de erkenning van de
omkaderingsinstellingen en dienstencentra rondijgek,
zodat ze begin maart zouden kunnen informeren edero
bevestigen dat ze kunnen functioneren. U steldedadbegin
maart voorlichtingsvergaderingen zouden worden
georganiseerd om de politierechters vertrouwd tkemanet
de inhoud van wat op het vlak van het alcoholsiate
wetgeving is opgenomen. U maakte zich toen steldqpvo
bezig te zijn met de erkenning van de dienstenaebir
hoopte over een maand volledig operationeel te énmijn
en dat het alcoholslot vanaf dan in gebruik zouneim
worden gesteld. Ik kreeg graag een stand van zaken.

tDe heer Etienne Schouppe, staatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Mevrouw Désift
een vraag om uitleg over hetzelfde onderwerp irgyatien
daarom heb ik een gemeenschappelijk antwoord voeidce
Eerst antwoord ik op de vragen van mevrouw Désir tnet
voorstel om een alcoholslot te installeren in dggaravan
mensen die veroordeeld zijn voor dronken rijden.

De koninklijke besluiten voor de uitvoering varvest van
12 juli 2009 werden gepubliceerd in tiglgisch Staatsblad
van 9 december 2010. Er zijn nog geen drie maanden
verlopen. De verschillende partijen moeten nog stap
ondernemen om de maatregel toe te passen.

De betrokken partijen hebben gewacht op de oféiciél
publicatie alvorens andere acties te ondernemenb&}is
van de officiéle teksten moeten de producenterelers
van de alcoholsloten hun toestellen nog laten igteor de
wettelijke meetapparatuur van de FOD Economie.
Begeleidende instellingen en dienstencentra makdende
FOD Mobiliteit en Vervoer worden erkend.

De mogelijke kandidaten bereiden hun dossiers Veois
overleg om zoveel mogelijk te anticiperen op evdatu
problemen en eventuele vragen bij het onderzoekdgan
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posées lors de I'examen des dossiers d’approb&iisite
phase est presque terminée.

Les demandes d’homologation et d’approbation daié&e
introduites dans le courant du mois de mars. Jeaagque
les autorités concernées seront bientdt en mesuesd
octroyer.

Bien qu’il n'y ait pas encore d’homologations d'apgils ni
d’approbations d'institutions d’encadrement et detres de
services, les tribunaux peuvent condamner un jabtiE a
installer un alcolock depuis € bctobre 2010 méme si la
peine, elle, n'est pas encore exécutable. Le tabde police
de Verviers vient d’'ailleurs de prononcer une condation
en ce sens.

In fine, la réussite de la mesure dépendra de l'attitude des
parquets et des juges. En pratique, les magistéaifseeront si
les justiciables sont disposés a coopérer.

La réglementation relative aux alcolocks résulters étude
pilote menée, entre 2004 et 2006, par I'Institugkbeale la
sécurité routiére, en collaboration avec six arr@gsgments
judiciaires. L'alcolock a ainsi été utilisé en tagqie mesure
judiciaire alternative.

Une des conditions a remplir était que I'alcoloak aevait
pas étre utilisé pour des personnes présentantfesteiment
une dépendance a I'alcool, & moins que celles-cébéient
d’'un accompagnement médical. En ce sens, je rejeijuge
de police Peter D’'Hondt. L’alcolock vise surtoudlEoolique
social ou invétéré qui risque de conduire réguligeat sous
influence.

La loi laisse cette marge d’appréciation au jugepidice qui
décide lui-méme s'il impose une interdiction totdde
conduire, éventuellement avec un examen d’aptituéidicale
a la conduite, ou s'’il permet que quelgu’un condrau
conduire avec un alcolock.

En tout état de cause, la loi impose de suivrenagramme
d’accompagnement, notamment médical. Une adaptdton
la loi n'est donc pas nécessaire mais, apres utagetemps,
l'utilisation de I'alcolock devra étre évaluée.

Aprés la Finlande, la Belgique est le deuxiéme pheys
I'Union européenne a introduire I'alcolock dans sa
Iégislation. Notre Iégislation suscite par conséufugeaucoup
d’'attention. En tant que pionniére au niveau euspda
Suede a déja mis sur pied divers projets pilotex ales
résultats positifs. Toutefois, la Suéde n'a paende
Iégislation en la matiere. En décembre 2010, ldgraent
suédois a adopté une loi qui entrera en vigueur le

1% janvier 2012. Dans le nouveau systéme, tous les
conducteurs suédois interceptés en état d’'ébriétérpnt
opter pour un alcolock s'’ils veulent conserver lpaermis de
conduire.

Certains contrevenants récidivistes graves — aipdhin
pour mille — et les personnes présentant une dépwreda
I'alcool devront rouler pendant deux ans avec uwo#ick et
ne pourront récupérer leur permis de conduire quéspavoir
pu prouver qu'ils sont sobres depuis six mois. Rags-Bas
préparent une Iégislation qui entrera normalememnvgueur
le 1°" mai et, en France, la procédure parlementaire est
pratiguement finalisée. Dés que cette Iégislatioimeza en

vigueur, probablement au printemps de cette anle§age

goedkeuringsdossiers. Deze fase is bijna beéindigd.

De aanvragen voor officiéle erkenning en vergunmirgeten
in de loop van de maand maart worden ingediend. Ik
veronderstel dat de betrokken autoriteiten ze hikoet
zullen kunnen toekennen.

Hoewel de toestellen en de vergunningen van de
begeleidings- en dienstencentra nog niet zijn gekegrd,
kunnen de rechtbanken al sinds oktober tot eerhalstot
veroordelen, al is de straf nog niet uitvoerbaae D
politierechtbank van Verviers heeft al een stradli@ zin
uitgesproken.

Het welslagen van de maatregel zal afhangen vamdeing
van de parketten en de rechters. In de praktijlenudle
magistraten oordelen of de rechtsonderhorige beieitdee
te werken.

De reglementering betreffende het alcoholslot tsésultaat
van een proefproject van het Belgisch Instituutnae
Verkeersveiligheid, uitgevoerd tussen 2004 en 2006,
samenwerking met zes gerechtelijke arrondissementen
Hierbij werd het alcoholslot als een alternatieeeeghtelijke
maatregel toegepast.

Eén van de voorwaarden was dat het alcoholslotrieist
wordt toegepast wanneer het gaat om personen met ee
manifeste alcoholverslaving, tenzij ze onder mddisc
begeleiding staan. In die zin kan ik politierectReter
D’Hondt volgen. Het alcoholslot is vooral bedoelibv de
sociale of de gewoontedrinker waarbij het risicoogiis dat
die herhaaldelijk onder invloed gaat rijden.

Het is precies deze beoordelingsruimte die doaweteaan de
politierechter wordt overgelaten. Hij beslist zefthij een
totaal rijverbod oplegt, eventueel met een medisch
rijgeschiktheidsonderzoek, dan wel of hij toelaat iegmand
blijft rijden met een alcoholslot.

In elk geval verplicht de wet dat er een
begeleidingsprogramma moet worden gevolgd waadkj o
medische begeleiding aan bod kan komen. Er is\mjge
helemaal geen noodzaak om de wet aan te passennanaa
verloop van tijd zal de toepassing van het alcdbbiaoeten
worden geévalueerd.

Belgié is na Finland het tweede land in de Europése om
het alcoholslot in de wetgeving te introducerenz®©n
wetgeving krijgt dan ook veel aandacht. Zweden thedsf
Europese pionier al diverse proefprojecten opgeuzet,
positief resultaat. Maar Zweden had nog altijd geen
wetgeving in dit verband. Het Zweedse parlementdein
december 2010 een wet goed die op 1 januari 20@21iking
zal treden. In het nieuwe systeem zullen alle Zweed
overtreders die betrapt werden op het rijden omldoed van
alcohol kunnen opteren voor een alcoholslot alsure
rijbewijs willen behouden.

Bepaalde zware overtreders — vanaf 1 promille idinasten
en personen met een alcoholafthankelijkheid zulleetjaar
met een alcoholslot moeten rijden en hun rijbepds
terugkrijgen, als ze gedurende zes maanden kurargaraen
opnieuw clean te zijn. Nederland is volop bezig det
voorbereiding van een wetgeving die normaliter apéel in
werking treedt en in Frankrijk is de parlementgirecedure
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pourra également imposer un alcolock au conducteur
intercepté en état d'ébriété.

M. Patrick De Groote (N-VA). — Je me réjouis qu’une phase
d’évaluation soit prévue et que nous servions geojet
pilote » pour les Pays-Bas.

Si j"ai bien compris, vous avez parlé d'un retakah février,
vous disiez que les homologations seraient prétadia du
mois. Un mois a passé et vous dites toujours laer@mse
aujourd’hui. Pour quelle raison ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — En principe, elles devraiétre prétes
a la fin de ce mois-ci mais je préfére, par prégautparler
de la fin du mois prochain au plus tard.

Demande d’explications de Mme Lieve
Maes au secrétaire d’Etat & la Mobilité sur
«la délivrance des plaques
d’'immatriculation européennes» (n° 5-428)

Mme Lieve Maes (N-VA). — A la mi-novembre 2010, la
plaque d'immatriculation européenne a été introdwgh
Belgique. L'une des conséquences de la nouvelle
réglementation est que tout véhicule immatriculérpa
premiére fois doit avoir immédiatement une nouvakeue
minéralogique européenne. Il n'est plus possibleepeendre
une plaque existante de modéle ancien.

Fin décembre, les courtiers d’assurances ont coneéérse
plaindre du délai de livraison des nouvelles plagjagant fait
I'objet d’'une demande papier. Dans certains casiétai
d’'attente était de quatre semaines. Cette inforoma été
confirmée par des communiqués de presse qui piéntsa
cependant que les demandes via WebDIV était encorées
dans les délais.

Dans le courant du mois janvier, la Direction pour
'immatriculation des véhicules, la DIV, a annorsé son
site web que les service centraux et les antereragest
fermés les 18 et 25 janvier 2011, sans préciseaikon de
ces jours de fermeture supplémentaires imprévuslaPa
suite, nous avons appris que ces deux journéesetdva
permettre de résorber le retard apparu dans letéaient des
nombreuses demandes d'une nouvelle plaque
d'immatriculation européenne en affectant a ce dible
personnel normalement chargé de 'accueil et dedamis
téléphoniques.

En outre, le dernier soi-disant petit salon de taa
enregistré le nombre record de 380 000 visiteur#, e
augmentation de 30 000 par rapport au précédentne:ce
2007, ce qui aura vraisemblablement pour consécgiene
augmentation des ventes. Il ressort des donnéksD/ que
le nombre le plus important d'immatriculations e
traditionnellement en mars, a chaque fois aprésaion de
I'auto. On peut donc s’attendre a un pic dans lemdndes
de nouvelles plaques d'immatriculation.

bijna afgerond. Zodra deze wetgeving in werkingdite
waarschijnlijk in de lente van dit jaar, zal dehter aan de
overtreder die betrapt wordt op het rijden ondeloed van
alcohol, eveneens een alcoholslot kunnen opleggen.

> De heer Patrick De Groote (N-VA) — Ik ben blij dat er een
evaluatiefase komt en ook dat wij nog voor Nedetlals
‘proefproject’ fungeren. Belgié moet alvast dezerkeens
niet achterna hollen.

Heb ik het mis als ik uit uw antwoord concludeet elacen
vertraging is? In februari zei u nog dat de homatas eind
van die maand zouden rond zijn. We zijn intussezeal
maand verder, maar u zegt vandaag hetzelfde. tsegéaa
reden voor?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Normaal zaelgoor
het einde van deze maand in orde moeten zijn, laataik
het voorzichtigheidshalve houden bij ten laatstel @olgende
maand.

Vraag om uitleg van mevrouw Lieve Maes
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«het uitreiken van Europese
nummerplaten» (nr. 5-428)

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Half november 2010 werd
de Europese nummerplaat in Belgié ingevoerd. Eardea
gevolgen van de nieuwe regelgeving is dat elk vigdat
voor het eerst ingeschreven wordt, onmiddellijk eiuwe
Europese nummerplaat moet krijgen. Het overnemareea
bestaande plaat van het oude model is niet meeelijiog

Eind december begonnen verzekeringsmakelaars &latht
uiten over de leveringstermijn van nieuwe platgrpbpieren
aanvragen. Ik heb weet van gevallen waarin datwaken
duurde. Dat werd bevestigd door persherichtenpdie
vermeldden dat de aanvragen via WebDIV wel noggtijd
worden behandeld.

De dienst Inschrijving Voertuigen (DIV) meldde ia thop
van januari op zijn website dat de centrale dienstede
antennekantoren op 18 en 25 januari 2011 geslaigten
zijn. De reden voor die onverwachte extra sluitdagen
werd niet vermeld. Later bleek dat er een achtedsteas
ontstaan bij de verwerking van de vele nieuwe aagem
voor een nieuwe Europese nummerplaat. De achtdrstan
moest op die twee dagen ingehaald worden door peesm
te schakelen dat normaal publiek ontvangt of telisfth te
woord staat.

Daarnaast scoorde het voorbije, zogezegd kleirasalan
een record voor het aantal bezoekers: meer daf@8Ceen
toename met 30 000 in vergelijking met het vorigeord van
2007. Het valt te verwachten dat dit hoge aantabbkers zal
weerspiegeld worden in hogere verkoopscijfers dgit
gegevens van de DIV blijkt dat traditioneel hetaisbe aantal
inschrijvingen gebeurt in de maand maart, telkemgeetijd
na het autosalon. De grote piek in aanvragen veareliwe
nummerplaten moet dus hoogstwaarschijnlijk nog enlg

Is de achterstand bij DIV ingehaald dankzij de tegta
sluitingsdagen op 18 en 25 januari 2011? Vermojdslhet
antwoord negatief, aangezien er nog eens twee extra
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La DIV a-t-elle résorbé le retard grace aux deudrjzées
supplémentaires de fermeture des 18 et 25 jandig¢l 2 Je
suppose que la réponse est négative étant donméles
journées supplémentaires de fermeture dest1l5 mars.
Dans ce cas, des mesures complémentaires sonpefieses
pour enfin résorber ce retard ?

L'afflux actuel de demandes d’une nouvelle plaque
d'immatriculation était-il vraiment une surprisel®s
mesures ont-elles été prises pour faire face & cittiation
qui était pourtant prévisible ?

Quel est actuellement le délai de traitement d'demande
via WebDIV et d'une demande papier ? Ces délaiseeent-
ils les promesses faites aux clients ?

Des mesures ont-elles été prises ou sont-ellesipsdyour
promouvoir l'utilisation des applications de WebD?V
Lesquelles ?

Les services sont-ils préts a faire face a I'afftiekdemandes
résultant traditionnellement du salon de l'autoadtant
gu’elles concerneront principalement de nouvellies|pes
d'immatriculation ? Les chiffres de janvier et fiar
indiquent en effet une augmentation du nombre deaddes.
En février, 141 159 demandes avaient déja été scue

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Les journées de fermeture
supplémentaires ont permis de résorber le retares D
mesures complémentaires ne sont donc pas nécespaine
le moment.

L'afflux de demandes d'immatriculation était difiément
prévisible. En tout cas, le nombre élevé de denmmande
quotidiennes, au moins huit mille par jour, n'avpis été
prévu. L'augmentation du nombre d'immatriculatio@sulte
en premier lieu des conditions attractives du agctke
I'automobile. De plus, le succés remporté par liesjpes
européennes incite de nombreuses personnes a demamel
nouvelle immatriculation de leur véhicule, afin kitenir une
telle plaque.

Actuellement, 98 & 99% des immatriculations saitées
dans les deux jours ouvrables. Cela corresponddotant
aux objectifs opérationnels de la direction Instiops et
homologations des véhicules.

A l'occasion de l'introduction de la plaque d'immiatilation
européenne, diverses mesures de promotion de WebidIV
été prises, notamment la possibilité d’opter pooe u
deuxieme adresse de livraison et/ou une livraisgente.
Notre campagne d’'information et nos affiches visent
clairement a promouvoir 'immatriculation via 'ietnet. Les
trois quarts des demandes sont introduites via We&bD

La direction Inscriptions et homologations des eéles tente
d’'anticiper 'augmentation attendue du nombre
d’'immatriculations résultant du salon de I'autold&€tudie
actuellement les différentes possibilités permetiarfaire
face a une éventuelle nouvelle augmentation imptatdu
nombre d'immatriculations dans les semaines a venir

Mme Lieve Maes (N-VA). — Si j’ai bien compris, il n'y aura
plus de journées de fermeture supplémentairesendttes. Je
ne partage pas I'avis du ministre selon lequelétait pas

sluitingsdagen waren, op de dinsdag 1 en 15 maénden
er in dat geval extra maatregelen voorbereid one dez
achterstand alsnog in te halen?

Was de huidige toevloed aan aanvragen voor nieuwe
nummerplaten echt een verrassing? Werden er mattreg
genomen om deze situatie, die nochtans makkelijk te
voorspellen was, het hoofd te bieden?

Wat is de huidige termijn voor de afhandeling van e
aanvraag via WebDIV en via een papieren aanvraag® K
dit overeen met wat de klanten wordt beloofd?

Werden er in het verleden maatregelen genomen om he
gebruik van WebDIV-toepassingen te promoten of zijn
dergelijke maatregelen gepland? Zo ja, welke?

Zijn de diensten voorbereid om de drukte het haefdieden
die traditioneel op het autosalon volgt, vooralrdda
aanvragen nu grotendeels nieuwe nummerplaten zullen
betreffen. Uit de cijfers van januari en februdijkb
inderdaad een toename van het aantal aanvragen: voo
februari waren er al 141 159 aanvragen.

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Door de extra
sluitingsdagen werd de opgelopen achterstand imdgtha
Bijkomende extra maatregelen zijn voorlopig dug nadig.

De toevloed aan inschrijvingen was zeer moeilijkein
schatten. Men had in ieder geval niet verwachedat
dagelijks zoveel aanvragen zouden zijn. Het zijmarstens
achtduizend per dag. In de eerste plaats is estggimg van
het aantal inschrijvingen als gevolg van de aakgkike
voorwaarden in de automobielsector. Ten tweedd hegf
succes van de invoering van de Europese kentelanpla
ervoor gezorgd dat vele mensen hun voertuig wensten
opnieuw in te schrijven onder een Europese kenfdlah

Op het ogenblik wordt 98 tot 99% van de inschrijén
binnen twee werkdagen afgehandeld. Dat ligt vodjeédide
liin van de operationele doelstellingen van dedfies
Inschrijvingen en Homologaties Voertuigen.

Naar aanleiding van de invoering van de Europese
kentekenplaat werden verschillende maatregelenrgender
promotie van WebDIV. Daarbij denk ik vooral aan de
mogelijkheid om een tweede leveringsadres en/of een
spoedlevering te kiezen. Ook onze informatiecameamgn
affiches zijn duidelijk gericht op de promotie van
inschrijvingen via internet. Driekwart van de aagen
gebeurt via WebDIV.

De directie Inschrijvingen en Homologaties Voerangracht
te anticiperen op de te verwachten stijging vareaetal
inschrijvingen na het succes van het autosalomnderzoekt
momenteel verschillende mogelijkheden om het hoefd
bieden aan een eventuele nieuwe forse stijgingheamantal
inschrijvingen in de komende weken.

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Als ik het goed begrepen
heb, zullen er dus geen onverwachte extra sluiiagsn
meer komen. Ik ben het er echter niet mee eendedextra

possible de prévoir I'afflux supplémentaire. Lestistiques

drukte niet kon worden voorzien. Wie gewoon destiaken

Commissie voor dar€ign en voor de Economische Aangelegenheden
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du site web de la DIV montrent clairement que cleagpnée,
un pic est observé au cours des mémes mois. $Viait
extrapolé les chiffres de novembre, elle aurait®ét@éme de
prévoir les problémes.

Demande d’explications de M. Huub Broers
au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur «la
sécurité de la ligne ferroviaire passant par
Montzen sur son trajet dans les Fourons»
(n° 5-508)

M. Huub Broers (N-VA). — Le premier ministre Yves Letern
a récemment rencontré la chanceliere allemande kange
Merkel. Selon nos sources, ils auraient égalemanému
trajet du Rhin d’acier. Je suis conscient que deda
collegues préféreraient voir le dossier évacué paya’ils
craignent que I'on touche ainsi a I'emploi, notanmha la
gare de Montzen. Je me soucie moi aussi de ce®ismpl
parce qu'y travaillent surtout des personnes deglgion.
J'aimerais toutefois connaitre I'état de ce dossrertamment
pour des raisons de sécurité sur le territoire debmmune
des Fourons.

Tous les lourds et dangereux transports de marcisesdsers
et depuis I'Allemagne doivent, pour arriver a M@tz passer
par le plus long tunnel belge pour transport de a@ndises,
celui de Veurs a Fourons. En outre, ces mémespmats
doivent également passer, sur le territoire deecettmmune,
sur le pont ferroviaire de 23 métres de haut gai@construit
au-dessus de Fouron-Saint-Martin par des prisorsae
guerre russes pendant la premiére guerre mondiatepeu
plus loin, a Moresnet, cette ligne se raccordelsulus long
pont du pays pour le transport marchandises. Lewiade
Fouron-Saint-Martin montre depuis plusieurs annéég des
signes de décrépitude. On peut dés lors supposetaqu
sécurité n'y est plus optimale. Voici quelques @&sné&n bloc
de béton de plus de 300 kilos est d’ailleurs tochb@ont,
prés d’une habitation. Selon nos informations;aggait de
la conséquence de vibrations excessives. Ce penk de
prés de cent ans, n'a pas été construit pour dettahsports.
J'énumeére ces informations uniquement pour mortjver la
sécurité normale ne peut étre garantie en permamsnc un
trajet d’environ dix kilométres. Des accidents ades
victimes ne sont pas a exclure. Une catastrophgené étre
évitée si un accident se produit avec un train $pgortant des
matiéres dangereuses a travers une partie d’uagél A
cause de la capacité totale, des transports doigessi étre
effectués tard le soir et tot le matin. C'est déyaant pour les
riverains. Seule I'ouverture du Rhin d’'acier peétiuire
I'intensité du probléeme.

Ou ce dossier en est-il ? Quand une partie du fants
pourra-t-elle étre déviée par d’autres routes afiaccroitre
la sécurité ? Des mesures ont-elles été effecetéms des
travaux de stabilisation ont-ils eu lieu sur le pole Fouron-
Saint-Martin aprés la chute de gros blocs ? Quettesures
de sécurité complémentaires prendra-t-on ou quaisatix
effectuera-t-on a court ou moyen terme sur le viadi
Fouron-Saint-Martin ?

Existe-t-il un plan de sécurité dans le cas d’unerduelle
catastrophe ? Quand informera-t-on ou se concertesa a

van de website van de DIV bekijkt, ziet dat erjal in
dezelfde maanden een piek optreedt. Indien de RI¥ijfers
voor november geéxtrapoleerd had, dan had men de
problemen kunnen zien aankomen.

Vraag om uitleg van de heer Huub Broers
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«de veiligheid van het traject van de
Montzenlijn door Voeren» (nr. 5-508)

n®e heer Huub Broers (N-VA) — Premier Leterme heeft
onlangs de Duitse kanselier Merkel ontmoet. Volgens
bronnen zouden ze het ook even over het trajectigan
IJzeren Rijn hebben gehad. Ik ben er mij van bewatt
sommige collega’s het dossier liever afgevoerd eauden
omdat ze vrezen dat de werkgelegenheid, onder aiml&et
station van Montzen, erdoor aangetast zou worden. D
werkgelegenheid is ook mijn bekommernis, omdatoeral
mensen uit de eigen regio werken. Toch wil ik graaten
wat de stand van zaken is in dit dossier, meerdidpa
omwille van veiligheidsredenen op het grondgebiad de
gemeente Voeren.

Alle zwaar en gevaarlijk goederentransport naaraam
Duitsland moet, om in Montzen te raken, door dgdam
Belgische goederenspoorwegtunnel van Veurs in \foere
Bovendien spoort datzelfde vervoer op het grondegkeban
deze gemeente ook nog over de 23 meter hoge spglomge
die in WO | door Russische krijgsgevangenen werdjekegd
boven Sint-Martens-Voeren. Even verder in Moreshet ze
aan op de langste goederenspoorwegbrug van hetHand
viaduct in Sint-Martens-Voeren toont al sinds eakaten
aftakelingsverschijnselen waardoor men mag veraelésn
dat de veiligheid er niet meer optimaal is. Enkaten
geleden viel er trouwens een blok beton van merei308 kg
uit de brug, in de buurt van een woning. Volgenseon
informatie zou dit het gevolg geweest zijn van deglige
trillingen. De bijna 100 jaar oude brug werd niebguwd
voor dergelijk transport. Die opsomming geef ik einkaar
om aan te tonen dat de normale veiligheid overtiegect van
om en bij de 10 km niet permanent gegarandeeravkaden.
Ongevallen met verschillende slachtoffers zijn oiéte
sluiten. Een ramp kan niet worden voorkomen als een
ongeluk gebeurt met een trein die gevaarlijke stoffervoert
over een deel van een dorp. Omwille van de toibaciteit
moeten ook transporten gedaan worden in de lateda®o de
vroegste ochtend. Dat is storend voor de bewoBsree! het
openstellen van de |1Jzeren Rijn kan de problemen in
intensiteit verlagen.

Wat is de stand van zaken in het dossier van aeddzRijn?
Op welke termijn zou een deel van het transporlafd
kunnen worden via andere routes om de veiligheid te
verhogen? Werden na het neerstorten van grote tiikdden
nog metingen verricht en/of stabiliserende werkiegewvoerd
aan de brug van Sint-Martens-Voeren? Welke aanwidie
veiligheidsmaatregelen of werken worden op korte of
middellange termijn uitgevoerd aan het viaductim-S
Martens-Voeren?

Bestaat er een veiligheidsplan in geval van evéatanpen

ce sujet avec les instances compétentes ? Quand la

en wanneer wordt daarover gecommuniceerd of owiegt
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compétence sur cette partie du réseau ferroviara-$-elle
administrativement transférée a un service néergmdne —
ou tout au moins connaissant le néerlandais — d&N&B de
maniére a permettre la communication avec les sesvile
sécurité et les administrations communales et pales ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Le projet du Rhin d'acieépoit le
réaménagement et la remise en service de la ligmeviaire
d’Anvers vers la région allemande de la Ruhr. E&9,9a
Belgique a, sur la base du traité du Rhin d’acd#mandé
aux Pays-Bas de remettre ce dernier en servica.d¥i
préparer cette remise en service ont été publiéz0&i. le
rapport d’évaluation du tracé/DIE et I'étude transfitaliere
sur le Rhin d’acier, réalisée par Arcadis. Depuaitomne
2001, des discussions sont en cours entre |la Bedgiq les
Pays-Bas, notamment sur I'importance des colts derhise
en service et de la répartition de ces dernierseet@s deux
pays. En 2005, le tribunal arbitral de la Cour pemente
d’'arbitrage de La Haye a rendu un jugement dans ce
différend.

Une commission d’experts indépendants a été chagyee
juillet 2006, d’élaborer, conformément a la décrsidu
tribunal, une répartition des colts de la réactivatdu Rhin
d’acier sur le territoire néerlandais. Le rappoihél de cette
commission a fait 'objet d’'une concertation oféibe entre la
Belgique et les Pays-Bas et une concertation poliientre
les deux pays est actuellement en préparation. @mti
mener a la signature d’'uklemorandum of Understanding
sur le tracé, la répartition du financement et larqming
ultérieur.

Le reglement européen 913/2010 du 22 septembre 2010
relatif au réseau ferroviaire européen pour un ftetmpétitif
crée une nouvelle dynamique pour le Rhin d’acier. L
Belgique propose ce dernier pour prolonger de manié
optimale le corridor ERTMS F jusqu’au port d’Anvets
Rhin d'acier deviendrait ainsi la voie principal@ @orridor
de fret n°® 8 mentionné dans le réglement pourdegon
Duisburg-Anvers.

Deés que la Belgique et les Pays-Bas seront parvanus
accord financier, environ neuf ans et demi ser@uassaires
pour la modernisation aux Pays-Bas avant la missezwice
effective du Rhin d’'acier.

La ligne 24 a été completement entretenue et rénde
stabilité de I'ouvrage d’art n'a jamais été mise éril. Le
viaduc de Fourons a été intégralement rénové eits 200
répond a la norme européenne de 25 tonnes parnedsie
outre, le tunnel de Veurs a été complétement réabvé
sécurisé en 2007.

Il existe un plan d’'urgence établi en interne pafrabel. Y
sont notamment décrites les mesures a prendre grrer
correctement une situation d’'urgence ou la menageel
telle situation découlant d’'un événement ayantinfieence
sur I'exploitation ferroviaire. Pour élaborer sorigm
d’'urgence et d’'intervention conformément a 'arréd§al du
16 février 2006, chaque commune peut demandempdshs
du plan interne d’'urgence d’'Infrabel. Celui-ci 2&gtrésenté
a la fin de 2009 aux gouverneurs provinciaux et sewvices
de secours durant des séances d’information.

de bevoegde instanties? Wanneer zal de bevoegdbeidlit
deel van de spoorlijn bestuurlijk overgedragen wardan
een Nederlandstalige of op zijn minst Nederlandskede
dienst van de NMBS zodat elke communicatie met de
veiligheidsdiensten, het gemeente- en het proviesiur
mogelijk wordt?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het projeetdd Rijn
voorziet in de heraanleg en het opnieuw gebruileende
spoorlijn van Antwerpen naar het Duitse Ruhrgebied.999
heeft Belgié, op grond van het IJzeren Rijn Verdrag
Nederland gevraagd de IJzeren Rijn opnieuw in dlketeu
nemen. Ter voorbereiding daarvan werden in 2001 de
Trajectnota/MER en de Grensoverschrijdende stuldieren
Rijn, gemaakt door Arcadis, gepubliceerd. Vanafrizgar
2001 is tussen Belgié en Nederland discussie @mtstader
andere over de hoogte van de kosten van de
heringebruikname en de kostenverdeling tussen lendien.
In 2005 heeft het Arbitragetribunaal van het Perendéa Hof
van Arbitrage in Den Haag uitspraak gedaan in elcil.

Een Commissie van onafhankelijke deskundigen kireeg
juli 2006 de opdracht om de verdeling van de koster de
reactivering van de IJzeren Rijn op Nederlands dgebied,
in overeenstemming met de beslissing van het tabljit te
werken. Over het eindrapport van de Commissie werd
ambtelijk overleg gepleegd tussen Belgié en Neddrén
momenteel is politiek overleg tussen beide landen i
voorbereiding. Dat moet leiden tot de ondertekeniaug een
Memorandum of Understandirgyer het tracé, de
financieringsverdeling en de verdere planning.

De Europese Verordening 913/2010 van 22 septentidd) 2
inzake het Europees spoorwegnet voor concurrerend
goederenvervoer creéert een nieuwe dynamiek voor de
[Jzeren Rijn. Belgié draagt de 1Jzeren Rijn vosragtimale
verlenging van ERTMS-corridor F tot de haven van
Antwerpen. Hiermee zou de |1Jzeren Rijn hoofdrouteden
van de vrachtcorridor nr. 8 uit de verordening vioer
baanvak Duisburg-Antwerpen.

Vanaf het ogenblik dat Belgié en Nederland tot een
financieringsbesluit komen is er voor de moderinggin
Nederland ongeveer 9,5 jaar nodig voor de effeetiev
indienststelling van de IJzeren Rijn.

Lijn 24 werd volledig onderhouden en gerenoveergl. D
stabiliteit van het kunstwerk kwam nooit in het gady. Het
viaduct van Voeren werd in 2006 volkomen verniewnd
voldoet aan de Europese norm van 25 ton per treinas
Bovendien werd de tunnel van Veurs in 2007 volledig
gerenoveerd en beveiligd.

Er bestaat een door Infrabel opgesteld intern niaodwaarin
onder andere de te treffen maatregelen beschreoatew
voor een correct beheer van de noodsituatie ofeigidg
van een dergelijke situatie die ontstaat door edaegrtenis
die een invloed heeft op de spoorwegexploitatie.Zjm
nood- en interventieplan overeenkomstig het kofijkkl
besluit van 16 februari 2006 uit te werken kan gj&emeente
vragen om te beschikken over het interne noodpdan v
Infrabel. Dat intern noodplan werd eind 2009 tijslen
informatievergaderingen aan de provinciegouvernenraan
de hulpdiensten voorgelegd.
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En septembre, octobre et novembre 2010, Infrabel a
également organisé dans chaque provinceoaashowavec
tous les services provinciaux, les services dewsazt les
services des bourgmestres concernés par son plema
d’'urgence.

Compte tenu de ce qui précede, la référence audddméton
décoratif tombé voici plus de dix ans sur un tarrdilnfrabel
ne reflete nullement la situation actuelle.

La ligne de Montzen reléve de la Gestion Régiotrdtabel-
Réseau (GRI-R) de Liége. Son personnel appartientdre
linguistique francophone. Ces salariés ne sontgidigés de
connaitre ou d'utiliser le néerlandais. La GRI-Rqgte
toutefois un bon collaborateur trilingue de rang Il
I'inspecteur du mouvement, qui peut étre employs dies
affaires multilingues. Si cette personne n’estgiaponible,
le responsable de la GRI-R se fait aider pour &dtrction
par d’autres salariés qui connaissent le néerlasdaiou
l'allemand.

M. Huub Broers (N-VA). — Le secrétaire d’Etat affirme que
peu d'accidents surviennent. Voici trois ans, jusianoment
ou j'entamais mon discours du 11 juillet, j'ai &tgpelé parce
gue deux wagons transportant des produits dangesgaient
déraillé. J'ai recu des informations intéressarges le plan
de sécurité, mais en tant que bourgmestre d’unexaame
néerlandophone, je souhaite les recevoir en néddan

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Il s’agit d’'un plan génédilnfrabel
et il existe dans les deux langues.

M. Huub Broers (N-VA). — Il est exact que les services
francophones de la SNCB sont compétents. Le saeréta
d’Etat indique que les intéressés ne sont pas éblite
connaitre le néerlandais. Je ne suis pas obligéatmaitre le
francais. Si quelque chose se passe a Fouronsy@ndonc
affaire a deux sourds-muets. Je serai donc bonrkepa
francais pour pouvoir me concerter avec ceux quieigent
pas me comprendre. Cette situation n’est pas cardax la
Iégislation sur I'emploi des langues.

Demande d’explications de M. Patrick De
Groote au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«le développement de systemes GPS a
I'intention spécifique des poids lourds»

(n° 5-516)

M. Patrick De Groote (N-VA). — En novembre 2009, javais
déja posé une question a propos du passage des jpoidis
dans les agglomérations. Le trafic des poids lowstdimité
dans le centre de nombreuses petites communesest ce
fonction du tonnage et de la longueur du transpG#dttains
chauffeurs, généralement étrangers, qui se fordegypar
leur GPS ne tiennent pas compte de cette réglemiamta

A I'époque, je vous avais demandé si les réglertienta
communales pouvaient étre intégrées dans les syst&RS
et si ceux-ci pouvaient étre pourvus d'une posstaile choix
selon le type de véhicule.

In september, oktober en november 2010 heeft lafrabk in
elke provincie een roadshow georganiseerd, metahesten
van de provincie, de hulpdiensten en de dienstardea
burgemeesters die betrokken zijn bij haar Interodjdan.

Gelet op het vorige weerspiegelt de verwijzing rear
decoratief betonblok dat meer dan 10 jaar geledan n
beneden viel op een terrein van Infrabel geengigrisuidige
toestand.

De Montzenlijn valt onder het Gewestelijk Behedrdhel-
Netwerk Luik. Het personeel van dat Gewestelijk &ah
behoort tot de Franstalige taalrol. Die werknenzgrsniet
verplicht kennis te hebben van het Nederlands bfehe
gebruiken. In het Gewestelijk Beheer Infrabel-Netwis er
echter wel een goed drietalige werknemer van réng |
namelijk een inspecteur van de beweging, die kamler
ingezet in meertalige aangelegenheden. Indienatsopn
niet beschikbaar is, laat de verantwoordelijke kan
Gewestelijk Beheer zich voor vertaling bijstaan daadere
werknemers die kennis hebben van het Nederland$ lesi/
Duits.

De heer Huub Broers (N-VA) — De staatssecretaris zegt dat
er weinig ongelukken gebeuren. Drie jaar geledentoen ik
mijn 11 julitoespraak begon, werd ik weggeroepematner
twee wagons met gevaarlijke goederen ontspoordnwéce
heb wel interessante informatie gekregen over het
veiligheidsplan. Alleen wens ik dat als burgemeaesim een
Nederlandstalige gemeente in het Nederlands tgekrij

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het gaat om ee
algemeen plan van Infrabel dat in de twee taletabés

De heer Huub Broers (N-VA) — Het is juist dat de
Franstalige diensten van de NMBS bevoegd zijn. De
staatssecretaris zegt dat de betrokkenen nietiefetrgijn
Nederlands te kennen. Ik ben niet verplicht Franesehnen.
Als er in Voeren iets gebeurt, zullen er dus twee
doofstommen tegenover elkaar staan. Ik zal danweel zo
goed zijn Frans te spreken om te kunnen overleggsn
diegenen die mij niet willen verstaan. Die toestengiet
conform de taalwetgeving.

Vraag om uitleg van de heer Patrick De
Groote aan de staatssecretaris voor
Mobiliteit over «de ontwikkeling van gps-
systemen specifiek gericht op zwaar
vervoer» (nr. 5-516)

De heer Patrick De Groote (N-VA) — In november 2009
stelde ik reeds een vraag over het zware verkddeine
dorpskernen. Veel kleine gemeenten beperken heezwa
vervoer in hun centrum op basis van de tonnageederdjte
van het transport. Bepaalde, meestal buitenlansefieurs
die zich door hun gps laten leiden, houden geeenielg met
die reglementering.

Ik had u toen gevraagd of de gemeentelijke regléenmgen
in een gps-systeem kunnen worden ingevoerd ensf gp
systemen kunnen worden uitgerust met een
keuzemogelijkheid voor het type van wagen.

La problématique des plans de circulation commuremuxue

De problematiek van de gemeentelijke verkeersplamnmet
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de scinder les flux de circulation selon qu'il sitede trafic
local ou de transit — particulierement pour les gwiourds —
dans le centre des petites agglomération est cdmesiefforts
des communes sont souvent contrecarrés par lesnsgsSEPS
qui ne font pas de distinction entre un camionnet voiture.

En novembre 2009, le secrétaire d’Etat avait répogd’il
avait des contacts informels avec les conceptegiicades et
les fabricants de GPS en vue du développementstinsys
GPS spécifiqguement destinés aux camions et paiddso

Quel est I'état actuel de ce dossier ? De nouvedéments
sont-ils connus ? Le secrétaire d’Etat a-t-il égatnt eu des
contacts avec les gouvernement régionaux étantéqoa
les régions font I'inventaire des panneaux de digaton et
des situations routiéres ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — A la mi-avril 2010, javaiwité de
nombreux acteurs du marché du GPS tels que Gaiviii,
Technology, NAVIGON, NAVTEQ, TomTom et Tele Atlas
une réunion prévue le 10 mai 2010 afin de discdéela
problématique des poids lourds coincés dans lesegn
historiques ou les petites rues de nos villeslkiggs. En
raison de la chute du gouvernement, cette rencoria@as
eu lieu. Depuis, aucune initiative n'a plus étéspri

La question n’a plus fait I'objet de contacts ales
gouvernements régionaux. A 'occasion de cette ddma
d’explications, je demanderai a la direction géréra
compétente d'inviter a nouveaux les personnes coées a
une discussion relative a la conception d’'un DVBdfique
pour GPS.

M. Patrick De Groote (N-VA). — Il est positif que les
principaux acteurs soient invités. Il s’agit bieluge question
relevant des affaires courantes et j'espere qusetzétaire
d’Etat suivra ce dossier.

Demande d’explications de M. Patrick De
Groote au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«la possibilité de recourir a un ADN
synthétique qui se libérerait en cas
d’accident de la circulation» (n° 5-563)

M. Patrick De Groote (N-VA). — Récemment, les médias or
fait état de nombreux accidents de la route avdit di fuite.
En 'occurrence, la police doit faire appel aux @&ims
oculaires, s'il y en a et/ou trouver du matérieldizdlégal tel
que des restes de peinture, des fragments de eenaut
autre indice. De nombreux accidents avec déliude f
restent toutefois non résolus. Malgré le renforcenues
sanctions, I'effet de crainte ne semble pas suftipaur
remédier aux premiéres réactions de panique dedwtirurs
commettant un accident.

La solution consiste peut-étre en un appareil guicas de
collision, laisse une « empreinte digitale » surdeétement.
On utilise déja, dans le cadre de la prévention des
cambriolages, des méthodes innovantes telles N’
synthétique. Ne pourrait-il pas s’agir la d’'une stibn ?

het oog op het scheiden van de verkeersstromen van
plaatselijk en doorgaand verkeer — vooral dan ez
verkeer — in kleine dorpskernen is algemeen bekeed.
gemeentelijke inspanningen worden vaak doorkrusr d
gps-systemen die geen onderscheid maken tussen een
vrachtwagen en een personenwagen.

In november 2009 antwoordde de staatssecretartsjdat
informele contacten onderhield met kaartontwerpersf
gps-producenten om gps-systemen te ontwikkelen die
specifiek gericht zijn op vrachtwagens of zwaatkeer.

Wat is de huidige stand van zaken in dit dossid@r?et
nieuwe elementen bekend? Heeft de staatssecretéris
contacten gehad met de gewestregeringen aangezien d
gewesten de verkeershorden en de verkeerssituaties
inventariseren?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Midden aptid had ik
een aantal grote spelers op de gps-markt, zoalmiGaMio

arechnology, NAVIGON, NAVTEQ, TomTom en Tele Atlas
uitgenodigd om op 10 mei 2010 de problematiek waare
vrachtwagens die zich vastrijden in historischetreeaf in
kleine straatjes van onze steden en gemeenteaspedken.
Door de val van de regering kon die afspraak eafiégr
plaatsvinden en sedertdien werd geen initiatiefrmee
genomen.

Er is daarover ook geen contact meer geweest met de
gewestregeringen. Naar aanleiding van deze vraagitbey
zal ik het bevoegde directoraat-generaal vragen de
betrokkenen opnieuw uit te nodigen voor een gespvek het
ontwerpen van een specifieke gps-dvd.

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Het is een goede zaak
dat de grote spelers zijn uitgenodigd. Het gaatued

degelijk om een lopende zaak en ik hoop dat de
staatssecretaris in dit dossier de draad opniemvofpikken.

Vraag om uitleg van de heer Patrick De
Groote aan de staatssecretaris voor
Mobiliteit over «de mogelijkheid tot
invoering van synthetische DNA die zou
vrijkomen bij een verkeersongeval»

(nr. 5-563)

tDe heer Patrick De Groote (N-VA) — Recentelijk kwamen
veel verkeersongevallen met viuchtmisdrijf in higtuvs. De
politie moet in dat geval een beroep doen op oaggern, als
die er al zijn en/of ze moet forensisch materiaadlen zoals
verfresten, glassplinters of ander achtergeblevateriaal.
Desondanks blijven heel wat ongevallen met vluchdinijf
onopgelost. Hoewel de straffen voor vluchtmisdsigrden
verzwaard, lijkt het schrikeffect niet afdoende deneerste
paniekreacties op te vangen van chauffeurs di@egaval
begaan.

Misschien ligt de oplossing in een toestel datbij
aanrijding een ‘vingerafdruk’ nalaat op het wegdgik.de
preventie van inbraken wordt reeds gebruik gemeaukt
innovatieve methoden zoals het ‘synthetische DNIAU dat
hier geen oplossing kunnen bieden?

Commissie voor dan€ién en voor de Economische Aangelegenheden
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A-t-on déja examiné la question ? Quel est votie ace
sujet ? Voulez-vous vérifier si la technique dedifM
synthétique peut étre étudiée par le biais d’'unjgirpilote ?
Etudiez-vous d’autres possibilités pour prévenirdélits de
fuite ou pour faciliter les recherches du pointwle
technique ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Pour pouvoir répondre a eett
question, j'ai consulté I'Institut national de cninalistique et
de criminologie (INCC) du Service public fédérastice.

L’ADN synthétique est déja utilisé pour les rechex
relatives aux cambriolages et aux vols. Un suspeat ainsi
étre relié a I'endroit du délit grace a un spray N®u des
objets de valeurs peuvent étre marqués au moyered’u
peinture ADN. Ces produits sont déja disponiblessda
commerce.

Chaque lot de liquide de sécurité (spray ou pemxgontient
une unique piéce d’ADN synthétique et un code sfui e
enregistré dans une banque de données. Si du éigled
sécurité est découvert sur une personne ou subjeat,o
I’ADN synthétique est analysé. Grace a la banque de
données, le lien peut ainsi étre établi avec I'tbja lequel le
liquide en question a été appliqué.

L'INCC n’a pas connaissance de I'application éveiiei de
cette technique dans le secteur automobile, siast pour la
protection antivol.

En principe, il est possible de placer dans lawatun
appareil qui, en cas de collision, libére, sur &/étement, un
liquide de sécurité comportant de ’ADN synthétique
Quelques inconvénients pratiques freinent toutefoes
application directe de ce systeme. Le liquide Higih
adhérer au revétement, sans pouvoir étre empontéega
eaux ni s'égoutter.

Chaque véhicule doit étre équipé de cet apparailss
possibilité d’échange entre voitures. Cela impligies colts
et des contréles complémentaires.

Les endroits ou des collisions se produisent régetnent
porteront différentes traces de liquides et I'ars@yADN
désignera, en 'occurrence, différentes voitures.

Chaque liquide de sécurité doit étre enregistrégeie

nécessite I'élaboration et la gestion d’une bandaealonnées|

Etant donné la présence de véhicules étrangerassir
routes, cette banque doit en outre étre dévelopd&helon
international.

Cette liste de réflexions n’est pas exhaustivetdlprojet
nécessite une approche multidisciplinaire et inationale.

J'ignore si I'on applique le systéeme des liquidessdcurité
dans le secteur automobile. On ne peut donc paardage
savoir ou en est I'étude a ce sujet. Le succeeqreaet
requiert une approche multidisciplinaire sur le pla
technique.

L’ADN synthétique pouvant étre un outil importaahd la
recherche de véhicules impliqués dans un accidest,
possibilités méritent a tout le moins d’étre exadeais

C’est cependant I'exemple type d’une étude ou ghajet qui
doit étre mené a grande échelle, donc a I'écheloogéen

Is hiernaar reeds onderzoek verricht? Wat is uve vis
daarover? Wil u nagaan of de techniek van het stistthe
DNA via een proefproject kan worden onderzocht?
Onderzoekt u nog andere mogelijkheden om viuchtrijisah
te voorkomen of om de opsporing technisch te
vergemakkelijken?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Voor het amtivap
deze vraag ben ik te rade gegaan bij het Natidnattuut
voor Criminalistiek en Criminologie (NICC) van dederale
Overheidsdienst Justitie.

Het synthetische DNA wordt reeds gebruikt voor de
opsporing van inbraken en diefstallen. Zo kan esdachte
aan de plaats van de misdaad worden gelinkt metijpean
een DNA-spray, of kunnen waardevolle voorwerpendear
gemerkt met een DNA-verf. Die producten zijn regdde
handel verkrijgbaar.

Elk lot veiligheidsvloeistof (spray of verf) bevagn uniek
stuk synthetisch DNA en een code die in een dataivandt
geregistreerd. Als op een persoon of een voorwerp
veiligheidsvloeistof wordt aangetroffen, wordt het
synthetische DNA geanalyseerd. Met behulp van tibdak
kan dan het verband worden gelegd met het voorwagrop
de veiligheidsvloeistof werd aangebracht.

Het NICC heeft geen weet van een toepassing vaectiaiek
in de automobielsector behoudens voor diefstalligira.

Principieel is het mogelijk een toestel in de watgeplaatsen
dat in geval van een aanrijding een veiligheidsgtoé met
synthetisch DNA op het wegdek achterlaat. Enkeddtsche
bezwaren staan een directe toepassing hiervarnrécltte
weg. Zo zijn er heel wat verschillende types vadesgrond.
De vloeistof moet zich hierop kunnen hechten, zotele
worden afgespoeld of door te sijpelen.

Elke wagen dient hiermee te worden uitgerust, zodde
omwisseling tussen wagens onderling mogelijk i$.vBrgt
een meerprijs voor elke wagen en extra controles.

Op plaatsen waar geregeld aanrijdingen zijn, zutheerdere
vloeistoffen worden aangetroffen die daar in deplder tijd
achtergelaten werden. De DNA-analyse zal in dagbev
meerdere wagens aanduiden.

Elke veiligheidsvloeistof dient te worden geregistd. Dit
vereist de aanmaak en het beheer van een databarien de
aanwezigheid van buitenlandse wagens op onze wdgen,
deze bovendien op internationaal niveau te worden
uitgebouwd.

Deze lijst van bedenkingen is niet exhaustief. Bxepak van
een dergelijk project vereist een multidisciplieaém
internationale aanpak.

Ik herhaal dat het niet duidelijk is of iemand akly is met de
toepassing van veiligheidsvloeistoffen in de autbimisector.
Er kan dus evenmin worden ingeschat hoe ver hetrandk
hiernaar staat. Feit is dat het welslagen vanrdjept een
multidisciplinaire aanpak op technisch gebied \&rei
Aangezien synthetisch DNA een belangrijk hulpmiddet
zijn bij het opsporen van voertuigen die betrokiwmen in
een ongeval, verdienen de mogelijkheden daarvazijiop
minst te worden onderzocht.
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ou, mieux encore, international.

L'INCC offre des services qui peuvent contribuda a
découverte du véhicule en fuite. Je pense notaminent
I'exécution d’'une marque de reconnaissance au mdgen
traces de peinture, de fragments d’ampoule ou tle ou
encore de piéces en plastique.

L'INCC suit de trés pres les nouvelles possibildésse
présentent pour la recherche de véhicules impligla#s un
accident. Pour toute information complémentaireeasujet,
I'orateur s’adressera de préférence au ministrdaldustice.

M. Patrick De Groote (N-VA). — Je puis comprendre les
inconvénients et les problémes ainsi que le remes une
approche européenne voire internationale. J'appeéa tout
cas que le secrétaire d’Etat ait pris la peine titar
I'attention sur ce point.

Demande d’explications de M. Yves Buysse
au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«I’échange des permis de conduire
étrangers» (n° 5-609)

M. Yves Buysse (VB). — En 2009, les questions de notre
ancienne collegue, Nele Jansegers, sur I'échangepdemis
de conduire étrangers a suscité beaucoup d’émorsAjue
le secrétaire d’Etat a fait peu de cas des réfleside notre
collegue sur une fraude possibRMagazinea essayé de
savoir ce qu'il en était. Le résultat fut un repage montrant
que de faux permis de conduire, qui pouvaient &tengés
contre un permis de conduire belge, étaient réadignen
vente. Nous nous référons aux nombreux témoigrieges
I'article de P-MagazineEn outre, le permis de conduire
souvent obtenu de maniére abusive constitue uice pié
justificative pour une régularisation éventuelle.

L’ancienne ministre flamande de la Mobilité, KatneVan
Brempt, a vivement réagi en son temps et a dengndé
ministre fédéral des Affaires étrangéres et au &@are
d’Etat & la Mobilité de mettre fin aux conventiatsaccords
bilatéraux permettant une reconnaissance des pedmis
conduire étrangers. Elle n'acceptait une exceptjoe pour
les Etats non UE ou une formation adéquate étainde et
ou il n'existait aucune fraude.

Combien de permis de conduire étrangers ont-ils été
échangés contre un permis de conduire belge en €009
2010 ? Combien de demandes ont-elles été refuspessd
2007 parce que I'Office central pour la répressibes faux
avait constaté que le document était faux ? Desqpays ces
documents émanaient-ils ?

Quelle sanction est-elle prévue pour la présentatiun faux
document afin d’obtenir un permis de conduire béldees
personnes peuvent-elles encore introduire une rleuve
demande ? Le permis de conduire belge délivré est
permanent. De quelle maniére le permis de condstel
réclamé lorsque le détenteur ne dispose plus darmgs de
séjour dans notre pays ?

Depuis la formation d’'un nouveau gouvernement fiagnen

Dit is echter een schoolvoorbeeld van een onderabek
project dat op grote schaal moet worden gevoers pgu
Europees en nog beter op internationaal niveau.

Het NICC biedt diensten aan die de opsporing vadn he
vluchtend voertuig kunnen ondersteunen. Ik denleonaker
aan het uitvoeren van merkherkenning aan de hamd va
verfsporen, lamp- of autoruitfragmenten of van titas
onderdelen.

Het NICC houdt de vinger aan de pols met betreklkabg
nieuwe mogelijkheden die zich aandienen voor hepopen
van voertuigen die betrokken waren in een ongé&xadr
meer informatie daaromtrent richt de spreker zigh b
voorkeur tot de minister van Justitie.

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Ik heb begrip voor de
bezwaren en de problemen en voor de verwijzing eaar
Europese of zelfs een internationale aanpak. Aliesz
waardeer ik het dat de staatssecretaris de maesfe h
genomen dit even onder de aandacht te brengen.

Vraag om uitleg van de heer Yves Buysse
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«de omruiling van buitenlandse
rijpewijzen» (nr. 5-609)

De heer Yves Buysse (VB}- In 2009 brachten de vragen
van voormalig collega Nele Jansegers over de oimgwilan
buitenlandse rijbewijzen heel wat commotie tewdesgwijl
de staatssecretaris de bedenkingen over mogelgkelé van
onze collega wegwuifde, girgrMagazineop pad om te zien
wat daarvan waar was. Het resultaat was een reggorta
waaruit bleek dat er wel degelijk valse rijbewijzerkoop
waren, die konden worden omgeruild voor een Belgisc
rijbewijs. We verwijzen naar de vele getuigenisisehet
artikel inP-Magazine Bovendien wordt het vaak ten onrechte
bekomen Belgisch rijbewijs nog een bewijsstuk voor
eventuele regularisatie.

Ook voormalig Vlaams minister voor Mobiliteit, Kaden
Van Brempt, reageerde destijds fel en vroeg dé¢derale
minister van Buitenlandse Zaken en de staatsseisrgtzor
Mobiliteit de verdragen en bilaterale akkoordenek®a
erkenning van buitenlandse rijbewijzen mogelijk @@k
zouden stopzetten. Ze wilde enkel een uitzonderiagen
voor niet-EU-landen waar een degelijke opleidingeyen
wordt en waar geen fraude bestaat.

Ik heb hierover heel wat vragen. Hoeveel buiterdéand
rijbewijzen werden in 2009 en in 2010 voor een iely
rijbewijs omgeruild? Hoeveel aanvragen werden si@i¥/
afgewezen omdat de Centrale Dienst voor de bdstipbn
valsheden had vastgesteld dat het document val® Wias
welke landen waren die documenten afkomstig?

Welke sanctie staat er op het voorleggen van elsn va
document om een Belgisch rijbewijs te krijgen? Kemuleze
personen ooit nog een nieuwe aanvraag indienen? Het
uitgereikte Belgische rijbewijs is permanent. Ogkse
manier wordt het rijbewijs teruggevorderd wannezhduder
niet langer over een verblijfstitel in ons land diekt?

Is er sinds de vorming van een nieuwe Vlaamse isgar
2009 overleg geweest tussen de staatssecretaigmen
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2009, une concertation a-t-elle eu lieu entre lerémire
d’Etat et sa collégue flamande, Mme Crevits, conaet le
probléme des permis de conduire étrangers ? Dans
I'affirmative, quel fut le résultat de ces entreise?

Dans l'article deP-Magazineon évoque également la fraud
aux certificats d’assurance. Avec un certificatréu
compagnie d’assurances étrangére mentionnant qurer’a
pas eu d’accident pendant cing ans — qui peut bigandu
aussi étre acheté — un étranger peut souscrira lmdn
compte une assurance avec un bonus-malus favoraélen
les courtiers en assurance, c'est un probleme itimbr
Depuis janvier 2009, une concertation a-t-elle ieu kentre le
secteur des assurances et le secrétaire d’Etat pmauter de
ce probléme ? Dans l'affirmative, quel en fut lsuitat ?

Le secrétaire d’Etat estime-t-il toujours accepthlue
chaque année autant de personnes obtiennent urigpdemn
conduire sans aucun contrdle de leur expérienclade
conduite ou leur connaissance du Code de la raltes que,
selon de nombreux témoignages, la fraude est gdessib
largement répandue.

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — En 2009, 12 548 permis dedodre
étrangers ont été échangés contre un permis deubend
belge. En 2010, ily en a eu 12 586.

L'Office central pour la répression des faux deptdice
fédérale m’a signalé qu'il contrdlait chaque année
I'authenticité de quelque dix mille permis de canelu
étrangers. Le nombre de faux permis de conduiréndien
depuis 2007. Cette année-la, prés de deux milbe f@umis
de conduire ont été découverts. En 2010, ce ctaffteninué
de moitié. L'Office central pour la répression daax n'a
toutefois pu me donner aucune information sur kessp
d’origine de ces faux permis de conduire.

Lorsque les services de police considerent qu'umsede
conduire est faux, ils établissent un procés-vedba@nvoient
le dossier au parquet compétent. Outre les sans{mur
faux et usage de faux figurant dans le Code pd'asicle 30
de la loi relative a la police de la circulationutiére dispose
que celui qui a fait une fausse déclaration endebtenir un
permis de conduire est puni d’'une amende de 1 10DGO0
euros et d'une déchéance du droit de conduirea[8gs une
condamnation, la personne en question présenteetmip de
conduire étranger jugé authentique, la demandeliiége
sera acceptée. Il est naturellement toujours pdssitobtenir
un permis de conduire belge en suivant une formaiita
conduite dans notre pays et en présentant les exame
théorique et pratique.

Selon la réglementation en matiére de permis delgiod, un
permis belge acquis valablement ne doit pas émdue
lorsque le détenteur ne dispose plus d’'un permiséjiaur.
Par conséquent, dans un tel cas, les autoritésdsefg
réclament pas le permis de conduire belge.

La réglementation en matiére de permis de condestaine
matiére fédérale. Comme je n'avais et n'ai pastéirtion de
modifier dans I'immédiat les régles en matiére Hauge des
permis de conduire étrangers, je n'ai pas solli¢ia¥is des
régions a cet égard, et donc pas non plus celundeollégue
flamande.

Vlaamse collega, mevrouw Crevits, over de problezkatan
de buitenlandse rijbewijzen? Zo ja, wat was hatltaat van
die gesprekken?

In het artikel inP-Magazinewordt eveneens de fraude met
eattesten voor de verzekering aangekaart. Met ¢estatan
een buitenlandse verzekeringsmaatschappij dat fiffgaar
geen brokken heeft gemaakt — natuurlijk eveneekedp —
kan een buitenlander hier, met een gunstige boralssm
tegen een goedkoper tarief een verzekering sltelyens
de verzekeringsmakelaars is dat een groot problkeen.
sinds januari 2009 overleg geweest tussen de
verzekeringssector en de staatssecretaris omatitgam te
bespreken? Zo ja, wat was het resultaat?

Vindt de staatssecretaris het nog steeds aanvaardater
jaarlijks zoveel mensen een rijbewijs krijgen zaneieige
controle op hun rijervaring of kennis van de weggdédrwijl
bovendien uit een aantal willekeurige getuigenishadelijk
blijkt dat fraude mogelijk is en wijdverbreid?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — In 2009 welrd&48
buitenlandse rijbewijzen voor een Belgisch rijbewij
ingeruild. In 2010 waren dat er 12 586.

De Centrale Dienst voor de bestrijding van valshedsn de
federale politie heeft me meegedeeld dat ze jaardipgeveer
tienduizend buitenlandse rijbewijzen op hun eclithei
controleert. Het aantal valse buitenlandse rijbzsvijneemt
sinds 2007 af. In 2007 werden er nog bijna tweeshdzvalse
rijbewijzen ontdekt. In 2010 was dit met zowat @dfth
verminderd. De Centrale Dienst kon me evenwel geen
informatie verstrekken over de landen van herkorastdeze
valse rijbewijzen.

Wanneer de politiediensten een buitenlands rijlzeal§ vals
beschouwen, dan stellen ze een proces-verbaal sfuem
het dossier naar het bevoegde parket. Naast d&estop
vervalsing en het gebruik van vervalsingen diegh h
strafwetboek zijn opgenomen, bepaalt artikel 30d&n
wegverkeerswet dat wie een valse verklaring hdgélegd
om de afgifte van een rijbewijs te bekomen, gestrafdt
met een geldboete van 1100 tot 11 000 euro en@meterval
van het recht tot sturen. Indien de persoon in keesm een
veroordeling een authentiek bevonden buitenlarjewijs
voorlegt, dan zal de aanvraag tot omwisseling worde
aanvaard. Men kan natuurlijk ook altijd een Belgisijhewijs
bekomen door de rijopleiding in ons land te volgerhet
theoretisch en praktisch examen af te leggen.

Volgens de rijbewijsreglementering moet een geldig
verkregen Belgisch rijbewijs niet worden ingelevemnneer
de houder niet meer over een verblijfstitel bescliBigevolg
vordert de Belgische overheid het Belgisch rijbewij zo’n
geval niet terug.

De rijbewijsreglementering is federale materie. gexien ik
niet onmiddellijk van plan was of ben om de regefske de
omruiling van buitenlandse rijbewijzen te wijzigdmeb ik
daarover niet het advies gevraagd van de gewehisrgok
niet van mijn Vlaamse collega.

Als staatssecretaris voor Mobiliteit ben ik nievbegd inzake
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En tant que secrétaire d’Etat a la Mobilité, je s@s pas
compétent en matiére d’assurances. Il faut s’adnepsur
cela au vice-premier ministre et ministre des Fices)
compétent dans ce domaine.

Pour ce qui concerne les pratiques citées danstest
magazines, je ne puis que signaler qu’un permisaheuire
étranger présenté a la commune est en principeyenada
police pour contrdle de son authenticité.

L’échange des permis de conduire étrangers découle
d’obligations internationales. La Belgique est ligar les
Conventions de Genéve et de Vienne. Celles-ci enpasix
Etats concernés le respect de certains standardpidété,
entre autres sur le plan de la formation au Coddadeute,
de la formation a la conduite et des qualificatiales
formateurs professionnels. Il en résulte que tessplays
ayant ratifié ces conventions, dont la Belgiqueset
engagés a reconnaitre mutuellement le permis ddwimn
national et par conséquent a accepter aussi I'églean

En outre, il existe entre la Belgique et d'autr@yp une série
d’'accords diplomatiques bilatéraux de reconnaissanc
mutuelle des permis de conduire. Il n'empéche ga@érmis
de conduire étrangers sont soumis a un controle
d’'authenticité et que des solutions sont rechershe la
voie diplomatique avec des pays ou existeraient des
mécanismes de fraude ou dont le systéme de peemis d
conduire ne serait plus conforme aux conventions
internationales ou au nétre. Dans ces cas, |'écleapgut étre
suspendu et les examens adéquats sont exigés pour
I'obtention du permis de conduire belge.

M. Yves Buysse (VB). — J'espére que le secrétaire d’Etat ne
sous-estime pas le probléme et qu'aucun accidesérse
occasionné par des conducteurs disposant d'un Eedmi
conduire obtenu de maniére frauduleuse. Le seceétbEtat
me renvoie également au ministre Reynders. JerzTai a
suivre le dossier et j'y reviendrai si nécessaire.

Demande d’explications de M. Guido De
Padt a la ministre de I'Intérieur et au
secrétaire d’Etat a la Mobilité sur «le
contr6le des automobilistes déclarés
inaptes a la conduite pour raisons
médicales» (n° 5-612)

M. Guido De Padt (Open VId). — L’Institut belge de la
sécurité routiere demande que I'on intensifie latodle sur
les automobilistes qui ne peuvent plus conduire pes
raisons médicales.

Un conducteur qui est déclaré inapte par son méddoit
prendre lui-méme l'initiative de rendre son permés
conduire dans les quatre jours. En pratique celiigation
administrative n’est pas toujours respectée. ligss
important encore que l'interdiction de conduiretsensuite
bien suivie, ce qui ne semble pas non plus étjedos le cas.
Un contrble strict du respect de cette interdictast tres
difficile a opérer parce que le médecin ne peut pas
transmettre cette information aux autorités.

L'IBSR demande dés lors I'instauration d’un corggs d

médecins contrdleurs qui ne seraient pas soumgeatet

verzekeringen. Daarvoor moet de vicepremier engt@nivan
Financién, bevoegd voor de verzekeringen, worden
aangesproken.

Wat bepaalde praktijken betreft die in bepaaldeanangs
worden geciteerd, kan ik alleen maar stellen dat ee
buitenlands rijbewijs dat in de gemeente wordt aaongen,
in de regel naar de politie wordt gestuurd ter @atop zijn
authenticiteit.

De omwisseling van buitenlandse rijbewijzen is gelead op
internationale verplichtingen. Belgié is gebondenrdde
Conventies van Geneve en Wenen. Deze conventies
verplichten de betrokken staten bepaalde standaaede
kwaliteit na te leven, onder meer op het vlak varogleiding
van de wegcode, van de rijopleiding en van de Kigaties
van de beroepsopleiders. Dat heeft tot gevolg ltkataanden
die deze conventies hebben geratificeerd, dus @idid® zich
ertoe verbonden hebben het nationaal rijbewijs dimgete
erkennen en bijgevolg ook te aanvaarden voor onalings

Bovendien bestaan er een aantal bilaterale dipieket
akkoorden tussen Belgié en andere landen tot wigdissz
erkenning van de rijbewijzen. Dat neemt niet wegdia
buitenlandse rijbewijzen aan een echtheidscontrolelen
onderworpen en dat er via diplomatieke weg oplassin
worden gezocht met landen waarvan zou blijken dat e
fraudemechanismen bestaan of waarvan het rijbewtisem
niet meer gelijkwaardig is met de internationalevemties of
met ons systeem. In die gevallen kan de omwisselurglen
opgeschort en worden er wel degelijk examens gegidtet
Belgisch rijbewijs te verkrijgen.

De heer Yves Buysse (VB})- Ik hoop dat de staatssecretaris
het probleem niet onderschat en dat er geen origaval
worden veroorzaakt door bestuurders die over ermfrieus
verkregen rijbewijs beschikken. De staatssecretarnaees
me door naar minister Reynders. Ik zal de zaakererdigen
en indien nodig erop terugkomen.

Vraag om uitleg van de heer Guido De Padt
aan de minister van Binnenlandse Zaken en
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«de controle op automobilisten die wegens
medische redenen niet meer met de auto
mogen rijden» (nr. 5-612)

De heer Guido De Padt (Open VId)- Het Belgisch
Instituut voor de Verkeersveiligheid dringt aanesm
strengere controle op automobilisten die om medisch
redenen niet meer met de auto mogen rijden.

Een bestuurder die door zijn arts ongeschikt weedklaard
om nog langer met de wagen te rijden, moet zelfrtigatief
nemen om zijn rijbewijs binnen de vier werkdagetein
leveren. In de praktijk wordt deze administratieve
verplichting echter niet altijd nagekomen. Belajkgi is dat
het rijverbod vervolgens wel gerespecteerd wordtamaat
blijkt ook niet altijd het geval te zijn. Een stigkcontrole op
de naleving hiervan is uiterst moeilijk omdat des ar
dergelijke gegevens niet mag doorspelen aan déneider

Het BIVV pleit daarom voor een systeem van keureartieen
die niet aan het beroepsgeheim zijn gebonden. Bighal
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médical. En outre I'IBSR demande que les données
concernant I'aptitude a la conduite soient censébs de
sorte que la police puisse vérifier si un conducest ou non
apte médicalement a conduire un véhicule.

Pour le contrdle de I'aptitude a la conduite, I'IBSollabore
avec le Centre d’aptitude a la conduite et d’adaptades
véhicules (CARA). Chaque année, ce centre corgrilegon
cing mille automobilistes qui lui sont envoyés [ear
médecin. Il faut remarquer que seul un petit pootage est
déclaré inapte, du fait que la plupart des autortistais ne
suivent pas la procédure jusqu’au bout et doncegivent
pas de diagnostic final.

Combien de personnes ont-elles été déclarées inape
conduite automobile pour des raisons médicalestf8 2
2009 et 2010 ? Pouvez-vous, monsieur le ministégiger si
C’était la conséquence d'un accident ou d’'une mgad
durable comme I'épilepsie, une maladie cardiaque... ?

Combien de conducteurs ont-ils effectués complételes
tests du CARA durant ces mémes années ? Quel est le
pourcentage de ces automobilistes qui n'ont pasééstest
complet ? Pour quelles raisons ? Combien de pemsoiont-
elles été déclarées inaptes a la conduite apretekts ?

Combien de personnes inaptes a la conduite ons-étie
impliquées dans un accident en 2008, 2009, 2010 ?

Que pensez-vous d'un systéme de médecins cong&eur
d’une centralisation de 'information, comme le pose
I'IBSR ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Je voudrais tout d’abordatéliser les
déclarations de 'IBSR ou on I'affirme que de noeises
personnes qui sont médicalement inaptes conduisent
néanmoins une automobile. La plupart des chauffausi
leur médecin ou un médecin contrdleur a déclaréigjne
pouvaient pas conduire un véhicule pour des raisons
médicales, que ce soit définitivement ou pour @rmgde
déterminée, ne rendent pas, il vrai, leur permisdeduire
mais de fait ne conduisent plus leur véhicule.

De surcrott, il n’est pas vrai que nous ne disposipas d'un
corps de médecins contrbleurs. Les chauffeurs gsadanels
détenteurs d’'un permis de catégorie C ou D doiteumns les
cing ans se soumettre & un examen meédical effpatudn
médecin contrbleur avec renvoi au CARA en casaleotes
fonctionnels. Les chauffeurs ayant un permis B com
obligés de se soumettre a un examen au CARA lofsque
médecin traitant constate un trouble fonctionnel GARA
constate alors I'aptitude a la conduite, détermies
adaptations a apporter au véhicule et peut impakesr limites
a la conduite automobile.

L'article 24 du Code de la route est formel en aeapncerne
les obligations de chaque détenteur d’'un permisateluire.
Lorsqu’il ne satisfait pas aux critéres médicauamtitude, il
doit retourner son permis a la commune ou doitefamnscrire
par la commune sur son permis les conditions dasguelles
il peut encore conduire telles que les lui ont priss son
médecin traitant ou le médecin contrdleur.

ijvert het BIVV om gegevens betreffende de rijgekitieid
in een centrale op te slaan, zodat de politie kaifigren of
een bestuurder al dan niet medisch geschikt is etdm
wagen te rijden.

Voor de controles op rij(on)geschiktheid werkt B&¢V
samen met CARA, het Centrum voor Rijgeschiktheid en
Voertuigaanpassing. Jaarlijks test het controlecembm en
bij de 5000 automobilisten die door hun arts zijn
doorverwezen. Opmerkelijk is dat slechts een klein
percentage ongeschikt wordt bevonden, aangeziemedsten
niet de volledige procedure doorlopen en dus geen
eindoordeel krijgen.

Hoeveel personen werden in de jaren 2008, 20096 @m
medische redenen rijongeschikt verklaard? Kuntarlmpook
aangeven of dit gebeurde ten gevolge van een ohdara
wel van een blijvende ziekte zoals epilepsie, eatd ...?

Hoeveel bestuurders die door een arts rijongeseraken
verklaard, dienden in dezelfde periode hun rijbsWij de
gemeenten in?

Hoeveel personen doorliepen in die periode de digjéetest
uitgevoerd door het CARA? Welk percentage voltoaic

de volledige test en wat waren hiervoor de redehtoe¥eel
personen werden na de testen opnieuw rijgeschiktagrd?

Hoeveel personen die rijongeschikt werden verklaaeten
betrokken bij een ongeval in de jaren 2008, 20026407

Hoe staat u tegenover het systeem van keurendm atshet
oprichten van een centraal informatiepunt, zoats thet
BIVV wordt voorgesteld?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Allereerst inae
uitspraken relativeren van het BIVV dat beweertld=t| veel
mensen medisch ongeschikt zijn om met de autgderrien
dat toch doen. De meeste chauffeurs die van hun
behandelende of keurende arts te horen krijgeredam
medische redenen definitief of voor een bepaajdeniét
meer met de auto mogen rijden, leveren hun rijtewij
weliswaar niet in, maar rijden effectief niet mesgt een
wagen.

Bovendien klopt het niet dat wij niet over een loyan
keurende artsen beschikken. Voor de professiomeleffeurs
met een rijbewijs van categorie C en D bestaal eem
vijfjaarlijks medisch onderzoek door keurende artsest
doorverwijzing naar het CARA in geval van
functiestoornissen. Voor chauffeurs met een rijipewan
categorie A en B geldt de verplichting dat zij exens een
onderzoek bij het CARA moeten ondergaan, wanneer hu
behandelende arts een functiestoornis vaststeltCARA
stelt dan de rijgeschiktheid vast, bepaalt de assipgen aan
het voertuig en kan eventuele rijbeperkingen opagg

Artikel 24 van de wegverkeerswet is formeel wat de
verplichtingen van elke houder van een rijbewijgdfe
Wanneer hij niet meer voldoet aan de medischerizitezake
de rijgeschiktheid, moet hij zijn rijbewijs bij dgmeente
inleveren of moet hij op voorschrift van de behdedée of
keurende arts, de voorwaarden waaronder hij welnnag
rijden, door de gemeente op zijn rijbewijs latentangen.

Conduire un véhicule alors que I'on ne remplit ples

Een voertuig besturen terwijl men niet meer volduset de
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criteres médicaux est un acte puni d’'une amende He0 a
11 000 euros et d'une déchéance du droit de cordigrcing
ans.

La pratique la plus courante est que celui qui emplit plus
les conditions médicales ne peut plus conduireétécule.
S’il veut conduire a nouveau une automobile, itdeirendre
chez son médecin traitant ou au CARA s’il s’agitrdtrouble
fonctionnel.

L'article 46 §1° de I'arrété royal sur le permis de conduire
oblige tant le médecin traitant que le médecin Gilatr
d’'informer le titulaire d’un permis de conduire sson
obligation de rendre son permis ou d'y faire anmates
remarques.

Lorsque le détenteur d’'un permis de conduire reod s
permis ou le fait annoter, cette information egirige dans le
Fichier central des permis de conduire. Lors d’umtéle, la
police peut consulter ce fichier.

Lorsque le détenteur d’'un permis de conduire oraetal
rendre chez le médecin, ou lorsqu’il ne prend pas e
considération I'information que lui donne son médest ne
rend pas son permis ou ne le fait pas annotestil e
effectivement impossible pour la police de contrégefait.

Puisque les médecins ne transmettent pas les aésdi
I'aptitude a la conduite aux autorités, nous nemsa/pas
combien de personnes doivent rentrer leur permig pes
raisons médicales. Pour certaines affections, ltapte peut-
étre limitée a une période définie, et peut enséfite
prolongée. Sur cette base, il y a environ 7 000mequi
doivent étre renouvelés chaque année pour desmaiso
médicales.

Nous n’avons pas davantage de données fiables sur
l'inaptitude définitive puisque la plupart des pensies ne
rendent pas leur permis ; généralement elles aniéte
néanmoins de conduire. Selon le Fichier centralmisnis
de conduire, cent cinquante a deux cents persommesttent
leur permis de conduire chaque année pour des ngiso
médicales. Sur les 5 000 personnes examinées akRA,
deux cent cinquante a trois cents sont déclarémst@s.

Il se pose dés lors la question de savoir s'ilaugt fpas rendre
obligatoire pour le médecin traitant et pour le raéoh
contréleur la transmission directe des résultatd’deamen
d’'aptitude a la conduite au Fichier central des pés de
conduire. Cela rendrait possible de vérifier siaonducteur
conduit sans satisfaire aux critéres médicaux.

Dans le projet de création de la Banque carrefoes germis
de conduire, il est prévu la possibilité de trantmee
directement les résultats de 'examen médical drape a la
conduite a cette Banque carrefour par le biais deja’on
appelle la « eHealth platform ». Cela fait actueilent I'objet
d’'une concertation. Il va de soi qu'il sera tenungate des
regles du secret médical et de la protection dedaprivée.

M. Guido De Padt (Open VId). — Il y a un point que je ne
comprends pas : comment peut-on contrdler que des
personnes qui ne sont plus autorisées a conduigaiet’ont
pas remis leur permis, ne conduisent effectivepleistune
automobile ? J'avais aussi demandé combien de passo

medische criteria wordt bestraft met een geldbeatel 100
euro tot 11 000 euro en verval van het recht toesttot 5
jaar.

Zoals gezegd is de meest voorkomende praktijk eigeie
die niet meer aan de medische criteria voldoet,ge@n auto
meer bestuurt. Als hij nog met een auto wil rijdemet hij
wel degelijk naar zijn behandelende dokter gaamaaf het
CARA, wanneer het gaat om een functiestoornis.

Artikel 46 81 van het koninklijk besluit betreffemdhet
rijbewijs verplicht zowel de behandelende als de
onderzoekende arts om de houder van een rijbeavijs t
informeren over de verplichting om zijn rijbewijs ie leveren
of te laten kanttekenen.

Wanneer de houder van een rijbewijs dit inleveltat
kanttekenen, wordt dit opgenomen in het Centraatdel
van de Rijbewijzen. Bij een controle kan de poldat
centraal bestand consulteren.

Wanneer een houder van een rijbewijs nalaat omebgokter
te gaan, of wanneer hij de informatie van zijn éoktiet in
acht neemt en zijn rijbewijs niet inlevert of l&atnttekenen,
is het inderdaad voor de politie onmogelijk om téat
controleren.

Aangezien de geneesheren de resultaten van deamnedis
rijgeschiktheid niet aan de overheid meedelen, nvete niet
hoeveel personen hun rijbewijs moeten inleveren om
medische redenen. Voor sommige aandoeningen werdt d
betrokkene rijgeschikt verklaard voor een bepepkteode,
die later kan worden verlengd. Op die basis moetgyeveer
7000 rijbewijzen jaarlijks om medische redenen word
hernieuwd.

We hebben evenmin betrouwbare cijfers over de iiefie
rijongeschiktheid, aangezien de meeste personen hun
rijbewijs niet inleveren, maar gewoon ook niet mejelen.
Volgens het Centraal Bestand van de Rijbewijzearew 150
tot 200 personen jaarlijks hun rijbewijs in om nestiie
redenen. Van de 5000 personen die door het CARAl@vor
onderzocht, worden jaarlijks 250 tot 300 persoriehmeer
rijgeschikt verklaard.

De vraag rijst inderdaad of de behandelende of
onderzoekende geneesheer niet moet worden verpbtht
resultaat van de medische rijgeschiktheid reclgkrenee te
delen aan het Centraal Bestand van de Rijbewi2ahzou
inderdaad mogelijk maken dat kan worden gecontrdleé
iemand een voertuig bestuurt zonder te voldoerdaan
medische criteria.

In het kader van de oprichting van de Kruispuntbank
Rijbewijzen wordt voorzien in de mogelijkheid desuéaten
van het medische rijgeschiktheidsonderzoek redeks mee
te delen aan de Kruispuntbank, via het zogenaamde
eHealthplatform. Daarover is momenteel overlegdagang.
Het spreekt vanzelf dat daarbij rekening zal worgehouden
met de regels inzake het medische beroepsgeheita en
bescherming van de persoonlijke levenssfeer.

De heer Guido De Padt (Open VId)— Eén puntje begrijp ik
niet: hoe kan worden gecontroleerd dat personenidieneer
rijgeschikt zijn en hun rijbewijs niet inlevererffextief ook
niet meer met de auto rijden? Ik had ook gevraagVéel
mensen rijongeschikt worden bevonden naar aantgidin
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conduisant sans permis ont été découvertes a |scnad’'un
accident. Le ministre connait-il ce nombre ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Il y en a environ 5000 parraais je
n’en connais pas le nombre exact.

En ce qui concerne la premiére question, je puis du’il
ressort de coups de sonde qu’aprés une opéraismgéns
respectent scrupuleusement les régles d'inaptitulze
conduite parce gu'ils savent qu’en cas d’accidénhe sont
pas couverts par leur assurance conformément aétar
royal qui définit les périodes durant lesquellegun
interdiction de conduire s'applique apres certaines
interventions médicales.

Demande d’explications de M. Guido De
Padt au secrétaire d’Etat a la Mobilité sur
«l'augmentation des limites de vitesse»
(n° 5-616)

M. Guido De Padt (Open VId). — Les Pays-Bas testent
actuellement une augmentation de la limite de sées
130 km/h sur les autoroutes. La ministre néerlaselale
I'Infrastructure veut instaurer cette nouvelle ite maximale
sur plus d’un tiers des autoroutes sous cette légise. On
examinera, sur huit trongons, dans quelle mesuratésse
maximale supérieure peut avoir des conséquencds sur
circulation, I'environnement et la sécurité.

La vitesse autorisée sera aussi augmentée de @mpises
durant les prochains mois sur un certain nombrealges
néerlandaises. Certaines voies passeront ainsiddé 8

100 km/h la nuit, d’autres de 100 a 120 km/h. Damise
pays également, des voix s’élévent parfois pourlguéesse
maximale passe de 120 a 130 km/h, surtout la nuit.

Monsieur le secrétaire d’Etat, quelle est votreipos a
I'égard de I'évolution aux Pays-Bas ? A-t-on digcde cette
problématique pendant la présidence belge de I'nio
européenne ? Pouvez-vous fournir des informatianges
discordances qui subsisteraient au sein de I'Union
européenne entre les différents régimes de vitsss
accidents sont-ils plus fréquents dans les pay%atpeut
rouler a plus de 120 km/h ?

Pouvez-vous indiquer dans quelle mesure la vitessemale
de 120 km/h a été dépassée de plus ou moins 1ckmthois
derniéres années ? En d’autres termes, combierédiemes
ont-ils été verbalisés entre 120 et 130 km/h dtia ge

130 km/h ? Pouvez-vous ventiler les chiffres sglancela
s’est produit le jour ou la nuit, en indiquant lembre total
des véhicules contrdlés, avec une ventilation paEgiéh ?

Des études ont-elles déja été menées pour vois queEicons
d’autoroute de notre pays peuvent entrer en comati
pour un relévement des limitations de vitesse ?

M. Etienne Schouppe, secrétaire d’Etat & la Mobilité, adjoin
au premier ministre. — Monsieur De Padt, afin dtéviune
réponse trop longue, j'ai fait établir un graphigeequelques
tableaux que je vous transmettrai.

een ongeval. Beschikt de minister over dat cijfer?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Er zijn eewm®gy 5000
per jaar, maar het juiste aantal ken ik niet.

In verband met de eerste vraag kan ik antwoordenitla
steekproeven is gebleken dat mensen na een opeeatigels
betreffende de rijongeschiktheid nauwgezet volgadat ze
weten dat ze, wanneer ze bij een ongeval betrokddem,

niet gedekt zijn door de verzekering, conform hatikklijk
besluit dat de periodes bepaalt gedurende welkeijgerbod
geldt na bepaalde medische ingrepen.

Vraag om uitleg van de heer Guido De Padt
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«de verhoging van de snelheidslimieten»
(nr. 5-616)

De heer Guido De Padt (Open VId)- In Nederland startte
een experiment om de maximumsnelheid op snelwegen t
verhogen tot 130 km/u. De Nederlandse minister van
Infrastructuur wil in de huidige kabinetsperiode dieuwe
maximumsnelheid invoeren op meer dan een derddean
shelwegen. Er zijn 8 trajecten gepland, waar zatieo
nagegaan in welke mate de hogere toegelaten
maximumsnelheid gevolgen kan hebben op de doorstgpm
de omgeving en de veiligheid.

Ook op een aantal Nederlandse wegen wordt de kognend
maanden de snelheid af en toe verhoogd. Op somm@gen
mag ’'s nachts 100 km/u worden gereden in plaat8Ga®p
andere wegen gaat de maximumsnelheid soms omhaog va
100 naar 120 km/u. Ook in ons land gaan af entareen
op om, vooral ’s nachts, de snelheidslimiet van A2ér
130 km/u te brengen.

Mijnheer de staatssecretaris, hoe kijkt u aan tegen
ontwikkelingen in Nederland en werd deze probleekati
tijdens het Belgisch voorzitterschap van de EU hism?
Kan u overigens enige informatie verschaffen owendte
waarin er binnen de EU nog discrepanties zijn tuske
onderscheiden snelheidsregimes? Gebeuren er meer
verkeersongevallen in landen waar men op de snelveg
harder mag rijden dan 120 km/u?

Kan u aangeven in welke mate de snelheidslimiet van
120 km/u in de voorbije drie jaar werd overschrene
minder of meer dan 10 km/u. Met andere woordenyédgle
voertuigen werden geverbaliseerd tussen 120 erkhd0 en
boven 130 km/u? Kan u een opsplitsing geven naangedit
overdag of 's nachts gebeurde, samen met het tmaashl
gecontroleerde voertuigen, opgesplitst per gewest?

Werden reeds studies uitgevoerd om na te gaan welke
trajecten op autosnelwegen in ons land die in agkinge
kunnen komen voor een verhoging van de snelheig=km?

t De heer Etienne Schouppestaatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Mijnheer Ri& Bm
een te lang antwoord te vermijden, heb ik een gkadn een
paar tabellen laten uitwerken. Ik zal ze kort tieién en ze u
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L’augmentation de la vitesse maximale sur les auttas
néerlandaises n'a pas été abordée pendant la peésiel
belge de I'Union européenne. Les limitations desse en
vigueur dans les pays européens peuvent étre déasigur
le site internet de la Commission européenne.

Le graphique relatif au nombre de déces intervenus
immédiatement apres I'accident et dans les tremitesj
suivants, exprimé par milliard de kilométres pamamipar
des véhicules, montre que les résultats ne soninpawvais
dans quelques pays, dont la France, I'AllemagriesPays-
Bas, des pays voisins. Le graphique révéle égalenmen
facteur de risque de 4 pour la Belgique, soit 4edégar
milliard de kilométre parcourus par des véhiculesdis que
chez nos voisins il est d’environ 2. La vitesseimabe sur
les autoroutes est quand méme plus élevée en Ajieret en
France, du moins en certains endroits ; en Framedle, a été
abaissée a 110 km/h, et, en Allemagne, elle ak&iissée en
de nombreux endroits.

Toutefois, on irait trop loin en concluant qu’'une
augmentation de la vitesse maximale autoriséeesur |
autoroutes belges réduirait le risque de décessgoe I'on
compare entre pays, il faut en effet tenir compieel série
de parametres comme la densité du trafic, le nordlaeces
et de sorties, le type de trafic — camions, vogure
particuliéres, motos — et la vitesse réelle. Castout la
différence entre la vitesse maximale autorisée gitesse
réelle qui importe. C’est précisément cette demigui a une
influence sur le risque d’accidents et leur gravité
Malheureusement, ni la Belgique ni les autres Bta¢snbres
de I'Union européenne ne disposent d’informatioglatives
a la vitesse réelle sur les autoroutes.

Je vous transmettrai un apercu des dépassemenitedse
de plus ou moins 10 km/h lorsque le régime desetest de
120 km/h, avec une ventilation en fonction du manseton
gu'ils ont lieu le jour ou la nuit, par Région etpexces de
vitesse. Ces chiffres proviennent de la banquenale de
données qui contient des enregistrements de pnE@HUX
et perceptions immédiates constatés par la poédérale et
la police locale. Un apercu national du nombre tata
contrdles de vitesse opérés ne peut pas encordéotne.

Il est étonnant que le risque d'accident mortel lgsr
autoroutes est beaucoup plus élevé entre 22 etiebe
lorsque le trafic est moins dense. En d’autres &xnon roule
plus vite parce qu’il y a moins de trafic.

Je n’ai pas connaissance d'études portant sur deg;bns
d’autoroute pouvant éventuellement entrer en ligaeompte
pour un relévement de la vitesse maximale autarize’ai
pas du tout I'intention de relever les limitatiods vitesse.

Demande d’explications de M. Richard
Miller au secrétaire d’Etat & la Mobilité sur
«le trafic de matériel militaire a destination
de I'armée iranienne, a partir de Zaventem»
(n° 5-632)

M. Richard Miller (MR) . — A deux reprises, les

dan bezorgen.

De verhoging van de maximumsnelheid op de Nedeskand
autosnelwegen is tijdens het Belgisch Voorzitteagchan de
EU niet aan bod gekomen. De in de Europese landen
vigerende snelheidsbeperkingen kunnen op de wekatekle
Europese Commissie worden geraadpleegd.

De grafiek van het aantal doden, onmiddellijk nadmgeval
tot dertig dagen erna, per miljard voertuigkilommetmsnt aan
dat enkele landen, waaronder onze buren FranKrijiksland
en Nederland, geen slecht resultaat boeken. Ujtafeek
blijkt ook dat Belgié een risicofactor 4 heeft, dudoden per
miljard voertuigkilometer, terwijl onze buurlandengeveer
een risicofactor 2 hebben. Toch geldt in Duitslandn
Frankrijk een hogere snelheidslimiet op autosnebmegok
al werd in Frankrijk de limiet nu verlaagd tot 1d®/u en
werd in Duitsland de vrijwel onbeperkte limiet opler
plaatsen teruggeschroefd.

Niettemin zou het nogal kort door de bocht zijniémdwe uit
dat lagere risico zouden besluiten dat een hogegetaten
maximumsnelheid op de Belgische autosnelwegenidied r
op overlijden zou doen afnemen. Bij een vergelgkinssen
landen moet immers rekening worden gehouden met een
reeks parameters, zoals de verkeersdichtheid anédlaop-
en afritten, het type verkeer — vrachtwagens, pensaagens,
motoren — en de werkelijk gereden snelheid. Voloeal
verschil tussen de toegelaten maximumsnelheid en de
werkelijk gereden snelheid is belangrijk. Het isges de
werkelijk gereden snelheid, en niet de toegelaten
maximumsnelheid, die een invloed heeft op hetaisio
ongevallen en de ernst ervan. Jammer genoeg isinoch
Belgié noch in de andere EU-landen informatie biébetar
over de werkelijk gereden snelheid op autosnelwegen

Ik zal u een overzicht bezorgen van de snelheidt@aingen
bij een snelheidsregime van 120 km/u, opgespléat n
tijdstip, dag of nacht, gewest en snelheidsoveijsiihg, met
minder of meer dan 10 km/u. Deze cijfers zijn aftipmvan
de nationale gegevensbank die registraties bevat va
processen-verbaal en onmiddellijke inningen vastdgtsioor
de federale en de lokale politie. Een nationaatzight van
het totaal aantal op snelheid gecontroleerde vigeniukan
nog niet worden verstrekt.

Opvallend is dat het risico op een dodelijk ongeyal
autosnelwegen tussen 22 uur en 6 uur, wanneer de
verkeersdichtheid laag is, veel groter is. Dan wardt
andere woorden sneller gereden omdat er mindeegeik.

Ik heb geen weet van studies over het bepalenragtcten
op autosnelwegen die mogelijk in aanmerking komzor v
een verhoging van de toegelaten maximumsnelheigenk
immers helemaal niet van plan om de snelheidslamié
verhogen.

Vraag om uitleg van de heer Richard Miller
aan de staatssecretaris voor Mobiliteit over
«het vervoer van militair materieel voor het
Iraanse leger vanuit Zaventem» (nr. 5-632)

De heer Richard Miller (MR). — Ik heb de staatssecretaris al



Sénat de Belgique — Commission des Finances et fiiise& économiques

Mercredi 23 mars 2011 — Séance de I'aprés-midi

5-53COM / p. 22

Annales

17 novembre 2010 et 26 janvier 2011, j'ai eu I'cgioa de
vous interroger sur le trés faible niveau de sllerge que
I'on applique sur le territoire belge au transpbarmement et
de matériel militaire.

J'ai pointé plus précisément une réglementatiomatiere de
transport aérien qui me parait correspondre dagarda
mode d’emploi d’'une passoire qu'a un véritable egggnt
relatif a la sécurité et au contrble de cargaistmgeuses. En
effet, si 'exportation, I'importation et le trangl'armes
exigent la délivrance d'une licence par l'autodtémpétente
(en l'occurrence les Régions, depuis la régiontidisale la
loi sur les exportations d’armes), la notion desibest
totalement insuffisante. Vous me I'avez confirmés dvions
qui se posent sur le territoire belge pour chadgsguipage,
par exemple, et qui ne transbordent pas leur cgygan’ont
pas besoin d’'introduire une demande en vue d’obtera
licence. N'importe quel avion peut donc « sans icdat»
transporter de 'armement, ou du matériel militaiterrir et
redécoller ! Avec en plus cette circonstance traotd, qu'il
est permis de « réarrimer la cargaison ».

Tout ceci est possible puisque comme vous me l'avez
confirmé : « Le matériel militaire et les armessoat pas
considérés comme des matiéres dangereuses... Lespara
aérien ne nécessite pas une autorisation. »

Cette faiblesse, voire cette absence de contréles ks zone
de fret des aéroports serait, d’aprés les infoonatpubliées
parDe Tijdle 26 février 2011 la cause d’un trafic, pour des
dizaines de millions d’euros, en faveur de I'arrivéaienne,
par Zaventem. En effet, toujours selon cet ars@@é par
M. Lars Bové, les services de sécurité belges ieétpas du
tout au courant de ce trafic, celui-ci ayant été au jour par
les services de sécurité américains.

Le type de matériel qui aurait ainsi abondammenarsité »
par Zaventem serait des instruments de haute texdiao
pour radars et appareils de visée nocturnes.

Pouvez-vous confirmer les faits ? De quelle entsepr
produisant ces appareils de haute technologie gmolé
matériel ainsi expédié a partir de Zaventem ? @selbnt les
mesures que vous comptez prendre pour sécuriseohes
de fret des aéroports belges ? Comptez-vous dég&iaes
contacts en ce sens avec vos homologues européens ?

M. Etienne Schouppe secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoif
au premier ministre. — En ce qui concerne le trarisp
d'armes, I'octroi des licences d’exportation ownapiortation
est une compétence des Régions. La Direction géndua
transport aérien (DGTA) ne délivre que des autticea
techniques de vol pour des transports aériens dehanradises
dangereuses, parmi lesquelles figurent les arnles et
munitions. Elle applique la réglementation de I'@migation
de l'aviation civile internationale (OACI) en vigue Il est a
noter que, depuis qu’'un embargo a été mis suatsport de
matériel militaire vers I'lran par I'Organisatiorsl Nations
unies en 2007, aucune demande pour un vol tramspatées
armes vers ce pays n'a été introduite aupres BE&IBA.

Avant 1999, la DGTA, plus particulierement I'lnsgiea
aéronautique, veillait au respect de toute la laga belge
portant sur le transport aérien. La loi du 3 m&49
organisant la répartition des compétences suitatégration

de la police maritime, de la police aéronautiqueecka police

twee keer een vraag gesteld, op 17 november 2010 en
26 januari 2011, over de zwakke controle op de doer van
wapens en militair materieel op Belgisch grondgdbie

Ik heb me toegespitst op de reglementering van het
luchtvervoer. Die lijkt meer op een gebruiksaanwgzvan
een zeef dan op een echt reglement voor verdaathitegen.
Voor de export, de import en de doorvoer van wajgessds
de regionalisering van de wet op de wapenexport een
vergunning vereist door de bevoegde overheid,tigelial de
gewesten, maar voor de doorvoer is dit totaal odwehde.
De staatssecretaris heeft me bevestigd dat vliggtudie op
Belgisch grondgebied landen, bijvoorbeeld om dedrerimg
te wisselen, maar hun goederen niet overladen, geen
aanvraag moeten indienen om een licentie te vemij Om
het even welk vliegtuig kan dus zonder controleemamf
militair materiaal vervoeren, landen en opnieuwtijgen!
Het is zelfs toegestaan de lading te herstouwehiDa
verontrustend.

Dat is allemaal mogelijk omdat, zoals de staatssicis
heeft bevestigd, militair materieel en wapens hestchouwd
worden als gevaarlijke goederen. Voor het overdiet
geen machtiging vereist.

Dit totale gebrek aan controle in de vrachtzones ga
luchthavens, zou volgens informatie gepubliceefdanijd

5 van 26 februari 2011 aan de basis liggen van eafietk voor

duizenden miljoenen euro voor het Iraanse leger via
Zaventem. Nog volgens het artikel van Lars Bovédagj
Belgische veiligheidsdiensten helemaal niet opatete van
deze trafiek, die aan het licht werd gebracht dder
Amerikaanse veiligheidsdiensten.

Dit soort materieel dat in grote hoeveelheden \daehtem
zou zijn doorgevoerd, zou hoogtechnologische agpara
voor radars en nachtkijkers omvatten.

Kan de staatssecretaris dit bevestigen? Van welkijbés
deze hoogtechnologische apparatuur die via Zavemterdt
vervoerd afkomstig? Welke maatregelen zal hij neomemle
vrachtzones van de Belgische luchthavens te bgeefti Zal
hij contact opnemen met zijn Europese ambtgenoten?

tDe heer Etienne Schouppe, staatssecretaris voor Mobiliteit,
toegevoegd aan de eerste minister. — Het toekevenen
export- of importlicenties voor wapentransport & d
bevoegdheid van de gewesten. Het Directoraat-gahera
Luchtvaart, DGLV, geeft alleen vergunningen af voor
luchtvervoer van gevaarlijke goederen, waarondep&re en
munitie. Ze past de reglementering toe vamndernational
Civil Aviation Organization, de ICAO. Sinds het emgn op
het transport van militair materieel naar Iran dode
Verenigde Naties in 2007 werd bij het DGLV geeretnk
vraag ingediend voor een luchttransport van wapesesr dit
land.

Voor 1999 controleerde het DGLV, meer bepaald de
luchtvaartinspectie, de naleving van de Belgisch&geving
op het luchttransport. De wet van 3 mei 1999 tgeiimg van
de bevoegdheidsverdeling ingevolge de integratieden
zeevaartpolitie, de luchtvaartpolitie en de spoayp@itie in
de federale politie beperkt de bevoegdheden van de
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des chemins de fer dans la police fédérale, adifait
compétences de I'Inspection aéronautique aux itimas a la
s(reté et a la sécurité de I'aviation.

L’Inspection aéronautique n'effectue donc pas deréde sur
les transports mentionnés ; de plus, elle ne déespas de
moyens techniques (systémes de tracement) poutuefece
contrdle. J'ai compris que les services de la Deudisposent
bien d'un tel systeme de tracement de colis etifégndonc
I’'honorable membre a contacter mon collegue le stri@ides
Finances, s'il souhaite obtenir plus d’'informati@mecernant
I'affaire citée dans l'article du journ&le Tijd du

26 février 2011.

M. Richard Miller (MR) . — Merci, Monsieur le secrétaire
d’Etat. J’'acheminerai donc ma question vers M. Reys.

(La séance est levée a 17 h 05.)

luchtvaartinspectie tot het toezicht op de veilighean de
luchtvaart.

De luchtvaartinspectie oefent dus geen controlepitle
voormelde transporten; ze beschikt zelfs niet deer
technische middelen (traceersystemen) om die dentibte
voeren. Ik heb begrepen dat de Douanediensten een
traceersysteem voor pakketten hebben.

Ik verzoek de heer Miller contact op te nemen raehthister
van Financién als hij meer informatie wenst overzdek die
aan bod komt in het artikel vdde Tijd van 26 februari 2011.

De heer Richard Miller (MR). — Ik dank de staatssecretaris
voor zijn antwoord. Ik zal een vraag richten tot
de heer Reynders.

(De vergaderingltgmslioten om 17.05 uur.)



