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EXPOSE DES MOTIFS

1. Le B"'mars 1996, le Conseil des ministres ava
décidé d’introduire une requéte auprés de la Cqg
d’arbitrage en vue de faire annuler partiellement
décret flamand du 19 avril 1995 «relatif a I'organis
tion et au fonctionnement du service de pilotage
la Région flamande et relatif au brevet de pilote
port». Un certain nombre d'articles de ce décr
seraient en effet, selon l'avis du Conseil @
contraires aux regles relatives a la répartition d
compétences prévues par les lois speciales relativ
la réforme de I'Eat.

Etant donné que le traité qui nous occupe conti¢
des articles d’'une méme teneur, le gouvernemen
décidé de ne soumettre ce traité a I'assentiment
Parlement qu'apres que la Cour d'arbitrage :
prononcé son arrét concernant le décret susm
tionné.

Par son arrétt2/97 du 16 janvier 1997, la Cou
d’'arbitrage a rejeté le recours du gouvernement.

2. Le «Traité entre le Royaume de Belgique,
Région flamande et le Royaume des Pays-B
portant révision du Reéglement sur I'exécution (

I'article IX du Traité du 19 avril 1839 et du chapit

tre Il, sections 1 et 2 du Traité du 5 novembre 184
modifiés, relatif au pilotage et a la surveillang
commune (Reglement de I'Escaut) », signé le 11 ja
vier 1995 a Middelburg, est proposé a I'assentime
du Parlement.

3. Les dispositions du traité concernant d
matieres relevant de la compétence exclusive
l'autorité fédérale, sont les suivantes:

— Avrticle 8, § F: les services de pilotage auron
la faculté d'importer dans leurs siéges respect]
toutes marchandises nécessaires a I'équipement
services de pilotage; ces importations seront exo
rées de tous droits de douane ou autres.

— Atrticle 26: décompte, ainsi que déclaration ¢
sortie du navire, au service des douanes et acc
concerné.

— Article 28: cet article fixe essentiellement le
regles de compétence judiciaire entre les daaksE
les sanctions pénales prévues dans le paragr&phe
sont incorporées dans le décret de pilotage flama
(Vlaams Loodsdecreet).

4. Le caractere mixte de ce traité (fédéral-Régi

S

DN

2)

MEMORIE VAN TOELICHTING

it 1. De Ministerraad heeft op 1 maart 1996 beslist
urom bij het Arbitragehof een verzoek in te dienen tot
le gedeeltelijke vernietiging van het Vlaamse decreet
a- van 19 april 1995 betreffende de organisatie en de
dewerking van de loodsdienst van het Vlaamse Gewest
de en betreffende het brevet van havenloods. Een aantal
et artikelen van dit decreet zou immers, volgens het

advies van de Raad van State, in strijd zijn met de
esbevoegdheidsverdelende regels van de Bijzondere
oS Wetten inzake de Staatshervorming.

2Nt Aangezien het voorliggende verdrag gelijklui-

t alende artikelen bevat, heeft de regering beslist om
duhet verdrag pas ter goedkeuring aan het Parlement
it voor te leggen nadat het Arbitragehof bedoeld arrest
enheeft geveld.

Bij zijn arrest nr. 2/97 van 16 januari 1997 heeft
het Arbitragehof het beroep van de regering ver-
worpen.

la 2. Het op 11 januari 1995 te Middelburg onderte-
askende «Verdrag tussen het Koninkrijk Bélgieet
e Vlaams Gewest en het Koninkrijk der Nederlanden
tot herziening van het Reglement ter uitvoering van
12,artikel I1X van het Tractaat van 19 april 1839 en van
e hoofdstuk Il, afdelingen 1 en 2, van het Tractaat van
n-5 november 1842, zoals gewijzigd, wat betreft het
2ntLoodswezen en het Gemeenschappelijk Toezicht
daarop (Scheldereglement)» wordt ter goedkeuring
aan het Parlement voorgelegd.

s 3. De bepalingen in het Verdrag die betrekking

dehebben op aangelegenheden die tot de exclusieve
bevoegdheid van de federale overheid behoren,
betreffen de volgende artikelen:

t — Artikel 8, le lid: vrijstelling van douane- of
ifsandere rechten bij de invoer van alle goederen voor
ddset materieel van de loodsdienst in de wederzijdse
néstandplaatsen.

e — Artikel 26: afrekening bij de betreffende dienst
seder invoerrechten en accijnzen en de daaraan gekop-
pelde uitklaring van het schip.

— Artikel 28: dit artikel bevat vooral een juris-
dictieregeling tussen Nederland en Bélgmaarbij

> Idient opgemerkt dat de in punt 1 vermelde straf-
indnaatregelen worden vastgesteld

in het Vlaams
Loodsdecreet.

4. Het gemengd karakter van dit Verdrag (fede-

flamande) a été proposé par le groupe de trav

ailraal-Vlaams Gewest) werd op 4 mei 1994 voorge-
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«traités mixtes» le 4 mai 1994, et confirmé par
Conférence interministérielle de «Politique étra
gére» le 31 mai 1994.

*
* %

Suite & l'avis du Conseil di&t, le texte du projet
de loi a été adapté.

Le ministre des Affaires étrangeéres,
Erik DERYCKE.
Le ministre des Transports,
Michel DAERDEN.
Le ministre de la Justice,

Tony VAN PARYS.

la steld door de werkgroep «gemengde verdragen» en
n- bevestigd door de Interministéide Conferentie
«Buitenlands Beleid» op 31 mei 1994.

*
* %

Tengevolge het advies van de Raad van State werd
het ontwerp van wet aangepast.

De minister van Buitenlandse Zaken,
Erik DERYCKE.
De minister van Vervoer,
Michel DAERDEN.
De minister van Justitie,

Tony VAN PARYS.
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PROJET DE LOI

ALBERT 11,

Roi des Belges,

A tous, présents et a venir,
SALUT.

Sur la proposition de Notre ministre des Affairg

étrangéres, de Notre ministre des Transports et
Notre ministre de la Justice,

NOUS AVONS ARREE ET ARRETONS:

Notre ministre des Affaires étrangéres, Notre

(4)

WETSONTWERP

ALBERT 11,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen,
ONzE GROET.

s Op de voordracht van Onze minister van Buiten-
ddandse Zaken, van Onze minister van Vervoer en van
Onze minister van Justitie,

HEBBEN WI1J BESLOTEN EN BESLUITENWIJ:

i- Onze minister van Buitenlandse Zaken, Onze

nistre des Transports et Notre ministre de la Justiceminister van Vervoer en Onze minister van Justitie

sont chargés de présenter, en Notre nom, aux Ch

bres Iégislatives et de déposer au Sénat, le projet

loi dont la teneur suit:

Article premier

La présente loi régle une matiére visée a l'ar
cle 77 de la Constitution.

Art. 2

Le Traité entre le Royaume de Belgique, la Régi
flamande et le Royaume des Pays-Bas portant ré
sion du Réglement sur I'exécution de l'article IX d
Traité du 19 avril 1839 et du chapitre II, sections 1
2, du Traité du 5 novembre 1842, modifiés, relatif
pilotage et a la surveillance commune (Réglement
I'Escaut) et annexe, faits a Middelburg le 11 janvi
1995, sortiront leur plein et entier effet.

anmezijn gelast het ontwerp van wet, waarvan de tekst
deierna volgt, in Onze naam aan de Wetgevende
Kamers voor te leggen en bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

ti- Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in

artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

bn  Het Verdrag tussen het Koninkrijk Belgidnet
viViaams Gewest en het Koninkrijk der Nederlanden
u tot herziening van het Reglement ter uitvoering van
etartikel IX van het Tractaat van 19 april 1839 en van
au hoofdstuk I, afdeling 1 en 2, van het Tractaat van
de5 november 1842, zoals gewijzigd, wat betreft het
er l[oodswezen en het gemeenschappelijk toezicht
daarop (Scheldereglement) en bijlage, gedaan te
Middelburg op 11 januari 1995, zullen volkomen
gevolg hebben.
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Donné a Chzauneuf-de-Grasse, le 10 aolt 1998. | Gegeven te Cheauneuf-de-Grasse, 10 augustus
1998.
ALBERT ALBERT
Par le Roi: Van Koningswege:
Le ministre des Affaires étrangeres, De minister van Buitenlandse Zaken,
Erik DERYCKE. Erik DERYCKE.

Le ministre des Transports, De minister van Vervoer,
Michel DAERDEN. Michel DAERDEN.

Le ministre de la Justice, De minister van Justitie,
Tony VAN PARYS. Tony VAN PARYS.
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(Traduction)

TRAITE

entre le Royaume de Belgique, la Région flamande et le

Royaume des Pays-Bas portant révision du Reéglement sur

I'exécution de I'article IX du Traité du 19 avril 1839 et du chapi-

tre Il, sections 1 et 2, du Traité du 5 novembre 1842, modifiés,

relatif au pilotage et a la surveillance commune (Réglement de
I'Escaut)

Le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouver
ment flamand, d'une part,

et
le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas, d'autre part.

Considérant que le développement du trafic maritime
fluvial sur I'Escaut occidental et sur le canal de Terneuzen
Gand a rendu souhaitable la révision du Réglement du 20
1843 sur I'exécution de I'article IX du Traité du 19 avril 1839 ¢
du chapitre I, sections 1 et 2, du Traité du 5 novembre 18
modifiés, relatif au pilotage et a la surveillance commune;

sont convenus de ce qui Sulit:

Article 1

Le Reglement du 20 mai 1843 sur I'exécution de l'article IX d
Traité du 19 avril 1839 et du Chapitre Il, sections 1 et 2,
Traité du 5 novembre 1842, modifié, est remplacé par le Reg
ment annexé au présent Traité, ci-apres dénommé le Réglen
de I'Escaut.

Article 2
Le présent Traité, ainsi que le Réglement de I'Escaut

annexe, pourront étre modifiés de commun accord par
Parties contractantes.

Article 3
Le présent Traité entrera en vigueur le premier jour du tr
siéme mois suivant la date a laquelle les Parties contractante
seront mutuellement notifié I'accomplissement des formalit
constitutionnelles requises en la matiere dans leur pays respe

EN FOI DE QUOI les soussignés,rdant autorisés a cet effet,
ont signé le présent Traité.

FAIT a Middelburg, le 11 janvier 1995 en trois exemplaire
originaux.

Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique,
Pour le Gouvernement flamand,

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas,

6)

VERDRAG

tussen het Koninkrijk Belgig, het Vlaams Gewest en het Ko-
ninkrijk der Nederlanden tot herziening van het Reglement ter
uitvoering van artikel IX van het Tractaat van 19 april 1839 en
van hoofdstuk IlI, afdelingen 1 en 2, van het Tractaat van
5 november 1842, zoals gewijzigd, wat betreft hetloodswezen en

het gemeenschappelijk toezicht daarop (Scheldereglement)
ne- De Regering van het Koninkrijk Belgien de Vlaamse Rege-
ring, enerzijds,

en
de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden, anderzijds.

et Overwegende dat het, gezien de ontwikkeling van het scheep-
avaartverkeer op de Westerschelde en het kanaal van Gent naar
maiTerneuzen, wenselijk is het Reglement van 20 mei 1843 ter uit-
>t voering van artikel IX van het Tractaat van 19 april 1839 en van
12, hoofdstuk Il, afdelingen 1 en 2, van het Tractaat van 5 november
1842, zoals gewijzigd, wat betreft het loodswezen en het
gemeenschappelijk toezicht daarop, te herzien;

Zijn overeengekomen als volgt:

Artikel 1

u  Het Reglement van 20 mei 1843 ter uitvoering van artikel IX
du van het Tractaat van 19 april 1839 en van hoofdstuk II, afdelin-
le-gen 1 en 2, van het Tractaat van 5 november 1842, zoals gewij-
nertigd, wordt vervangen door het reglement, zoals in de bijlage bij
dit Verdrag gevoegd, verder te noemen het Scheldereglement.

Artikel 2
en Dit Verdrag, alsmede het in de bijlage opgenomen Schelde-

lesreglement, kunnen in overeenstemming tussen de Verdragslui-
tende Partijen worden gewijzigd.

Artikel 3

Di-  Dit Verdrag treedt in werking op de eerste dag van de derde
s smaand na die waarin de Verdragsluitende Partijen elkaar
Bs hebben meegedeeld dat aan de voor hen terzake geldende consti-
ctiftutionele vereisten is voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar
behoren gemachtigd, dit Verdrag hebben ondertekend.

s  GEDAAN te Middelburg, op 11 januari 1995, in drie origi-

nele exemplaren,
Voor de Regering van het Koninkrijk Belgie
Voor de Vlaamse Regering,

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden,




(

ANNEXE

au Traité entre le Royaume de Belgique, la Région flamande et
le Royaume des Pays-Bas portant révision du Reglement sur

I'exécution de I'article IX du Traité du 19 avril 1839 et du chapi-
tre Il, sections 1 et 2 du Traité du 5 novembre 1842, modifiés,
relatif au pilotage et a la surveillance commune

Reglement de I'Escaut

CHAPITRE PREMIER

Définitions

Article premier

Pour Tl'application du présent réglement et des arrét

d’exécution y relatifs, on entend par:

1. Scheldevaarder:

Tout navire naviguant sur I'Escaut, dans ses embouchures
sur le canal de Terneuzen & Gand, pour autant qu’il n'ait com

point de départ ou de destination ni un port, ni un poste
mouillage ou d’amarrage situé sur la partie néerlandaise de
eaux, et

Tout navire naviguant sur I'Escaut, dans ses embouchureg

sur le canal de Terneuzen a Gand et qui fait escale dans un
un poste de mouillage ou d’amarrage situé sur la partie néer
daise de ces eaux:
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BIJLAGE

bijhet Verdrag tussen het Koninkrijk Belgi€, het Vlaams Gewest

en hetKoninkrijk der Nederlanden tot herziening van het Regle-

ment ter uitvoering van artikel IX van het tractaat van 19 april

1839 en van hoofdstuk Il, afdelingen 1 en 2, van het tractaat van

5 november 1842, zoals gewijzigd, wat betreft hetloodswezen en
het gemeenschappelijk toezicht daarop

Scheldereglement
HOOFDSTUK |
Definities

Artikel 1
és Voor de toepassing van dit reglement en de daarop gebaseerde
uitvoeringsbesluiten wordt verstaan onder:

1. Scheldevaarder:

ou ieder schip dat de Schelde, haar mondingen of het kanaal van
meGent naar Terneuzen bevaart, voor zover het geen haven dan
dewel anker- of ligplaats op het Nederlandse gedeelte van die wate-
cesen als bestemming of vertrekpunt heeft, en

ou ieder schip dat de Schelde, haar mondingen of het kanaal van
por(Gent naar Terneuzen bevaart en een op het Nederlandse
angedeelte van die wateren gelegen haven dan wel anker- of lig-
plaats aandoet:

a. pour alléger ou compléter sa cargaison et ce, uniquement si a. voor het lichten onderscheidenlijk bijladen van een schip,

cette opération s’avére nécessaire, eu égard au tirant d'eau,
garantir la sécurité de sa marche a partir de la Belgique ou
ce pays, ou

b. sans avoir pour but d'y exercer une activité économique

I'exception des navires dont le point de départ comme la desti

tion sont situés sur le troncon belge de I'Escaut, de ses emk

chures ou du canal de Terneuzen a Gand, et qui ne trave
pas la frontiere Belgique/Pays-Bas en cours de trajet;
2. autorité compétente:

le fonctionnaire désigné de commun accord par le minis
flamand et le ministre néerlandais ayant les services de pilot
dans leurs attributions;
3. droit de pilotage:

somme percue en rémunération des services d’'un pilote e
remboursement d’autres frais liés aux services individuels ren
au capitaine;

4. indemnité de pilotage:

somme percue en remboursement des dépenses liées aux
ces d'un pilote;

5. prestation de pilotage:

les services assurés par un pilote du service de pilot
flamand ou du service de pilotage néerlandais, qu'il se trouv
bord du navire concerné, a terre ou a bord d'un autre navire;
6. les commissaires:

chargés de la surveillance comme visée a l'article 31.

pouindien dit uitsluitend in verband met de diepgang vereist is ter
ersvaarborging van een veilige vaart naar onderscheidenlijk vanuit
Belgig, of
a b. zonder het doel aldaar een economische activiteit uit te
na-voeren, met uitzondering van schepen die zowel hun vertrekpunt
ouals hun bestemming op het Belgische gedeelte van de Schelde,
sertftaar mondingen of het kanaal van Gent naar Terneuzen hebben
en tijdens de vaart de Belgisch/Nederlandse grens niet passeren;

2. bevoegde autoriteit:

tre de door de Vlaamse en Nederlandse ministers die de loods-
agadiensten in hun bevoegdheid hebben, in onderlinge overeenstem-
ming aangewezen functionaris;

3. loodsgeld:

en vergoeding voor de diensten van de loods en voor andere
juskosten van individuele dienstverlening aan de gezagvoerder;

4. loodsvergoedingen:

servi- vergoedingen voor onkosten samenhangende met de diensten

van de loods;

5. loodsprestatie:

age de diensten die een loods van de Vlaamse of Nederlandse
b aloodsdienst verleent, van op een schip, vanaf de wal of van op

een ander schip;

6. de commissarissen:

de met het gemeenschappelijk toezicht belaste commissaris-

sen, bedoeld in artikel 31.
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Article 2

Les commissaires définiront de maniére explicite ce gu'il fal
entendre par:

a. alléger ou compléter sa cargaison, aux termes de I'articlg
paragraphe 1, point a.;

b. une activité économique aux termes de l'article 1, parag
phe 1, point b.;

CHAPITRE I
Services de pilotage

Article 3

1. Les services de pilotage flamands et les services de pilot
néerlandais sont libres de s’établir le long de I'Escaut et de
embouchures, ainsi que le long du canal de Terneuzen a G
Les deux gouvernements se fourniront réciproquement toute
coopération requise pour |'établissement de ces services.

2. Le gouvernement flamand et le gouvernement néerlang
se notifieront réciproquement, par l'intermédiaire des comm
saires, les établissements visés au paragraphe 1.

3. Les gouvernements flamand et néerlandais prendront
mesures nécessaires pour garantir 'accomplissement effectif

8)

Artikel 2

ut Door de commissarissen zal nader worden bepaald wat wordt

verstaan onder:

2 1, a. het lichten onderscheidenlijk bijladen als bedoeld in arti-
kel 1, onderdeel 1, onder a;

ra- b. een economische activiteit als bedoeld in artikel 1, onder-

deel 1, onder b.
HOOFDSTUK I
Loodsdiensten

Artikel 3

age 1. De Vlaamse en de Nederlandse loodsdienst zijn vrij zich

sedangs de Schelde, haar mondingen en het kanaal van Gent naar

andlerneuzen te vestigen. Tot de inrichting van deze diensten zullen
labeide regeringen elkaar alle medewerking verlenen.

ais 2. Door tussenkomst van de commissarissen stellen de
s- Vlaamse en de Nederlandse regering elkaar in kennis van de
vestigingen als bedoeld in het eerste lid.

les 3. De Vlaamse en de Nederlandse regering treffen zodanige
dewoorzieningen dat de door de Vlaamse en de Nederlandse loods-

services de pilotage assurés par les services de pilotage flampandiensten te verzorgen loodsprestaties daadwerkelijk kunnen

et néerlandais et se fourniront réciproquement toute la coope
tion requise dans ce domaine.

Article 4

1. Le pilotage des Scheldevaarders sera réparti entre les s
ces de pilotage flamands et néerlandais de maniére a ce que
I'ensemble des prestations de pilotage, 72,5% soient effectu
par des pilotes des services de pilotage flamands et 27,5%
des pilotes des services de pilotage néerlandais. Cette répart
ne s'applique pas aux prestations liées exclusivement au pilof
par un pilote se trouvant a terre.

2. Les commissaires arréteront les regles régissant la déte
nation des prestations de pilotage et des modalités en vue
I'exécution efficace des dispositions du paragraphe 1 du prés
article.

3. Lorsque des prestations de pilotage aux termes du paral
phe 1 du présent article, qui doivent étre assurées par les pil
de I'un des deux pays, ne peuvent I'étre par ceux-ci, elles se
assurées, dans la mesure du possible, par les pilotes de I'a
pays. La répartition prévue au paragraphe 1 ne s’appliquera
a ces prestations.

4. Par dérogation a la répartition prévue au paragraphe 1
pilotage d'un Scheldevaarder qui, au départ d’'un port belge
d’'un poste de mouillage ou d'amarrage situé sur le trongon be
du canal de Terneuzen a Gand, fait route vers Anvers ou vers
port en amont, ou qui accomplit le méme trajet en sens inve
s'il ne s'effectue pas a partir de la terre, sera exclusivem
assuré par des pilotes des services de pilotage flamands.

5. Le pilotage d’'un navire qui, au départ d’'un port belge ¢
d’un poste de mouillage ou d’amarrage belges situé sur le ca
de Terneuzen a Gand ou sur I'Escaut, fait route vers un g
néerlandais situé sur I'Escaut ou sur le canal de Terneuze
Gand, ou qui accomplit le méme trajet en sens inverse, s'il
s'effectue pas a partir de la terre, sera exclusivement assuré

sraworden verricht en verlenen elkaar alle medewerking op dit
gebied.

Artikel 4

ervi- 1. Het loodsen van Scheldevaarders wordt op zodanige wijze

, stmssen de Vlaamse en de Nederlandse loodsdiensten verdeeld,
éeslat van het totaal der loodsprestaties 72,5% door loodsen van
pade Vlaamse loodsdienst en 27,5% door loodsen van de Neder-
tiotandse loodsdienst wordt verricht. Deze verdeling is niet van
agdoepassing op de loodsprestaties die uitsluitend betrekking
hebben op het loodsen vanaf de wal.

mi- 2. Voor de bepaling van de loodsprestaties en een doelmatige
delitvoering van het bepaalde in het eerste lid stellen de commissa-
entrissen nadere regels vast.

gra- 3. Voor zover de door de loodsen van een der beide landen te
ptegerzorgen loodsprestaties als bedoeld in het eerste lid niet
onkunnen worden verricht, worden deze zo mogelijk door de lood-
wutreen van het andere land verricht. Deze loodsprestaties vallen niet
pa®nder de verdeling, bedoeld in het eerste lid.

le 4. In afwijking van de verdeling als voorzien in het eerste lid,
ouwordt het loodsen van een Scheldevaarder, anders dan vanaf de
Igewal, die van een Belgische haven dan wel een anker- of ligplaats

uraan het Belgische gedeelte van het kanaal van Gent naar Terneu-
sezen, naar Antwerpen of een bovenwaarts gelegen haven, dan wel
entomgekeerd, vaart, uitsluitend door loodsen van de Viaamse
loodsdienst verricht.

u 5. Het loodsen, anders dan vanaf de wal, van een schip dat
navan een Belgische haven dan wel anker- of ligplaats aan het
ortkanaal van Gent naar Terneuzen of aan de Schelde naar een
n dederlandse haven aan de Schelde of het kanaal van Gent naar
neTerneuzen, dan wel omgekeerd, vaart, wordt uitsluitend door
pdoodsen van de Nederlandse loodsdienst verricht.

des pilotes des services de pilotage néerlandais.



(9)

Article 5

1. Sur 'ensemble des recettes provenant des droits de pilot
percus auprés des Scheldevaarders, 72,5% reviendront
Région flamande et 27,5% a t& des Pays-Bas; toutefois, pou
ce qui concerne les recettes provenant exclusivement des d
percus pour services de pilotage a partir de la terre, la part r¢
nant a la Région flamande sera de 80% et la part revena
'Etat des Pays-Bas, de 20%.

2. Sur la totalité des recettes réparties selon la clé de rép
tion prévue au paragraphe 1 du présent article, les droits de [
tage percus en vertu des prestations de pilotage visée
l'article 4, paragraphe 3 seront remboursés par le pays
l'autorité duquel ressortit le service de pilotage qui a bénéfi
des prestations concernées au pays a l'autorité duquel ressor
service de pilotage qui a effectivement assuré lesdites prestati

3. Les droits de pilotage provenant des prestations de pilot
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Artikel 5

age 1. Van de oprbrengst van de loodsgelden, welke van Schelde-
n |lxaarders worden geheven, komt 72,5% toe aan het Vlaamse

Gewest en 27,5% aan de Nederlandse staat, met uitzondering
oityan de opbrengst van de loodsgelden uitsluitend geheven voor
rvehet loodsen vanaf de wal, waarvan 80% toekomt aan het
nt &/laamse Gewest en 20% aan de Nederlandse staat.

arti- 2. Uit de opbrengst van de verdeling als bedoeld in het eerste

ilodid, worden de loodsprestaties als bedoeld in artikel 4, derde lid,

s &@oor het land waartoe de loodsdienst behoort waarvoor de
abetreffende prestaties zijn verricht, vergoed aan het land waartoe

ié de loodsdienst behoort die de betreffende prestaties feitelijk heeft

it lgerricht.

ons.

age 3. De uit de loodsprestaties als bedoeld in artikel 4, vierde en

visées a l'article 4, paragraphes 4 et 5, reviennent au pays donvijfde lid, voortvloeiende loodsgelden komen toe aan het land

reléve le service de pilotage qui a assuré lesdites prestations

4. Les indemnités de pilotage reviennent au pays dont rel
le service de pilotage qui a effectivement assuré les prestation
pilotage concernées.

5. Les droits et indemnités de pilotage seront pergus
I'autorité ou par I'organisme désigné a cet effet, par une dispqg
tion légale du pays concerné. Cette désignation pourra fg

waartoe de loodsdienst behoort die de betreffende prestaties
heeft verricht.

sve 4. De loodsvergoedingen komen toe aan het land waartoe de
5 débodsdienst behoort die de betreffende loodsprestaties feitelijk
heeft verricht.

bar 5. Het loodsgeld en de loodsvergoedingen zijn verschuldigd
si-aan de autoriteit of organisatie die daartoe bij wettelijk voor-
nireschrift van het betreffende land is aangewezen. Bij een dergelijke

apparére une distinction entre les différentes composantes desaanwijzing kan onderscheid gemaakt worden tussen verschil-

droits de pilotage.

6. Les commissaires établiront des régles spécifiques régis
la perception et les modalités de paiement des droits et inden
tés de pilotage, ainsi que les mécanismes de compensation
droits pergus.

Article 6

Sans préjudice des dispositions du présent Réglement ou
dispositions fixées en vertu de celui-ci, les conditions pour é
admis a la fonction de pilote, les compétences d'un pilote da
I'exercice de sa profession et les obligations qui en découlg
seront celles prévues par les prescriptions légales en vigueur
le pays ou est établi le siége principal du service de pilotd
concerné.

Article 7

1. Les Béaments utilisés pour assurer les services de pilota
seront exemptés de tous droits portuaires et autres, quelle g
soit la dénomination, auxquels est soumise la navigation d
les deux pays.

2. Ni le Gouvernement flamand, ni le Gouvernement néerls
dais n'exigeront de cautionnement en cas de dommages ca|
par ces baments.

3. Ces bBaments pourront, sans aucune restriction, desce
dre ou remonter les cours d'eau visés a l'article 1, point1).

4. Les Baiments des différents services de pilotage serg
reconnaissable comme tels et arboreront le pavillon national.

Article 8

1. Les services de pilotage flamands et néerlandais auron
faculté d'importer dans leurs siéges respectifs toutes marcha
ses nécessaires a I'équipement des services de pilotage.
importations seront exonérées de tous droits de douane

lende componenten van het loodsgeld.

sant 6. Voor wat betreft de inning en de betaalwijze van de loods-

nnigelden en de loodsvergoedingen, alsmede de wijze van de verre-

ddeening van de loodsgelden, worden door de commissarissen
nadere regels vastgesteld.

Artikel 6

des Onverminderd het bepaalde bij of krachtens dit reglement,

tre gelden voor de toelating tot de functies van loods, zijn bevoegd-
ansheden en de verplichtingen met betrekking tot de beroepsuitoe-
nt,fening, de wettelijke voorschriften van het land waarin de hoofd-

Jansetel van de betrokken loodsdienst is gevestigd.

ge

Artikel 7

ge 1. De vaartuigen die worden gebruikt voor de uitoefening van
U'enle loodsdienst zijn vrij van alle havengelden en andere rechten,
anshoe ook genaamd, die van de scheepvaart in beide landen
worden geheven.

n- 2. Noch de Vlaamse, noch de Nederlandse regering zal een
usésorgstelling verlangen in het geval van schadevaringen met deze
vaartuigen.

3. Deze vaartuigen kunnen zonder enige beperkingen de
wateren genoemd in artikel 1, onderdeel 1, op- of afvaren.

n_

nt 4. De vaartuigen van de onderscheiden loodsdiensten zijn als

zodanig herkenbaar en voeren hun nationale vlag.

Artikel 8

t la 1. De Vlaamse en de Nederlandse loodsdiensten zijn bevoegd
ndi-om alle goederen voor het materieel van de loodsdienst in hun
Cesederzijdse standplaatsen in te voeren. Deze invoer is vrij van
owalle douane- of andere rechten.

autres.
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2. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article se
également d’application, mutatis mutandis pour toutes
marchandises destinées aux dispositifs visés a l'article 31, p
graphe 1.

CHAPITRE Il
Le pilotage

Article 9

1. Tout capitaine d’'un Scheldevaarder est tenu de recourir

aux services d'un pilote appartenant aux services de pilot
flamands ou néerlandais.

2. Dispense de l'obligation visée au paragraphe 1 peut é
accordée:

a. lorsque le navire appartient a I'une des catégories de Sc
devaarders spécifiées de commun accord par le ministre flam
et le ministre néerlandais qui ont les services de pilotage d
leurs attributions.

b. lorsque le capitaine ou tout officier compétent, qui dirig
effectivement les manceuvres de navigation satisfait aux exig
ces fixées de commun accord, pour le trajet faisant I'objet de
demande de dispense, par les ministres flamand et néerlan
ayant les services de pilotage dans leurs attributions.

3. Les commissaires pourront établir les régles régissant
choix de l'autorité ou de I'organisme chargé de faire passer
examens aux capitaines et officiers visés au paragraphe
point b du présent article, ainsi que les conditions régissant
examen et la rémunération a laquelle il donnera lieu.

4. Les commissaires peuvent accorder dispense de I'obligat
visée au paragraphe 1.

Cette dispense sera éventuellement assortie de certaines ¢
tions. Les commissaires pourront déléguer cette attributior]
l'autorité compétente et établir des regles en la matiére.

5. On tiendra compte, pour I'application des paragraphes 2
4 du présent article, des obligations prévues par l'article
paragraphe 2.

Article 10

1. Le pilote qui monte a bord conseillera le capitaine sur
marche du navire et exécutera toutes les opérations intellect
les et manuelles liées a la navigation qui sont jugées utiles

10)

ont 2. Het bepaalde in het eerste lid is van overeenkomstige toe-
passing voor goederen ten behoeve van de objecten als bedoeld
arain artikel 31, eerste lid.

HOOFDSTUK llI
Het loodsen

Artikel 9

1. De gezagvoerder van een Scheldevaarder is verplicht
agegebruik te maken van de diensten van een tot de Vlaamse of
Nederlandse loodsdienst behorende loods.

tre 2. Van de in het eerste lid bedoelde verplichting bestaat vrij-
stelling indien:

hel- a. het schip behoort tot een der door de Vlaamse en Neder-
andandse ministers die de loodsdiensten in hun bevoegdheid
anshebben, in onderlinge overeenstemming aangewezen categoriee
Scheldevaarders, of

e b. de gezagvoerder of een bevoegd officier, die feitelijk de

en-navigatie leidt, voldoet aan de door de Vlaamse of Nederlandse

laministers die de loodsdiensten in hun bevoegdheid hebben, in

daisnderlinge overeenstemming voor het traject waarvoor de vrij-
stelling is aangevraagd, te stellen eisen.

le 3. De commissarissen kunnen regels stellen met betrekking
lestot de autoriteit of organisatie die is belast met de examinering
2yan de gezagvoerders en officieren, bedoeld in het tweede lid,
cetonderdeel b, de voorwaarden waaronder en de vergoeding waar-
tegen deze examinering plaatsvindt.

ion 4. De commissarissen kunnen ontheffing verlenen van de in
het eerste lid bedoelde verplichting.

ondi- Aan een dergelijke ontheffing kunnen voorschriften worden

averbonden. De commissarissen kunnen deze bevoegdheid ook
toekennen aan de bevoegde autoriteit en kunnen daartoe regels
stellen.

et 5. Bij de toepassing vna het bepaalde in het tweede en vierde

18, lid, wordt rekening gehouden met de in artikel 18, tweede lid,

genoemde belangen.

Artikel 10

la 1. De loods adviseert aan boord de gezagvoerder over de te
uelvoeren navigatie en verricht in verband met deze navigatie alle
oudoor de gezagvoerder nuttig of nodig geachte en desgevallend

nécessaires par le capitaine ou, le cas échéant, tacitement adtorzelfs stilzwijgend gedoogde intellectuele en métertendelin-

sées par lui.

2. Lorsque les conditions météorologiques, certaines circo
tances liées a la nature ou a I'équipement du navire a pilote
toute autre circonstance exceptionnelle découlant de cal
étrangeres a I'exercice normal des services de pilotage, en
chent un pilote de monter a bord d’un navire, le pilote, par dé
gation aux dispositions du paragraphe 1 du présent arti
donnera ses avis a partir d'un autre navire ou a partir de la te

3. Les commissaires pourront spécifier les circonstances et
cas justifiant le recours aux avis d'un pilote se trouvant a bg
d’un autre navire ou a terre, ainsi que la maniere de procéde
les emplacements d’'ou le pilotage a distance doit étre opéré.

gen.

ns- 2. Indien weersomstandigheden, omstandigheden met betrek-
owking tot de aard of de inrichting van het te loodsen schip of bij-

sezondere omstandigheden als gevolg van oorzaken buiten de
pénormale bedrijfsvoering met betrekking tot het loodsen, het de

o- loods verhinderen aan boord te komen van een schip, verstrekt
tle,de loods, in afwijking van het eerste lid, adviezen van op een
rreander schip of vanaf de wal.

les 3. De commissarissen kunnen de omstandigheden waaronder
rd en de gevallen waarin gebruik gemaakt moet worden van advie-
r ezen door een loods van op een ander schip of vanaf de wal, de

wijze waarop en de plaatsen van waaruit dit geschiedt, nader

bepalen.
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4. Les commissaires, en désignant les emplacements a p
desquels le pilotage a distance devra avoir lieu, pourront
méme temps déterminer a quel service de pilotage ou service
pilotage les pilotes désignés pour chacun de ces emplacem
sont tenus d'appartenir. Les commissaires pourront délég
aux autorités compétentes la compétence nécessaire pour ¢
ger, de commun accord, a la répartition ainsi fixée.

Article 11

1. Il peut arriver que dans certains cas ou dans certai
circonstances et selon des modalités a spécifier par les com
saires:

a. un capitaine dispensé en vertu de l'article 9, paragraph
de ses obligations en matiére de pilotage, soit néanmoins ob
par I'autorité compétente de recourir aux services d’un pilote;

b. un capitaine soit tenu, en matiere de pilotage, de se con
mer aux instructions de [l'autorité compétente en ce d
concerne:

i. le recours aux services de plus d’un pilote;

ii. le recours aux services d’'un pilote se trouvant a bord d’
autre navire ou a terre.

2. On tiendra compte, pour I'application du paragraphe 1
présent article, des intéréts visés a l'article 18, paragraphe2.

CHAPITRE IV

Obligations des pilotes et des capitaines

Article 12

1. Les pilotes ainsi que le personnel des services de pilot
s’abstiendront de tout acte susceptible d’entraver I'exécution
présent reglement ou leurskes respectives.

2. lls se préteront mutuellement aide et assistance chaque
que le sens commun semble I'exiger.

Article 13

1. Le capitaine d’'un Scheldevaarder qui souhaite recourir 8
services d'un pilote a I'une des stations de pilotage situées de
I'embouchure de I'Escaut, signalera en temps utile I’heure pro
ble de son arrivée a cette station, ou un pilote lui sera affe
suivant I'ordre prévu par un reglement a fixer par les commiss
res.

2. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 1 du pré
article, le capitaine, a I'approche de la station de pilotage, f
conndire son souhait de recourir aux services d'un pilote
moyen des signaux d'identification du Code International d
Signaux.

3. Lorsque le pilote est & bord, le navire bat le pavillon pre
crit & cet effet dans le dit code.

Article 14

Le capitaine d'un Scheldevaarder, qui souhaite recourir g
services d'un pilote pour sortir d'un port ou pour quitter u
poste de mouillage ou d’amarrage, est tenu d’annoncer I'he
probable (ETD) de son départ de la maniere qui sera fixée
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artir 4. De commissarissen kunnen tevens bij het aanwijzen van de

enplaatsen van waaruit adviezen vanaf de wal worden gegeven,

s dbepalen tot welke loodsdienst of loodsdiensten de daar werk-

entgame loodsen dienen te behoren. De commissarissen kunnen de
uerbevoegde autoriteiten de bevoegdheid verlenen in onderlinge

érmvereenstemming van deze bepaalde verdeling af te wijken.

Artikel 11

nes 1. In omstandigheden of gevallen en op een wijze als door de
miseommissarissen nader bepaald, kan:

e 2 a. de gezagvoerder die krachtens artikel 9, tweede lid, is vrij-

ligégesteld van de loodsplicht, niettemin door de bevoegde autoriteit
worden verplicht om gebruik te maken van de diensten van een
loods;

for- b. de gezagvoerder worden verplicht ten behoeve van het
ui loodsen aanwijzingen van de bevoegde autoriteit op te volgen
met betrekking tot:
i. het gebruik van meer dan één loods;

ii. het gebruik maken van de diensten van een loods van op
een ander schip of vanaf de wal.

Un

du 2. Bij toepassing van het bepaalde in het eerste lid, wordt
rekening gehouden met de in artikel 18, tweede lid, genoemde

belangen.

HOOFDSTUK IV

Verplichtingen van loodsen en gezagvoerders

Artikel 12

age 1. De loodsen en het personeel van de loodsdiensten onthou-
duden zich van ieder handelen dat de uitvoering van dit reglement
of elkaars taakuitoefening zou kunnen belemmeren.

fois 2. Waar redelijkerwijs noodzakelijk verlenen zij elkaar hulp
en bijstand.

Artikel 13

ux 1. De gezagvoerder van een Scheldevaarder, die een loods
anverlangt op een van de kruisposten voor de Scheldemond, moet
ba-het verwachte tijdstip van aankomst aldaar tijdig aankondigen,
ctéen wordt vervolgens voorzien van een loods, in een volgorde
ai- bepaald volgens door de commissarissen vast te stellen regels.

sent 2. Onverminderd het bepaalde krachtens het eerste lid, maakt
erade gezagvoerder bij het naderen van de kruispost zijn verlangen
au om van een loods te worden voorzien, kenbaar door middel van
es een der seinen, die in het Internationaal Seinboek als loodsseinen
zijn aangegeven.

s- 3. Indien de loods aan boord is voert het schip de in het Inter-

nationaal Seinboek voorgeschreven viag.

Artikel 14

ux De gezagvoerder van een Scheldevaarder, die een loods ver-
n langt bij zijn vertrek uit een haven of van een anker- of ligplaats,
uremoet het verwachte tijdstip van vertrek aankondigen op de door
parde commissarissen vast te stellen wijze.

les commissaires.
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Article 15

1. Le pilote est tenu de prendre connaissance de toutes|
données qui lui sont indispensables pour les services a fourni
navire concerné, afin d’étre a méme d’exécuter les manceuvre
navigation conformément aux bons usages maritimes; il se ti
dra de méme informé des données requises en vertu des pres
tions légales des deux pays.

2. Le capitaine est tenu de mettre a la disposition du pil
les données visées au paragraphe 1.

3. Les commissaires pourront établir des prescriptio
concernant la nature des données visées au paragraphe
forme sous laquelle elles doivent étre fournies par le capitaing
le traitement administratif qu’il convient de leur réserver.

4. Les gouvernements flamands et néerlandais teindront
services de pilotage des deux pays informés de la teneur des
criptions légales visées au paragraphe 1 du présent article €
leurs modifications éventuelles.

Article 16

Pour I'exercice de ses fonctions, le pilote sera équipé (
moyens de communication et de navigation prescrits par

12)

Artikel 15

les 1. De loods is verplicht zich op de hoogte te stellen van alle
algegevens, die voor het verlenen van zijn diensten aan het betref-
5 déende schip noodzakelijk zijn, om de navigatie volgens de begin-
en-selen van goed zeemanschap uit te voeren, alsmede van de gege-
cripens die krachtens wettelijk voorschrift in beide landen vereist
zijn.
te 2. De gezagvoerder is verplicht de loods de gegevens als
bedoeld in het eerste lid ter beschikking te stellen.

ns 3. Ten aanzien van de aard van de gegevens als bedoeld in het
1, kerste lid, de vorm waarin deze door de gezagvoerder moeten
> etworden verstrekt en de administratieve verwerking daarvan,
kunnen de commissarissen voorschriften vaststellen.

les 4. De Vlaamse en Nederlandse regering informeren de beide
pressodsdiensten over de inhoud van en eventuele wijzigingen van
t dde in het eerste lid bedoelde wettelijke voorschriften.

Artikel 16

es De loods heeft bij de uitoefening van zijn diensten de door de
lescommissarissen voorgeschreven middelen voor communicatie en

commissaires et se conformera aux prescriptions de ces derpieraavigatie bij zich en volgt de door de commissarissen gegeven

en ce qui concerne leur utilisation.

Article 17

1. Le pilote pilotant un navire est tenu, lorsqu’il approche de

I'endroit ou il doit étre remplacé par un autre pilote, de signa
son approche en temps utile et de la fagon prescrite, afin
permettre au pilote qui doit prendre la releve de se prépare
d’éviter ainsi tout retard au navire.

2. Le pilote qui se trouve a bord devra faciliter I'emba
quement du collégue venu le remplacer.

3. La reléve a lieu sur la passerelle du navire.

Article 18

1. Le pilote est tenu d’informer immédiatement ['autorit
compétente, si possible par mariphone, de toute défailla
constatée par lui concernant le navire qu'il pilote, qui ser
susceptible de nuire a la sécurité de la navigation.

2. Il est également tenu de signaler tout incident constitu
une infraction aux prescriptions légales s'appliquant a la v
navigable concernée, prescriptions ayant pour but:

a. d'assurer la sécurité et la fluidité du trafic maritime;

b. de maintenir les voies maritimes en bon état et d’en gar
tir la navigabilité;

c. de prévenir ou de limiter la dégradation, par le trafic ma
time, de 'aménagement hydraulique, des berges et des digue
des ouvrages situés dans les voies navigables ou par-de
celles-ci;

d. de protéger I'environnement.
3. Lorsque le pilote constate que certains dispositifs de sig

lisation maritime présentent des défaillances, il est tenu d
avertir immédiatement l'autorité compétente, si possible p

voorschriften voor het gebruik ervan op.

Artikel 17

1. De loods, die een schip loodst, dient bij het naderen van de
er plaats waar hij door een andere loods dient te worden vervan-
degen, tijdig op de voorgeschreven wijze daarvan melding te doen,

etzodat de loods die het loodsen dient over te nemen zich gereed
kan maken en het schip geen vertraging ondervindt.

2. De loods die aan boord is dient het overkomen van de
loods die hem moet vervangen gemakkelijk te maken.

3. De loodswisseling vindt plaats op de brug van het schip.

Artikel 18

D

3 1. De loods dient ten aanzien van het schip dat hij loodst, alle

ncetekortkomingen die de navigatieveiligheid kunnen schaden, on-

ait verwijld ter kennis te brengen van de bevoegde autoriteit, zo
mogelijk met behulp van de marifoon.

ant 2. Eveneens dient hij alle gebeurtenissen te melden die in
ie strijd zijn met de wettelijke voorschriften voor het betreffende
vaarwater, gegeven in het belang van:

a. het verzekeren van de veiligheid en het vlotte verloop van
het scheepvaartverkeer;

an- b. het in stand houden van scheepvaartwegen en het waar-

borgen van de bruikbaarheid daarvan;

ri- c. het voorkomen of beperken van schade door het scheep-
, ovaartverkeer aan de waterhuishouding, oevers en water-
ssueeringen of werken gelegen in of over scheepvaartwegen;

d. de bescherming van het milieu.

na- 3. Indien de loods vaststelt dat er tekortkomingen zijn met
en betrekking tot maritieme signaleringsobjecten dient hij dit on-
ar verwijld ter kennis te brengen van de bevoegde autoriteit, zo

mariphone.

mogelijk met behulp van de marifoon.
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4. Les commissaires pourront établir des regles relatives &
rédaction, par le pilote, d’un rapport écrit concernant tout in
dent ayant entfaé ou qui pourrait avoir enfre@ des dégrada-
tions, et a la transmission du dit rapport a I'autorité compéten
Ce rapport sera exclusivement destiné a l'usage administr
interne.

Article 19

Il est interdit au pilote de quitter le navire qu'il pilote avar
que celui-ci n’ait atteint le lieu ou le pilote est censé le condui

Article 20

Le capitaine est tenu de pourvoir gratuitement au logemen
aux repas du pilote, tant que celui-ci se trouve a bord, ainsi
de prendre toutes mesures permettant a ce dernier d’exerce
tache dans les meilleures conditions.

Article 21

Les commissaires pourront établir des régles relatives:

1. a I'obligation, incombant au capitaine, de remplir et d
signer le certificat de pilotage;

2. aux données qui doivent figurer sur le certificat de pil
tage;

3. al'usage qui doit étre fait du certificat de pilotage en ce d
concerne les services du pilote.

Article 22

Le capitaine et le pilote sont tenus de respecter les regles
leur sont applicables en matiére de prévention des malag
contagieuses.

CHAPITRE V

Droits et indemnités de pilotage

Article 23

1. Le capitaine d’'un Scheldevaarder soumis a I'obligation
recourir aux services d'un pilote est tenu de payer des droits
pilotage.

2. L'obligation visée au paragraphe 1 du présent artig
incombe également au capitaine dispensé en vertu des disf
tions de l'article 9, paragraphe 2, point b.

3. Dans certains cas, définis par la réglementation établie
vertu de l'article 24, paragraphe 1, le capitaine sera en outre
de payer des indemnités de pilotage.

4. Le capitaine qui, sans y étre obligé, recourt néanmoins
services d’'un pilote, sera tenu de payer des droits de pilotage
dans certains cas, des indemnités de pilotage.

5. Les commissaires pourront, dans certains cas particulie
déterminer par eux, accorder ou faire accorder au capitaine d
navire une dispense totale ou partielle en ce qui concerne
droits ou indemnités de pilotage, qui lui incombent en vertu @
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1 la 4. De commissarissen kunnen regels stellen met betrekking
Ci- tot het opmaken van een schriftelijk verslag door de loods over

gebeurtenissen waarbij schade of vermoedelijk schade is ont-
te.staan en het overhandigen van dit verslag aan de bevoegde auto-
atifriteit. Dit verslag mag uitsluitend dienen voor intern administra-
tief gebruik.

Artikel 19

t De loods zal het schip dat hij loodst niet verlaten voordat het
e. de plaats heeft bereikt waar hij geacht wordt het te brengen.

Artikel 20

et De gezagvoerder is verplicht om de loods, zolang deze aan
fqueboord is, kosteloos van voeding en logies te voorzien, en alles te
r sdoen om de loods zijn taak zo goed mogelijk te laten uitoefenen.

Artikel 21

De commissarissen kunnen regels stellen inzake:

e 1. de verplichting van de gezagvoerder een loodscertificaat in

te vullen en te ondertekenen;

D 2. de op het loodscertificaat te vermelden gegevens;

ui 3. het gebruik van het loodscertificaat met betrekking tot de

diensten van de loods.

Artikel 22

qui De gezagvoerder en de loods zijn verplicht om de voor hen
lieggeldende regels met betrekking tot het voorkomen van besmette-
lijke ziekten na te leven.

HOOFDSTUK V

Loodsgeld en loodsvergoedingen

Artikel 23

de 1. De gezagvoerder van een Scheldevaarder die verplicht is
degebruik te maken van de diensten van een loods, is gehouden
loodsgeld te betalen.

le 2. Het bepaalde in het eerste lid is eveneens van toepassing op
oside gezagvoerder die is vrijgesteld krachtens het bepaalde in arti-
kel 9, tweede lid, onder b.

en 3. De gezagvoerder dient tevens in voorkomende gevallen,

enwgenoemd in de krachtens artikel 24, eerste lid, vastgestelde rege-

ling, loodsvergoedingen te betalen.

aux 4. De gezagvoerder die gebruik maakt van de diensten van

eteen loods zonder dat daartoe op hem een verplichting rust, is
gehouden daarvoor loodsgeld en in voorkomende gevallen
loodsvergoedingen te betalen.

s a 5. De commissarissen kunnen, in door hen aan te geven bij-
‘'urzondere gevallen, aan de gezagvoerder geheel of gedeeltelijk ont-
lesheffing verlenen, of doen verlenen van een krachtens het eerste of
estweede lid op deze rustende verplichting tot het betalen van

paragraphes 1 ou 2 du présent article.

loodsgeld en loodsvergoedingen.
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Article 24

1. Le ministre flamand et le ministre néerlandais ayant |
services de pilotage dans leurs attributions arrétent de com

accord les tarifs des droits et des indemnités de pilotage, 4

que les critéres et les regles applicables en la matiére.

2. Une caution, prévue par les arrétés visés au paragrap

ou établie en vertu de ceux-ci, pourra étre imposée en gara

du paiement des droits de pilotage et des indemnités de pilot

Article 25

1. Les tarifs des droits et indemnités de pilotage sont fixés
monnaie néerlandaise.

2. Les tarifs des droits et des indemnités de pilotage
monnaie belge seront calculés par conversion des tarifs
droits et indemnités de pilotage fixés en vertu de l'article 2
paragraphe 1, au cours du change de la monnaie néerland
Ce cours du change sera basé sur la moyenne de 15 cotal
officielles successives de la monnaie néerlandaise, enregistr
Bruxelles, pendant la période précédant directement la con
sion.

3. Les montants ainsi obtenus sont arrondis a la dizaine su
rieure, si le dernier nombre entier est égal ou supérieur a 5, et
dizaine inférieure si le dernier nombre entier est inférieur a 5.

4. Des que la cote officielle du cours de la monnaie néerlg
daise, a Bruxelles, s’écarte de plus de 1,5% du cours du chg
appliqué, les tarifs des droits et indemnités de pilotage
monnaie belge devront étre adaptés.

5. Le pays qui estime qu’'une adaptation au sens du para
phe 4 s'impose, donnera notification de ce fait au ministre q
dans l'autre pays, a les services de pilotage dans ses attribut
en précisant la date a partir de laquelle il souhaite que so
notées 15 cotations officielles consécutives du cours de la m
naie néerlandaise a Bruxelles.

6. Le ministre flamand qui a les services de pilotage dans
attributions, ou une autre instance ou personne agissant en
nom, transmettra les 15 cotations officielles consécutives su
sées au ministre néerlandais qui a les services de pilotage
ses attributions, en lui proposant un cours officiel, représents
de la monnaie néerlandaise, a appliquer pour la déterminal
des tarifs de pilotage.

7. Aprés approbation par le ministre néerlandais concer
ou en son nom, du cours représentatif ainsi proposé, les td
des droits et indemnités de pilotage sont déterminés en mon
belge sur la base du nouveau cours, et ce conformément
dispositions du paragraphe 2 du présent article.

8. Les tarifs des droits et indemnités de pilotage en monn

14)

Artikel 24

es 1. De Vlaamse en Nederlandse ministers die de loodsdiensten

nurin hun bevoegdheid hebben, stellen in onderlinge overeenstem-

insiming de loodsgeldtarieven, de loodsvergoedingen en de maatsta-
ven daarvoor vast, alsmede de regels voor de toepassing daar-
van.

he 1 2. Bij of krachtens de besluiten als bedoeld in het eerste lid
ntikkan worden verplicht tot het stellen van zekerheid voor de beta-
ageling van loodsgeld en loodsvergoedingen.

Artikel 25

en 1. De loodsgeldtarieven en loodsvergoedingen worden vast-

gesteld in Nederlandse munt.

en 2. De loodsgeldtarieven en loodsvergoedingen in Belgische
desnunt worden verkregen door omrekening van de krachtens arti-
4, kel 24, eerste lid, vastgestelde loodsgeldtarieven en loodsvergoe-
aisdingen tegen de wisselkoers van de Nederlandse munt. Deze
tionsisselkoers wordt vastgesteld door het gemiddelde te berekenen
es gan de 15 opeenvolgende offigenoteringen van de Neder-

erdandse munten te Brussel, in de periode voorafgaand aan de

omrekening.

pé- 3. De aldus verkregen bedragen worden afgerond tot het tien-

a l&al naar boven, indien het laatste gehele getal 5 of meer bedraagt
en tot het tiental naar beneden, indien het laatste gehele getal
minder dan 5 bedraagt.

an- 4. Zodra de officiee notering van de wisselkoers van de

ng&lederlandse munt te Brussel meer dan 1,5% afwijkt van de

entoegepaste wisselkoers, dient aanpassing van de loodsgeld-
tarieven en de loodsvergoedingen in Belgische munt plaats te
vinden.

gra- 5. Het land dat een aanpassing als bedoeld in het vierde lid
ui, noodzakelijk acht, geeft hiervan kennis aan de betrokken minis-
onder van het andere land die de loodsdienst in zijn bevoegdheid
entheeft, met vermelding van de datum met ingang waarvan het
on-15 opeenvolgende offidie noteringen van de wisselkoers van de
Nederlandse munt te Brussel wenst.

ses 6. Door of namens de Vlaamse minister die de loodsdienst in

somijn bevoegdheid heeft worden aan de Nederlandse minister die

svi-de loodsdienst in zijn bevoegdheid heeft de gevraagde 15 opeen-

jangolgende officiée noteringen van de Nederlandse munt te Brus-

tif, sel meegedeeld. Daarbij wordt een voorstel gedaan inzake de te

ionhanteren representatieve officieel genoteerde wisselkoers van de
Nederlandse munt.

né, 7. Na instemming door of namens de betrokken Nederlandse

irifaninister worden volgens de aldus overeengekomen nieuwe om-

naieekenkoers de loodsgeldtarieven en de loodsvergoedingen in

auBelgische munt vastgesteld, met inachtneming van het bepaalde
in het tweede lid.

aie 8. De overeenkomstig het bepaalde in het zevende lid vastge-

belge fixés aux termes du paragraphe 7 du présent article entrestelde loodsgeldtarieven en loodsvergoedingen in Belgische munt

ront en vigueur le premier jour du premier mois suivant la da
de leur publication aMoniteur belge

9. Le ministre flamand concerné veillera a ce que cette pu
cation ait lieu dans les plus brefs délais, dés que la procéd

prévue au paragraphe 6 du présent article aura été accomplie.

Article 26

Le capitaine n'obtiendra la quittance a délivrer par le servi
des douanes et accises concerné ainsi que la déclaration de
pour son navire, que sur présentation de la preuve du paien

ite worden van kracht met ingang van de eerste dag van de eerste
maand volgend op die waarin publikatie daarvan inBedgisch
Staatsblads geschied.

nli- 9. De betrokken Vlaamse minister draagt er zorg voor dat
uredeze publikatie zo spoedig mogelijk na uitvoering van het
bepaalde in het zesde lid plaatsvindt.

Artikel 26

ce De gezagvoerder verkrijgt slechts afrekening bij de betreffende
sortéeenst der invoerrechten en accijnzen en het schip wordt slechts
nentlitgeklaard, indien hij een bewijs van betaling van de verschul-
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des sommes dues ou du versement d'une caution suffisante
les couvrir, ou encore d’'une déclaration signée par le recey
des droits de pilotage, attestant de ce qu’il n’est plus redevg
d’aucun droit de pilotage.

Article 27
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poutligde sommen of van storting van een voldoende waarborg

eurdaarvoor overlegt dan wel een door de ontvanger van de loods-

blegelden ondertekende verklaring, waaruit blijkt dat geen loods-
geld of loodsvergoedingen verschuldigd zijn.

Artikel 27

Les créances relatives aux droits et indemnités de pilotage Vorderingen betreffende niet-betaalde of ten onrechtedgel

restées impayées ou iident percues se prescrivent par troi
ans a compter du jour ou ces montants étaient dus ou ont
percus. La prescription est interrompue par toute action
recouvrement.

CHAPITRE VI

Dispositions particulieres

Article 28

1. Le non-respect de I'obligation de recourir aux services d’
pilote visée a l'article 9, paragraphe 1, eimeaa I'application
de sanctions pénales prévues ou a prévoir par la législation
chacun des deux pays.

2. Les autorités belges seront seules compétentes pour p
suivre et juger le capitaine d’'un Scheldevaarder, pour to
infraction telle que visée au paragraphe 1 du présent article, s
dite infraction a été commise exclusivement sur le territoi
belge.

3. Les autorités néerlandaises seront seules compétentes
poursuivre et juger le capitaine d’'un Scheldevaarder, pour to
infraction telle que visée au paragraphe 1 du présent article, s
dite infraction a été commise exclusivement sur le territoi
néerlandais.

4. Lorsque le capitaine d'un Scheldevaarder a comn
l'infraction, visée au paragraphe 1 du présent article, tant su
territoire belge que sur le territoire néerlandais:

a. les autorités belges seront seules compétentes pour pou
vre et juger le capitaine d’'un Scheldevaarder qui navigue s
pavillon belge;

b. les autorités néerlandaises seront seules compétentes
poursuivre et juger le capitaine d’'un Scheldevaarder qui havig
sous pavillon néerlandais;

c. la compétence premiére pour poursuivre et juger le ca
taine d’'un Scheldevaarder naviguant sous un autre pavillon
ceux Visés aux points a et b du présent article, appartiendra
autorités belges. Si, dans un délai de six mois, aucune procé
n'a été entamée en Belgique, les autorités néerlandaises pou
se substituer aux autorités belges.

5. Toute infraction telle que visée au paragraphe 1 du prés
article sera jugée sur la base des prescriptions légales du
dont les autorités sont compétentes en application des para
phes 2 a 4 du présent article.

6. Les deux pays s'engagent a se communiquer réciproq
ment toutes données d’enquéte et toutes informations relati
aux cas jugés ou classés sans suite.

7. Les procédures d’enquéte et de poursuite devronfretra

s loodsgelden en loodsvergoedingen verjaren na verloop van drie

étfaren, te rekenen van de datum waarop deze gelden verschuldigd

enwaren of génd werden. De verjaring wordt gestuit op het
moment dat een vordering wordt ingesteld.

HOOFDSTUK VI

Bijzondere bepalingen

Artikel 28

un 1. Ten aanzien van het niet-nakomen van de verplichting

gebruik te maken van de diensten van een loods, als bedoeld in

dartikel 9, eerste lid, gelden de strafmaatregelen, zoals die daartoe
zijn of zullen worden vastgesteld bij wettelijk voorschrift in

beide landen.

our- 2. Uitsluitend de Belgische overheid is bevoegd tot vervolging

teen berechting van de gezagvoerder van een Scheldevaarder,

i lanzake de overtreding van een strafmaatregel als bedoeld in het

re eerste lid, indien de overtreding uitsluitend is gepleegd op
Belgisch grondgebied.

pour 3. Uitsluitend de Nederlandse overheid is bevoegd tot vervol-

uteging en berechting van de gezagvoerder van een Scheldevaarder,

i lanzake de overtreding van een strafmaatregel als bedoeld in het

re eerste lid, indien de overtreding uitsluitend is gepleegd op Neder-
lands grondgebied.

is 4. Indien een gezagvoerder van een Scheldevaarder de over-
letreding van een strafmaatregel als bedoeld in het eerste lid op
zowel Belgisch als Nederlands grondgebied heeft gepleegd, is:

rsui- a. uitsluitend de Belgische overheid bevoegd tot vervolging en
busberechting van de gezagvoerder, indien het een Scheldevaarder
betreft onder Belgische vlag;

pour b. uitsluitend de Nederlandse overheid bevoegd tot vervol-
ueging en berechting van de gezagvoerder, indien het een Schelde-
vaarder betreft onder Nederlandse vlag;

pi- c. de Belgische overheid bij voorrang bevoegd tot vervolging

fueen berechting van de gezagvoerder, indien het een Scheldevaar-

auxler betreft onder een andere vlag dan genoemd onder a en b.

duréndien binnen een termijn van 6 maanden in Bedtgieorocedure

rortbt vervolging niet werd ingezet, zal vervolging en berechting
door de Nederlandse overheid kunnen plaatsvinden.

ent 5. Een overtreding als bedoeld in het eerste lid wordt beoor-

pbaydeeld volgens de wettelijke voorschriften van het land waarvan

grade overheid ingevolge het tweede tot en met vierde lid bevoegd is
tot vervolging en berechting.

ue- 6. Er is een wederzijdse plicht tot het ter beschikking stellen
vVessan opsporingsgegevens en informatie over niet-vervolging en
vonnissen.

7. Opsporings- en vervolgingshandelingen dienen tot zo

le moins de retard possible pour le navire concerné.

weinig mogelijk vertraging voor het betrokken schip te leiden.
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Article 29

1. Toute personne qui n'a pas été admise a la fonction
pilote conformément aux dispositions de l'article 6 du prése
Traité et qui offrirait ses services pour exercer les fonctions
pilote ou assurer deSctzes de pilotage, est passible des pein
prescrites par la loi dans le pays concerné.

2. L’infraction visée au paragraphe 1 sera jugée selon les
du pays sur le territoire duquel elle a été commise.

Article 30

En cas de dommage causé dans I'exercice des services de
tage aux termes du présent reglement, la responsabilité civile
personnes concernées dans l'exercice des services de pilg
sera déterminée sur la base des régles du droit du pays s
territoire duquel est établi le siege principal du service de pi
tage dont reléve l'intéresseé.

CHAPITRE VII
Surveillance commune

Article 31

1. La surveillance commune est exercée, conjointement
séparément, par les commissaires auxquels elle a été con
conformément aux dispositions du présent chapitre; e
concerne:

a. tous les dispositifs destinés a promouvoir la sécurité et
fluidité du trafic maritime et la préservation des chenaux,
fonctionnement de ces dispositifs, ainsi que les services de g
tage sur I'Escaut et ses embouchures;

b. les services de pilotage sur le canal de Terneuzen a Ga
2. Le gouvernement flamand et le gouvernement néerlang
nomment chacun deux commissaires chargés de la surveillg

commune. Les procédures de nomination et de révocation de
agents sont déterminées par le gouvernement dont ils reléve

Article 32

1. Les commissaires se réuniront au moins tous les trois m
alternativement en Belgique et aux Pays-Bas. Les dates de
réunions seront fixées de commun accord.

2. Ces réunions ont entre autres pour objet I'inspection gé

16)

Artikel 29

de 1. Indien men niet is toegelaten tot de functie van loods over-

nt eenkomstig het bepaalde in artikel 6, en zich aanbiedt voor de

de uitoefening van deze functie of de uitvoering van deze taak,

es gelden de strafmaatregelen zoals vastgesteld bij wettelijk voor-
schrift in het betrokken land.

ois 2. Een overtreding als bedoeld in het eerste lid wordt beoor-
deeld volgens de wetten van het land waar de overtreding heeft
plaatsgevonden.

Artikel 30

pilo- In het geval schade wordt veroorzaakt bij de uitoefening van

desle loodsdienst op grond van dit reglement, gelden, ten aanzien

tagean de aansprakelijkheid van de bij de uitoefening van de loods-

r ldienst betrokken personen, de regels van het recht van het land

0- waarin de hoofdzetel is gevestigd van de loodsdienst waartoe de
betrokkene behoort.

HOOFDSTUK VI
Gemeenschappelijk toezicht

Artikel 31

ou 1. Het gemeenschappelijk toezicht wordt door de daarmee
fiéegelaste commissarissen gezamenlijk of afzonderlijk uitgeoefend
lle volgens het bepaalde in dit hoofdstuk, en heeft betrekking op:

la a. alle objecten die dienen voor de bevordering van de veilig-

le heid en vlotte afwikkeling van het scheepvaartverkeer, het

ilo-behoud van de vaargeulen, het functioneren van die objecten en
op de loodsdiensten op de Schelde en haar mondingen;

nd. b. de loodsdiensten op het kanaal van Gent naar Terneuzen.
ais 2. De Vlaamse en de Nederlandse regering benoemen ieder
ncéwee met het gemeenschappelijk toezicht belaste commissaris-

cesen. Benoeming en ontslag vinden plaats op de wijze die de
t. Vlaamse onderscheidenlijk de Nederlandse regering bepaalt.

Artikel 32

pis, 1. De commissarissen zullen ten minste één maal per drie

cemaanden bijeenkomen, beurtelings in Belgie in Nederland.
Deze hijeenkomsten zullen op in onderling overleg te bepalen
dagen worden gehouden.

né- 2. Deze bijeenkomsten hebben onder meer tot doel de alge-

rale de tout ce qui releve de la surveillance commune aux termesnene inspectie van hetgeen het gemeenschappelijk toezicht als

de l'article 31.

3. Au cours de ces réunions, les commissaires fixerg
conjointement les mesures qui relevent de leur compétence
vertu du présent reglement ou en vertu d'autres accords con
entre les deux pays.

4. Les commissaires informeront les services de pilotage
toutes les reégles qu'ils établiront en application du présent rég
ment ainsi que de toutes les décisions qu’ils prendront en ap

bedoeld in artikel 31 betreft.

nt 3. In deze bijeenkomsten zullen de commissarissen gezamen-

erijk de maatregelen vaststellen die krachtens dit reglement dan

clusvel andere overeenkomsten tussen beide landen tot hun
bevoegdheden behoren.

de 4. De commissarissen informeren de loodsdiensten over alle
le-regelingen die zij ingevolge dit reglement vaststellen en over alle
pli-besluiten die zij ingevolge dit reglement of de krachtens dit regle-

cation du présent reglement ou des régles établies en vertl denent vastgestelde regelingen nemen, voor zover deze besluiten

celui-ci, pour autant que les dites décisions se rapportent

auxbetrekking hebben op de loodsdiensten.

services de pilotage.
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Article 33

1. Au cours de leurs tournées d’inspection, les commissai
vérifieront avec une vigilance toute particuliére s'il est nécessd
d'apporter des modifications — suite notamment a certai
changements intervenus dans les voies navigables ou dan
navigation — dans les dispositifs, installations et services mis
place par les deux pays en vertu de leurs obligations réciprod
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Artikel 33

res 1. De commissarissen zullen bij hun inspecties in het bijzon-
ire der nauwlettend toezien op de noodzaak of, als gevolg van ver-
ns anderingen in de vaarwateren of de scheepvaart, wijzigingen
s lemmoeten worden aangebracht in de voorzieningen, inrichtingen
enen diensten die in beide landen zijn getroffen op grond van de
uesvederzijdse verplichtingen met betrekking tot de vaarwateren

relatives aux eaux navigables de I'Escaut et de ses embouchliresan de Schelde en haar mondingen. Mede ten behoeve hiervan

C’est a cette méme fin que le gouvernement flamand et le gou
nement néerlandais veilleront a ce que les eaux navigables
I'Escaut et de ses embouchures soient régulierement sondée
maniére a pouvoir disposer d'un maximum de données cong
nant leur configuration et les changements survenus.

2. Les réunions visées a l'article 32 feront I'objet d’'un procé
verbal oU pourront éventuellement étre reprises les propositi
relatives aux modifications visées au paragraphe précédent.
points de vue des commissaires seront, s'ils le souhaitent, co
gnés dans ce procés-verbal.

3. Les commissaires se transmettront les résultats de le
inspections individuelles et se réuniront, si nécessaire, pour p
dre des mesures ou formuler des propositions a [lintenti
respectivement, du gouvernement flamand et du gouvernen;
néerlandais.

Article 34

1. La surveillance commune exercée a I'égard des services
pilotage ne s’étendra pas a d'autres activités que celles appa
nant au service de pilotage proprement dit. Cette surveillanc
pour objet de s’assurer que les services de pilotage des g
parties s’acquittent de leurs obligations, conformément aux pr
criptions en la matiere.

2. Lorsque les commissaires apprennent qu'un pilote
lautre pays a manqué a ses obligations, ils informeront
commissaires de cet autre pays de cet état de choses en leur
nissant, le cas échéant, les données se rapportant a I'infrag
commise.

Article 35

1. En cas de collision, d’échouage ou de naufrage d’'un nayv
de dommages causés par un navire ou de tout incident analg
sur I'Escaut ou dans 'une de ses embouchures, les commiss
pourront, conjointement si possible, ouvrir ou faire ouvrir ur
enquéte sur les circonstances et les causes de l'incident et en
ser procés-verbal.

2. Les services de pilotage fourniront toutes les informatio
utiles a I'enquéte et y préteront leur concours. Les informatig
fournies seront destinées exclusivement a I'usage administr
interne.

Article 36

Le bdaiment a bord duquel se trouvent les commissaires ar
rera un signe distinctif et ne sera soumis a aucune surveillanc
contrde.

Article 37

Les commissaires se préteront mutuellement assistance
gu'il leur soit possible d'accomplir au mieux leurschas,

erzorgen de Vlaamse en de Nederlandse regering dat de vaarwate-

deen van de Schelde en haar mondingen regelmatig worden
5, dgepeild, teneinde het verloop daarvan en optredende veranderin-
er-gen steeds zoveel mogelijk bekend te houden.

s- 2. Van de bijeenkomsten als bedoeld in artikel 32 wordt pro-

bnsces-verbaal opgemaakt. Daarin kunnen voorstellen met betrek-

Leking tot de hierboven genoemde wijzigingen worden opge-

nsinomen. De zienswijze van de commissarissen wordt desverlangd
in het proces-verbaal opgenomen.

urs 3. De commissarissen zullen de resultaten van hun afzonder-
endijke inspecties aan elkaar toezenden en, indien nodig, bijeenko-
n, men om maatregelen te treffen of voorstellen te doen aan de
enllaamse onderscheidenlijk de Nederlandse regering.

Artikel 34

de 1. Het gemeenschappelijk toezicht op de loodsdiensten strekt
artezich niet verder uit dan tot de werkelijke dienst van de loodsen.
e aDit toezicht heeft tot doel zich ervan te verzekeren, dat de weder-
euxijdse loodsdiensten hun verplichtingen vervullen, overeenkom-
es-stig de daarvoor gegeven voorschriften.

de 2. Indien de commissarissen afzonderlijk kennis nemen van

es het niet-nakomen van de verplichtingen van een loods van het

fousndere land zullen zij daarvan de commissarissen van dat andere

tiotand in kennis stellen en de eventuele gegevens verstrekken die
op die overtreding betrekking hebben.

Artikel 35

re, 1. In geval van een aanvaring, een schadevaring, een stran-

guding of schipbreuk van een schip, dan wel van een daarmee ver-

hiregelijkbare gebeurtenis op de Schelde en haar mondingen kunnen

e de commissarissen, zo mogelijk gezamenlijk, een onderzoek in-

drestellen of doen instellen naar de omstandigheden en oorzaken
terzake en daarvan proces-verbaal opmaken.

ns 2. De loodsdiensten verstrekken alle voor het onderzoek
ns benodigde inlichtingen en medewerking. Deze inlichtingen
atifmogen uitsluitend dienen voor intern administratief gebruik.

Artikel 36

bo- Het vaartuig waarop de commissarissen zich bevinden voert

e neen onderscheidingsteken en is vrij van alle toezicht en controle.

Artikel 37

afin De commissarissen zullen elkaar alle medewerking verlenen
om gezamenlijk of afzonderlijk hun taken zo goed mogelijk te

conjointement ou séparément.

kunnen uitvoeren.
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Vu pour annexe au Traité Gezien om te worden gevoegd bij het Verdrag,
POUR LE GOUVERNEMENT VOOR DE REGERING
DU ROYAUME DE BELGIQUE, VAN HET KONINKRIJK BELGIE,
POUR LE GOUVERNEMENT FLAMAND, VOOR DE VLAAMSE REGERING,
POUR LE GOUVERNEMENT VOOR DE REGERING

DU ROYAUME DES PAYS-BAS, VAN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN,
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Traduction

REGLEMENT DE L'ESCAUT —
COMMENTAIRE

I. GENERALITE S

Le présent Traité et '’Annexe qui y est jointe ont pour obj
d'adapter, quant au fond et quant a la forme, le Réglement
20 mai 1843 pour I'exécution de l'article IX du Traité du 19 avr]
1839, et du Chapitre Il, sections 1 et 2, du Traité du 5 novem
1842 relatif au pilotage et & la surveillance commune (Réglem
de I'Escaut), aux pratiques qui se sont répandues au cours
décennies, aux évolutions qui se sont fait jour et aux exigen
nouvelles du fonctionnement des services d'exécution et de
mission des commissaires chargés de la surveillance comm
(ci-aprés dénommés: les commissaires). Cette adaptation co
buera a accfte la lisibilité et I'applicabilité du Reglement de
I'Escaut.

Le Reéglement de I'Escaut fait I'objet, non seulement d'u
actualisation, mais encore de modifications, qui peuvémt €
rangées sous les rubriques suivantes:

A. abrogation des dispositions superflues;

B. introduction dans le Reglement de I'Escaut de dispositio
relatives a la clé de répartition entre les services de pilota
belges et néerlandais;

C. délégation de la compétence en matiére de modal
d’exécution, selon le cas, aux ministres concernés ou aux c
missaires;

D. introduction de sanctions pénales en cas de non-respeg
I'obligation de recourir aux services d’'un pilote;

E. application du principe «pas de pilote, pas de droits
pilotage »;

F. adaptation du texte afin qu'il reflete la nouvelle répartitio
des compétences entre les différents niveaux du pouvoir en Be
que, et notamment I€leode la Région flamande et du gouverne
ment flamand.

Commentaires

A. Abrogation des dispositions superflues

L'actuel Reglement de I'Escaut contient une série de dispg
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SCHELDEREGLEMENT — TOELICHTING

. ALGEMEEN

et Dit verdrag en de daarbij gevoegde bijlage hebben tot doel het
duReglement van 20 mei 1843 ter uitvoering van artikel IX van het
| Tractaat van 19 april 1839, en van Hoofdstuk II, afdelingen 1 en
bre2, van het Tractaat van 5 november 1842 betreffende het loods-
entwezen en het gemeenschappelijk toezicht (Scheldereglement), zo-
dewel redactioneel als inhoudelijk aan te passen aan de in de loop
cesder decennia gegroeide praktijk, de zich voorgedane ontwikke-
lalingen en eisen van het functioneren van de uitvoerende diensten
unen van de met het gemeenschappelijk toezicht belaste commissa-
ntririssen (verder te noemen: de commissarissen). Daarbij is tevens
de helderheid en de hanteerbaarheid van het Scheldereglement
vergroot.
e Naast een actualisering van het Scheldereglement zijn de
wijzigingen als volgt in te delen:

A. het vervallen van overbodige bepalingen;

ns B. het opnemen van de verdelingsregeling tussen de Vlaamse
ageen de Nederlandse loodsdiensten in het Scheldereglement;

tés C. het delegeren van nadere uitvoering aan de betreffende
bm-ministers c.q. aan de commissarissen;

t de D. het invoeren van strafsancties op het niet nakomen van de
verplichting om van de diensten van een loods gebruik te maken;

de E. het doorvoeren van het principe «geen loods, geen loods-

geld»;

n F. aanpassing van de tekst aan de gewijzigde verdeling van
lgibevoegdheden over de bestuurslagen in Belgiaarbij met
name de positie van het Vlaamse Gewest en de Vlaamse regering
van belang is.

Commentaar

A. Het vervallen van overbodige bepalingen

si- Het huidige Scheldereglement bevat een aantal bepalingen die,

tions qui, d'une maniére générale ou du fait de la présence ol déhetzij in het algemeen, hetzij door de aanwezigheid of nieuwe

la nouvelle formulation de dispositions existantes, peutviat €
considérées comme superflues. Par ailleurs, un certain non
d’autres dispositions peuvent égalemdn¢ gualifiées d’inutiles
en raison de I'évolution des techniques et la pratique sur
terrain.

Plusieurs articles, ou parties d'articles de l'actuel Regleme
de I'Escaut sont & considérer comme tels et s'ils figurent enc
dans le texte actualisé, c’'est sous une forme complétement re
niée. Il s’'agit des articles 2, 6 a 9, 13, 14, 17, 18, 21, 23 a 26,
30, 33, 52 & 58, 60, 61, 63, 64, 65, 66, 70 et 74. On examin
ci-aprés les motifs qui sont a la base de leur abrogation ou a
remaniement.

L'«administration de pilotage» dont il est question da
I'ancien article 2 fait partie du service de pilotage. Ceci vaut s
tout pour la section qui joue ufilecessentiel dans I'organisation
du service de pilotage, c'est-a-dire le service responsable
tours de Tte et de l'attribution des thes aux pilotes. L'actuel
article 1 prévoyait déja des compétences réciproques en mat

formulering van bestaande bepalingen, als overbodig kunnen
brevorden aangemerkt. Daarnaast is een aantal bepalingen door

technische ontwikkelingen en feitelijke operationele praktijken
le eveneens als overbodig te kwalificeren.

tnt  Verscheidene artikelen, of onderdelen van artikelen, van het

prehuidige Scheldereglement kunnen als zodanig worden aange-

mamerkt en komen niet, of in sterk gewijzigde vorm, terug. Het

29petreft de artikelen 2, 6 tot en met 9, 13, 14, 17, 18, 21, 23 tot en

eramet 26, 29, 30, 33, 52 tot en met 58, 60, 61, 63, 64, 65, 66, 70 en

eui74. Hierna zal ingegaan worden op de daaraan ten grondslag lig-
gende redenen.

s De in het voormalige artikel 2 genoemde «loodsadministra-
ur- tie» maakt deel uit van de loodsdienst. Dat geldt in het bijzonder
voor het onderdeel dat voor de organisatie van de loodsdienst
desvan essentieel belang is, namelijk de dienst die instaat voor de
beurtregelingen en de toewijzing van de taken aan de loodsen.
ieréet bestaande artikel 1 voorzag al in de wederzijdse bevoegd-

d’'établissement de services de pilotage tout au long du cours

deheid tot het vestigen van loodsdiensten langs de gehele loop van
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'Escaut et dans ses embouchures. Le nouvel articl&"pafa-
graphe, contient une disposition similaire. Si I'on établit ur
corrélation avec le paragraphe 3 de cenmarticle, on constate
gue la mise en place effective des implantations jugées néces
res se trouve suffisamment garantie. La reconnaissance |é
réciproque dont il est question a I'ancien article 2 n'a jamais
lieu et, en raison notamment de I'existence d’une obligati
conventionnelle réciproque, n'a jamais été ressenti comme
lacune. Par conséquent, I'ancien article 2 n'a pas été repris d
le nouveau texte.

En ce qui concerne les dispositions relatives a I'admission 3
fonction de pilote, aux compétences de celui-ci ainsi qu’a I'exé
cice de sa profession, le nouvel article 6 renvoie a la Iégislat
des deux pays, sans préjudice des dispositions prévues par le
sent Reglement ou en vertu de celui-ci. Les articles 6, 7, 8 ¢
peuvent donctee considérés comme superflus.

L'ancien article 13 prévoyait I'enregistrement d'éventuelle
plaintes déposées contre les pilotes ainsi que leur traitement
le plan administratif. Dans la pratique, il n’en a jamais été f
usage. D’ailleurs, les plaintes éventuelles sont introduites aug
des autorités nationales concernées. Les deux pays dispd
donc de moyens suffisants pour intervenir, le cas échéant,
prenant des mesures disciplinaires ou autres.

Depuis un certain temps, dans les deux pays, I'habitude
prise de réglementer au niveau national les services de pilotag
les prestations des pilotes. La clé de répartition des prestat
de pilotage, telle qu'elle avait été fixée en 1966, et figure
présent a l'article 4, en corrélation avec les tarifs a fixer
commun accord, garantit qu'il n’y aura plus aucun motif po
choisir un service de pilotage plutqu’'un autre. L’ancien arti-
cle 14 peut dés lordre supprimé.

L’'ancien article 17 permettait au capitaine de choisir un pilg
appartenant a un service de pilotage déterminé; il y était d
question de I'engagement du pilote par le capitaine. Depuis 1
dans la pratique, ce n’est plus ainsi que cela se passe et la p
bilité est expressément exclue dans le nouvel article. L'article
peut dés lorStee supprimé.

L’article 18 postulait lui aussi I'existence d'une concurrend
entre services de pilotage des deux pays et la nécessité de
payer une amende pilotes lorsque, par leur faute, un autre pi
se serait déplacé inutilement jusqu’au navire a piloter. Le cas
s’est jamais présenté, en raison notamment de la régle de rép
tion et du mode d’appel des pilotes. Cet article peut des |
égalementiee supprimé.

Quant a larticle 21, il n'est plus pertinent dans sa versi
jusqu’ici appliquée, du fait que le pilotage de navires de mer
organisé de fagon explicite par la Iégislation nationale de cha
des deux pays, et que les références a ces législations rep
dans le texte du Réglement, font que le dit pilotage ne poy
s’opérer que sur la base de compétences fixées par la loi. Po
reste, on se référera aux commentaires relatifs aux anciens
cles 24 et 25.

20)

de Schelde en haar mondingen. In het nieuwe artikel 3, eerste lid,
e is dat eveneens vastgelegd. In samenhang in het derde lid van dat

artikel is voldoende gewaarborgd dat de noodzakelijk geachte
saiestigingen ook daadwerkelijk kunnen plaatsvinden. Een wette-
paldéijke erkenning van een en ander, waar het voormalige artikel 2
eu over sprak, heeft nooit plaatsgevonden en is, mede tegen de ach-
bn tergrond van een wederwijdse verdragsrechtelijke verplichting,
unenimmer als een gemis ervaren. Het voormalige artikel 2 is
anslerhalve niet overgenomen.

la Het nieuwe artikel 6 verwijst voor de bepalingen met betrek-

er- king tot de toelating tot de functie van de loods, zijn bevoegdhe-

onden en zijn beroepsuitoefening, onverminderd het bepaalde bij

pré&f krachtens dit reglement, naar de wetgeving van de beide

t 9landen. Daarmee zijn de artikelen 6, 7, 8 en 9 als overbodig te
beschouwen.

S Het voormalige artikel 13 voorzag in een registratie van even-
sutuele klachten tegen loodsen en de verdere administratieve af-
hit wikkeling daarvan. In de praktijk wordt daarvan nimmer ge-
resruik gemaakt. Bovendien worden eventuele klachten ingediend
seiiij de betreffende nationale autoriteiten. In beide landen bestaan
ervoldoende mogelijkheden om in voorkomende gevallen door
middel van disciplinaire of andere maatregelen op te treden.

est Beide landen kennen, inmiddels traditioneel, een nationaal

e awettelijke regeling voor de loodsdiensten en de loodsen. De ver-

ongleling van de loodsprestaties, zoals die in 1966 opnieuw is vast-

a gesteld en nu wordt opgenomen in artikel 4, waarborgt, in sa-

e menhang met de gemeenschappelijk vast te stellen tarieven, dat

ur geen reden aanwezig is om voorkeur voor een bepaalde loods-
dienst te hebben. In dit verband kan artikel 14 vervallen.

te Het voormalige artikel 17 ging uit van een mogelijke keuze

bncdoor de gezagvoerder van een loods van een bepaalde loods-

b66dienst, en spreekt dan ook van het «aannemen» van een loods.

osdbat is sinds 1966 niet meer de praktijk en wordt door de regeling

17van het nieuwe artikel 4 expliciteit uitgesloten. Artikel 17 kan
derhalve vervallen.

e Ook artikel 18 ging uit van concurrentie tussen beide loods-

fairdiensten en van een noodzakelijke boete van de ene loods ten

oteopzichte van de andere loods, indien deze laatste zich, door de

neschuld van de eerste, onnodig naar het te loodsen schip zou

arthebben begeven. Dit is, mede gezien de verdelingsregeling en de

brswijze van bestelling van loodsen, nimmer aan de orde gebleken.
Derhalve kan ook dit artikel vervallen.

bn  Het tot dusverre bestaande artikel 21 is niet meer relevant
estdoor het feit dat het loodsen van zeeschepen in beide landen uit-
cunvoerig in de wetgeving is geregeld en, door de thans opgenomen
risagerwijzingen daarnaar, alleen maar kan plaatsvinden op grond
rravan wettelijk geregelde bevoegdheden. Voor het overige zij ver-

ur levezen naar hetgeen wordt opgemerkt met betrekking tot de
artivoormalige artikelen 24 en 25.

L’'ancien article 23 portant sur le versement par-dessus bord et Het voormalige artikel 23 betrof het overboord werpen en

'embarquement de lest. Indépendamment de la question
savoir si pareille disposition est encore pertinente, on peut
référer au nouvel article 18, paragraphe 2. Aux termes de celu
le pilote est obligé a signaler certains incidents constituant
infraction aux prescriptions Iégales.

Les anciens articles 24 et 25 remontaient a I'époque
I'assistance et le sauvetage n'étaient réglés de fagon explicit
au niveau international, ni au niveau national. Surtout dep
I'élaboration de la Convention pour l'unification de certaing
regles en matiére d’assistance et de sauvetage maritimes, co
a Bruxelles le 23 septembre 1910, et sa mise en ceuvre dan
|égislations nationales, les dits articles peuvent, dans la mes

deopnemen van ballast. Afgezien van de vraag of een dergelijke

sebepaling nog relevant is, kan verwezen worden naar het nieuwe

i-ciartikel 18, tweede lid. De loods wordt daarin verplicht melding

nete maken van bepaalde gebeurtenissen die strijdig zijn met wette-
lijke voorschriften.

ou De oude artikelen 24 en 25 stamden uit de tijd dat de hulp en

b nberging noch internationaal, noch nationaal uitvoerig geregeld

liswas. Vooral na de totstandkoming van het op 23 september
s 1910 te Brussel gesloten Verdrag tot het vaststellen van bepaalde
clueenvormige regelen betreffende hulp en berging, en de uitvoering
5 ledaarvan in de nationale wetgeving, kunnen deze artikelen, waar
urdnet om deze aspecten gaat, als overbodig worden beschouwd.

ou ils traitent ces matiéres, étre considérés comme superf

lusVoor het overige zijn deze artikelen gebaseerd op de reeds lange
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Pour le reste, ces articles sont fondés sur I'existence d’'une r
tion concurrentielle depuis longtemps disparue et sur des sit
tions qui ne se produisent plus ou ne pourront plus se produi

Les remarques relatives a I'ancien article 23 valent égalem
pour I'ancien article 26. Le pilote est tenu, si les circonstances
requiérent, de signaler les incidents constituant une infract
aux prescriptions légales. La matiére réglementée par I'ang
article 26 est a présent incorporée dans le Réglement relatif
navires transportant des produits dangereux.

L'article 29 reposait encore, lui aussi, sur le postulat d'u
relation concurrentielle — aujourd’hui disparue — entre lg
deux services de pilotage. Par ailleurs, il est actuellement
recours, comme le prescrivent du reste les paragraphes 2 et
I'article 13, aux regles du Code international des Signaux.

Les dispositions de l'article 30 n’ont plus de raison d'ét
d’autant plus qu’il incombe aux commissaires de déterminer
prestations de pilotage. En outre, ces dispositions n'ont p
cours sur le plan pratique, puisqu’elles se rapportaient 3
voiliers. Les aspects tarifaires sont maintenant intégralem
repris dans des dispositions y relatives.

Eu égard aux dispositions du nouvel article 18, I'article 3
n'est plus pertinent. Les dispositions de I'ancien article 33 son
présent intégrées dans les réglementations nationales, a s
respectivement le Reglement de navigation de I'Escaut occid
tal et le Reglement de navigation de I'Escaut maritime inférie

Les articles 52 a 57, relatifs aux précautions a prendre co
propagation des maladies contagieuses, sont remplacés patr
référence, dans le nouvel article 22, aux prescriptions légaleg
vigueur.

L'article 58 peut étre supprimé. Il s’est avéré que, durant
longues années ou cet article a été d’application, ses disposit|
n’'ont jamais été invoquées. Par ailleurs, dans le cas hypothéti
ou des litiges en la matiére devraient étre réglés, le droit comn
offre suffisamment de possibilités de trouver une solution app
priée.

De méme, l'article 60 n'a jamais trouvé application. La raisg
en est, ici aussi, que ces infractions peuvent étre sanctionnée
fagon satisfaisante dans chacun des deux pays. Citons no
ment a cet égard, les reglements sur la navigation maritime e

!
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platijd niet meer bestaande concurrentieverhouding en op situaties
ua-die zich niet meer voor (kunnen) doen.
e.

ent Voor het voormalige artikel 26 geldt hetzelfde als voor arti-

lekel 23. Voor zover relevant dient de loods melding te maken van
ongebeurtenissen die strijdig zijn met de wettelijke voorschriften.
ienDe in het voormalige artikel 26 geregelde materie is nu opge-
auxiomen in het Reglement vervoer gevaarlijke stoffen voor zee-
schepen.

ne  Ook artikel 29 ging nog uit van een niet meer bestaande con-

s currentieverhouding tussen beide loodsdiensten. Bovendien

aitworden thans, zoals ook weer voorgeschreven is in artikel 13,

3 deveede en derde lid, de regels van het Internationaal Seinboek
gehanteerd.

e Zeker nu de commissarissen de loodsprestaties vaststellen, is
esde behoefte aan het bepaalde in artikel 30 vervallen. Bovendien
usheeft het bepaalde geen praktische betekenis meer, omdat dit
uxnog uitging van zeilschepen. Tariefaspecten zijn thans integraal
entin de desbetreffende bepalingen opgenomen.

3 Artikel 33 is, gezien het bepaalde in het nieuwe artikel 18, niet

t alanger relevant. Het bepaalde in het oude artikel 33 is nu opge-
avoiromen in de nationale regelingen, te weten het Scheepvaartregle-
en-ment voor de Westerschelde respectievelijk het Scheepvaartregle-
r. ment voor de Beneden-Zeeschelde.

tre De artikelen 52 tot en met 57, betreffende het weren van
untgesmettelijke ziekten, zijn vervangen door een verwijzing naar
erde geldende wettelijke voorschriften in het nieuwe artikel 22.

es Artikel 58 kan vervallen. In de langdurige praktijk is gebleken
onslat er nimmer een beroep op het bepaalde in dit artikel is
queyedaan. Daarnaast biedt het gemene recht voldoende mogelijk-
nunheden om, in het theoretische geval dat geschillen terzake
o- beslecht dienen te worden, tot eenigerede oplossing te komen.

n  Ook artikel 60 heeft nummer toepassing gevonden. Hiervoor

s dgeldt eveneens dat deze overtredingen voldoende gestraft kunnen
amworden in beide landen. In dit verband moge onder andere ver-
Xiswezen worden naar de scheepvaartreglementering in beide

tant dans chacun des deux pays. Par conséquent, compte tenu éanden. In verband hiermee en mede gezien het bepaalde in arti-

outre des dispositions de [lactuel article 28, paragraphe
I'ancien article 61 peut, lui aussi, étre supprimé.

Les articles 64 et 65 prévoyaient toujours la possibili
d’'autoriser, dans certaines circonstances, des personnes a
que les pilotes a piloter. Aux termes de chacune de deux légi
tions nationales, cette situation est aujourd’hui dépassée et
d’ailleurs inadmissible. Deés lors, ces deux articles peuvent &
supprimeés.

L'article 66 a été vidé de son sens, en raison de I'évolution

6, kel 28, zesde lid, kan ook het voormalige artikel 61 vervallen.

t¢6 De artikelen 64 en 65 gingen nog uit van de mogelijkheid dat
utremderen dan loodsen onder bepaalde omstandigheden bevoegd
slazouden zijn tot het loodsen. Dit is door de wetgeving in beide
eslanden achterhaald en ook niet toelaatbaar. In verband hiermee
trekunnen beide artikelen vervallen.

du Artikel 66 heeft gezien de ontwikkeling van het scheepvaart-

trafic maritime et fluvial, de I'assistance et du sauvetage, ai
gue de la fagon dont travaillent les pilotes, et peut dés lors
supprimé.

La Convention du 23 octobre 1957 entre le Royaume des

nsi verkeer, hulp en berging, alsmede de wijze van functioneren van
trede loods geen relevante betekenis meer en kan derhalve verval-
len.

Het Verdrag tussen het Koninkrijk der Nederlanden en het

Pays-Bas et le Royaume de Belgique, réglant I'éclairage et le hali-Koninkrijk Belgié van 23 oktober 1957, regelende de verlichting
sage de I'Escaut occidental et de ses embouchures, de par sen de bebakening van de Westerschelde en haar mondingen,

nature et son contenaf(article 13 de cette Convention), couvr

biedt naar aard en inhoud (zie artikel 13 van dat Verdrag)

suffisamment le champ d’application des dispositions de I'ancien voldoende basis voor het bepaalde in het voormalige artikel 70

article 70 du Réglement de I'Escaut. Ce dernier article peut
lors étre supprimé.

B. Introduction dans le Réglement de 'Escaut de dispositions
relatives a la clé de répartition entre les Services de pilotages
belges et néerlandais

En 1966, le Directeur général de la Marine et de la Navigati
intérieure a Bruxelles et le Directeur général des Services de R

esvan het Scheldereglement. Dit laatste artikel kan hier derhalve
vervallen.

B. Hetopnemen vande verdelingsregeling tussen de Viaamse
en de Nederlandse loodsdiensten in het Scheldereglement

on In 1966 hebben de Directeur-Generaal van het Zeewezen en
ilovan de Binnenvaart te Brussel en de Directeur-Generaal van het
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tage a La Haye, autorisés a cet effet par leurs gouvernem
respectifs, ont, pour des motifs d’efficacité, conclu un nouv
accord administratif en vue de I'application du Reglement
I'Escaut.

La faculté offerte aux capitaines par I'ancien article 1 @
Reéglement de I'Escaut, de choisir librement entre un pilote be
et un pilote néerlandais, avait sa source dans l'existence d’
concurrence entre Services de pilotage. Cette concurrence,
existait encore au moment de I'élaboration du Reglement
I'Escaut en 1843, n'a cessé de diminuer a mesure que les ser
de pilotage des deux pays s'organisaient et qu'étaient introdu
les Iégislations nationales relatives aux pilotes et aux services
pilotage. Méme dans la pratique cette disposition s’est dg
avérée, vide de sens.

En outre, la croissance et la nature du trafic maritime
fluvial, et donc les services (opérationnels) de pilotage, reqy
rent une organisation de plus en plus poussée des prestatig
fournir de part et d’autre. C'est en effet le seul moyen, non sey
ment de permettre le maintien, dans les deux pays, d'une exg
tation efficace, mais également de garantir un service optimg
la navigation.

q

Ces évolutions ont débouché, en fin de compte,
I'élaboration de I'’Arrangement concernant le Service de pilotal
vers et sur I'Escaut occidental et sur le canal de Terneu
(Arrangement pilotage 1966), qui fixe la clé de répartition d
prestations de pilotage et des droits de pilotage a 72,5 % poJ
Service de pilotage belge et a 27,5 % pour le Service de pilot
néerlandais. L’Arrangement pilotage 1966 et les modalit
d’exécution y relatives prévoient par ailleurs des dispositions
des regles d’exploitation plus explicites.

Plus de vingt-cing années se sont écoulées depuis I'élabora
de I'Arrangement pilotage 1966 et sur la base de I'expérien
acquise, on peut affirmer que ce réglement — ainsi que les ré
ments précédents — ont, d’'une maniére générale, atteint
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entdéoodswezen te ’'s-Gravenhage, daartoe gemachtigd door hun
el wederzijdse regeringen, om redenen van doelmatigheid, een
de nieuwe administratieve overeenkomst gesloten voor de toepas-
sing van het Scheldereglement.

u De in het voormalige artikel 1 van het Scheldereglement opge-
genomen mogelijkheid voor de gezagvoerders tot vrije keuze om
lneeen Belgische of een Nederlandse loods te nemen, was nog geba-
quseerd op met elkaar concurrerende loodsdiensten. Naarmate de
deloodsdiensten in beide landen steeds meer geordend werden en
icesok de nationale wetgevingen voor het loodsen en de loods-
tesdiensten werden ingevoerd, is de bij de tostandkoming van het
deScheldereglement in 1843 nog aanwezige concurrentie steeds
ncmeer verdwenen. Ook in de praktijk is dit daardoor steeds meer
een loze bepaling gebleken.

et Bovendien eist de groei en de aard van het scheepvaartverkeer,
ie-en daarmee de (operationele) loodsdiensten, in toenemende mate
ns éen ordening van de wederzijds te leveren prestaties. Alleen
le-daardoor kan wederzijds niet alleen een doelmatige operationele
loi-organisatie worden gehandhaafd, maar kan ook een zo goed
il amogelijke dienstverlening aan de scheepvaart plaatsvinden.

ur  Voornoemde ontwikkelingen hebben uiteindelijk geleid tot de
ge Regeling loodsdienst 1966, waarbij de verdeling van de loods-
renprestaties en de loodsgelden is gesteld op 72,5 % voor de Belgi-
es sche loodsdienst en 27,5 % voor de Nederlandse loodsdienst.
r le/oorts zijn in de Regeling loodsdienst 1966 en de daarop geba-
ageseerde uitvoeringsregelingen verdere voorzieningen en operatio-
s nele regelingen opgenomen.

et

tion Met de Regeling loodsdienst 1966 is inmiddels ruim 25 jaar

ceervaring opgedaan en vastgesteld kan worden dat deze regeling
pgle«en zijn voorgangers — in het algemeen aan het gestelde doel,
eureen grotere doelmatigheid, hebben beantwoord. Gezien de lang-

objectif, a savoir une augmentation de I'efficacité. Les résultats durige positieve ervaring met de Regering loodsdienst 1966

positifs et durables obtenus depuis la mise en application
Reéglement du Service de pilotage de 1966 ont eu pour effet
la clé de répartition se trouve a présent incorporée dans le Re
ment de I'Escaut. Les deux services de pilotage bénéficient ai
de surcrd, d'une sécurité juridique accrue pour ce qui concer
le volume de leurs prestations. Enfin, I'actuelle refonte du text
permis de faire dispditee la divergence qui existait entre
I'article 1 du Réglement de I'Escaut et le Réglement du Service|
pilotage de 1966.

C. Délégation de la compétence en matiere de modalités

d’exécution, selon le cas aux ministres concernés ou au.
commissaires

Le Réglement de I'Escaut contenait depuis toujours un cert
nombre de dispositions portant délégation de compétences [
des matieres dont on savait déja, par le passé, qu’'elles devra
étre régulierement adaptés ou étendues en fonction des circ
tances. Citons a cet égard les articleeB&t 44%exies qui
prévoient que la modification, tant des tarifs des droits de pi
tage que des indemnités de pilotage, doit se faire par la voie d
échange de notes diplomatiques, ainsi que les articles 48t14

48ter, 3, qui portent, le premier sur I'exemption de I'obligation

de recourir aux services d'un pilote et le deuxieme sur
dispense du paiement des droits et des indemnités de pilotage
principe de la délégation a d'ailleurs été maintenu dans
versions ultérieures, notamment pour ce qui conce
I'article 16, paragraphe 1, relatif aux signaux ETA («estimats
time of arrival»).

Par ailleurs, une longue expérience du Réglement de I'Escal
démontré la nécessité de prendre régulierement des mesures
assurer le fonctionnement optimal des services qui doivent v
ler a la fluidité du trafic maritime et fluvial. Cette missior

duwordt deze verdelingsregeling thans in het Scheldereglement
gueopgenomen. Bovendien wordt daarmee voor beide loodsdien-
glesten een grotere rechtszekerheid geschapen wat betreft de om-
nsivang van het werkpakket van beide loodsdiensten. Tenslotte
ne wordt hiermee een einde gemaakt aan het uiteenlopen van arti-
® akel 1 van het Scheldereglement en de Regeling loodsdienst 1966.

de

C. Het delegeren van nadere uitvoering aan de betreffende
ministers c.q. aan de commissarissen

ain  Het Scheldereglement kende vanouds al een aantal delegatie-
oubepalingen voor zaken die in het verleden al waren voorzien als
niemegelmatig aan wijzigingen onderhevig, dan wel als nader in te
pnstullen in verband met zich voordoende omstandigheden. In dit
verband kunnen worden genoemd de artikeldar3sh 44exies
o- die een wijziging van de loodsgeldtarieven onderscheidenlijk de
‘'urloodsvergoedingen delegeren aan een diplomatieke notawisse-
ling, en de artikelen 48, 24en 4&er, 3°, die voorzien in onthef-
fing van de loodsplicht onderscheidenlijk in ontheffing van de
la verplichting tot betaling van loodsgelden en -vergoedingen. Ook
. Lbij latere wijziging, in casu artikel 16, eerste lid, betreffende de
esETA («estimated time of arrival»)-melding, is de delegatie uit-
ne gebreid.
=d

ut a Daarnaast heeft de langdurige praktijk met het Schelderegle-

pounent aangetoond dat regelmatig voorzieningen wordérstgee

pil-om de operationele diensten en de door deze te verzorgen afwik-
keling van het scheepvaartverkeer optimaal te kunnen laten ver-

incombe principalement aux commissaires par la voie d'a

is lopen. Hierin is vooral voorzien door de commissarissen, in de
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destinés a la navigation et a ces services. En ce qui concer
premiére catégorie d'avis, il est important de souligner que,
le passé, les commissaires se sont chargés de publier ces avi
navigateurs parce qu'il n’existait pas de reglement de navigat
pour I'Escaut occidental. Depuis I'entrée en vigueur,®lenhrs
1982, du Reglement de navigation de I'Escaut occidental ef
3 septembre 1981, du Reglement de navigation de I'Escaut m
time inférieur, cette lacune est comblée et tn¢ades commis-
saires en matiere de réglementation est désormais réduite
droit d'initiative.

Signe de I'évolution vers une plus large délégation de com
tences aux ministres concernés et aux commissaires, un ce
nombre de dispositions portant délégation ont été reprises d
le nouveau texte, de facon plus explicite toutefois que dans
versions précédentes et portant sur des matieres spécifiq
c'est-a-dire les matiéres pour lesquelles une adaptation fréqu
des mesures d’exécution peut s’avérer nécessaire ou celles
requiérent une réaction en fonction des circonstances. Les
nistres concernés désignent les autorités compétentes (artic
point 2) ainsi que les catégories de Scheldevaarders exempté
I'obligation de recourir aux services d'un pilote, déterminent |
obligations imposées aux titulaires d'un brevet de pilote
d’'une déclaration de dispense (article 9, paragraphe 2) et fix|
les droits et les indemnités de pilotage (article 24, paragraph
et article 25). Les compétences des commissaires en matier
fixation de regles générales figurent aux articles 2, 4, parag
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e laorm van berichten aan de scheepvaart en aan de operationele
bardiensten. Wat betreft de eerstgenoemde categorie is nog van
5 abelang te vermelden dat het uitgeven van berichten aan de
onscheepvaart in het verleden door de commissarissen is gedaan,
bij gebreke van een regeling van het nautisch beheer op de
leWesterschelde. Sinds de inwerkingtreding van het Scheepvaart-
arireglement voor de Westerschelde respectievelijk het Scheepvaart-
reglement voor de Beneden-Zeeschelde op 1 maart 1982 respec-
atievelijk 3 september 1981 is deze lacune opgevuld en hebben de
commissarissen in deze hooguit eenirgtiele taak.

é- Aansluitend bij de ontwikkeling naar een ruimere delegatie
taiman bevoegdheden naar de betrokken ministers en de commissa-
ansissen zijn, duidelijker dan tot nu toe en gericht op specifieke
lesonderwerpen, thans delegatiebepalingen opgenomen voor die
uexnderwerpen die een zich wijzigende uitvoering kunnen eisen,
entelan wel aan de hand van de omstandigheden moeten kunnen
quivorden beoordeeld. De bevoegdheden van de betrokken minis-
miters betreffen de aanwijzing van de bevoegde autoriteiten (arti-
e kel 1, onderdeel 2), de aanwijzing van de categori8ehelde-

s deaarders die van de loodsplicht zijn vrijgesteld, de vaststelling
s van de eisen die gesteld worden aan zogenaamde loodsbrevet- of
bu verklaringhouders (artikel 9, tweede lid) en de vaststelling van
entde loodsgelden en de loodsvergoedingen (artikel 24, eerste lid, en
e 1 artikel 25). De bevoegdheden van de commissarissen tot het stel-
e dien van algemene regels vinden we in de artikelen 2, 4, tweede
ra-lid, 5, zesde lid, 9, derde en vierde lid, 10, derde en vierde lid, 11,

phe 2, 5, paragraphe 6, 9, paragraphes 3 et 4, 10, paragraplesI3, eerste lid, 14, 15, derde lid, 16, 18, vierde lid, en 21. Op deze

et 4, 11, 13, paragraphe 1, 14, 15, paragraphe 3, 16, 18, para
phe 4, et 21. Ces compétences ainsi que les autres compéte
attribuées aux commissaires sont analysées dans I'examen a
par article.

D. Introduction de sanctions pénales en cas de non-respect d
l'obligation de recourir aux services d'un pilote

L'introduction de sanctions pénales en cas de non-respect
I'obligation de recourir aux services d’'un pilote ou au pilotage
distance est une nouveauté dans le Réglement de I'Escaut;
mérite de ce fait une attention particuliere. Cette disposition fj
I'objet de l'article 28, paragraphe 1. Les autres paragraphes
cet article traitent principalement de questions de compéte
judiciaire.

La nature et la taille des différentes catégories de navires, v
caractere de la voie navigable et I'intensité du trafic maritime
fluvial, font gu'il est indispensable, non seulement de renouve
I'obligation traditionnelle de recourir aux services d'un pilot
mais aussi de garantir dans toute la mesure du possible que
obligation soit effectivement remplie. Du fait des dangers inh
rents a la navigation maritime et fluviale actuelle, il est inadm
sible que I'on puisse se soustraire a I'obligation de recourir 4
services d'un pilote par le simple paiement des droits de pilota
L’article 28 stipule & ce propos que les deux pays sont conve
de sanctionner pénalement le non-respect de I'obligation de
courir aux services d'un pilote. En corrélation avec la régleme
tation en vigueur en matiére de navigation, cette dispositi
apporte un maximum de garanties pour I'amélioration de
sécurité.

E. Application du principe «pas de pilote, pas de droits de
pilotage »

L’introduction de mesures pénales destinées a assurer le
pect de I'obligation de recourir aux services d’'un pilafegoint
D) a pour effet de faire dispata, en principe, la possibilité —
qui a existé jusqu’a ce jour — pour un navire soumis a cette o
gation, d’'entrer ou de sortir d'un port ou d'un autre lieu @
mouillage ou d’ancrage, sans faire appel aux services d
pilote, le capitaine étant redevable des droits de pilotage. Dan

graen andere bevoegdheden van de commissarissen wordt ingegaan
ncég de artikelsgewijze toelichting.
ticle

D. Het invoeren van strafmaatregelen op het niet-nakomen
van de verplichting om van de diensten van een loods gebruik te
maken

de Een onderwerp dat nieuw is in het Scheldereglement en dat
a een afzonderlijk vermelding verdient is het invoeren van straf-
ellenaatregelen op het niet-nakomen van de verplichting om
it gebruik te maken van de diensten van een loods of van adviezen
devanaf de wal. Dit is opgenomen in artikel 28, eerste lid. De ove-
ncerige leden van dit artikel bevatten in hoofdzaak een jurisdictiere-

geling.

U le De aard en de omvang van verschillende categosebepen

et mede in relatie tot het vaarwater en de intensiteit van het scheep-
er vaartverkeer, eisen, naast de vanouds bestaande verplichting om
e van de diensten van een loods gebruik te maken, een zo groot
cettmogelijke waarborg dat deze verplichting ook wordt nageko-
é- men. De uit het huidige scheepvaartverkeer voortvioeiende geva-
s- ren laten niet toe dat het niet-nakomen van de loodsplicht wordt
ux afgedaan met de betaling van het loodsgeld. In verband hiermee
ge.is in artikel 28 bepaald dat beide landen overeenkomen het niet-
nusmakomen van de loodsplicht strafrechtelijk te sanctioneren. In
re-samenhang met de geldende scheepvaartreglementering betekent
n- dit een maximale waarborg voor de bevordering van de veilig-
on heid.

la

E. Hetdoorvoeren van het principe «geen loods, geen lood’s-
geld»

res- Als gevolg van de invoering van de strafrechtelijke handha-
ving van de loodsplicht (zie onderdeel D), verdwijnt in principe
de tot dusverre bestaande mogelijkheid dat een loodsplichtig
bli- schip, zonder gebruik te maken van de diensten van een loods,
e kan in- of uitvaren, zij het dat de gezagvoerder wel loodsgeld is
unverschuldigd. In de nieuwe situatie zal het in beginsel niet meer
s lenogelijk zijn dat een loodsplichtig schip zonder loods vaart.

nouveau contexte, il ne sera plus possible en principe, pour

unDaarmee wordt tegelijkertijd bereikt dat zonder gebruik te
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navire soumis a cette obligation, de naviguer sans pilote. Ce
eu en outre pour résultat que ceux qui ne sont pas amen
recourir aux services de pilotage ne devront plus, en princi
payer de droits de pilotage.

A cela, il existe une exception. Le titulaire d’une déclaratic
de dispencecf. article 9, paragraphe 2, poin} bien qu'il soit
dispensé de I'obligation de recourir aux services d’'un pilote, d
néanmoins acquitter des droits de pilotage (réduits). Dans t
les autres cas, la situation est simple. Tout navire soumi
I'obligation de pilotage ne peut naviguer sans recourir aux se
ces d'un pilote et doit dés lors acquitter des droits de pilotage
moins que — dans certains cas particuliers, individuels — d
pense n'ait été accordée par les commissaires. Hormis ces
particuliers, les seuls cas ou il n'y a pas paiement des droits
pilotage sont ceux ou il n'y a pas eu de recours aux services g
pilote, ce qui n'est permis que si le navire n’est pas soumi
I'obligation de pilotage. Sur la base de l'article 9, paragraphe|
pointa, certaines catégories de navires sont dispensées
I'obligation de pilotage. Dans certains cas particuliers (dans
cas par exemple, ou le pilotage n'a de fait pas été assuré pen
une longue période), dispense de I'obligation pént accordée
dans certains cas individuels sur la base du paragraphe 4 de
ticle 9. Pareille dispense a pour effet que le navire n'est p
soumis a I'obligation de pilotage, ne fait plus appel aux servig
d’'un pilote et ne doit plus acquitter par conséquent les droits
pilotage.

F. Adaptation du texte afin qu'il refléte la nouvelle réparti-
tion des compétences entre les différents niveaux du pouvoir er
Belgique, compte tenu notamment du ite de la Région flaman-
de et du gouvernement flamand

Le fait qu'en Belgique, les compétences administrative
|égislative en matiere de pilotage dans le bassin de I'Escaut
été transférées vers la Région flamande a donné lieu & un ce
nombre d’adaptations. Tout d'abord, il est constamment qu
tion dans le nouveau texte du Service de pilotage «flaman
puisque c’'est ainsi qu'il convient de le nommer dans le conte
des nouvelles relations. Le gouvernement flamand et le minis
flamand qui a le Service de pilotage dans ses attributions g
pour les matiéres tombant dans le champ d'application du |
glement de I'Escaut les interlocuteurs compétents du gouve
ment néerlandais et du ministre néerlandais concerné. C
regle connainéanmoins quelques exceptions, parmi lesquel
notamment les matiéres relatives aux poursuites pénales ef
matiéres douaniéres qui sont reprises dans le Réglement de
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Ci amaken van de diensten van een loods in beginsel geen loodsgeld
es Behoeft te worden betaald.
pe,

n Daarop is één uitzondering. De houder van een verklaring van
vrijstelling (zie artikel 9, tweede lid, onderdé®lis weliswaar
pit vrijgesteld van de loodsplicht, maar betaalt een (gereduceerd)
pudoodsgeld. In alle overige gevallen is de situatie eenvoudig. Een
5 aloodsplichtig schip mag slechts varen met gebruikmaking van de
vi- diensten van een loods en is dan ook loodsgeld verschuldigd,
, atenzij daarvoor — in bijzondere, individuele gevallen — door de
is- commissarissen ontheffing is verleend. Buiten deze bijzonder ge-
cagallen blijft de betaling van loodsgeld slechts achterwege als
degeen gebruik wordt gemaakt van de diensten van een loods, en
‘'urdat is slechts toegestaan indien een schip niet loodsplichtig is.
5 aOp grond van artikel 9, tweede lid, onderdaelworden
2, bepaalde categorireschepen van de loodsplicht vrijgesteld. In
debijzondere gevallen (zoals bijvoorbeeld het langdurig niet feite-
le lijk voorzien worden in de loodsdienst) kan op grond van arti-
dahel 9, vierde lid, in individuele gevallen ontheffing van de
loodsplicht worden verleend. Het gevolg van een dergelijke ont-
I'arheffing is dat het schip niet langer loodsplichtig is, geen gebruik
usmaakt van de diensten van een loods, en derhalve ook geen
es loodsgeld meer verschuldigd is.
de

F. Aanpassing van de tekst aan de gewijzigde verdeling van
bevoegdheden over de bestuurslagen in Belgieet name met het
00g op de positie van het Viaamse Gewest en de Vlaamse rege-
ring

et Het feit dat in Belgiede bestuurlijke en wetgevende bevoegd-
ontheid op het terrein van het loodswezen in het Scheldegebied aan
rtaihet Vlaamse Gewest is overgedragen, heeft een aantal aanpassin-
es-gen tot gevolg gehad. Allereerst wordt er steeds gesproken van
d»,«Vlaamse» loodsdienst, aangezien die aanduiding in de nieuwe
xte verhoudingen de juiste is. De Vlaamse regering en de Vlaamse
treminister onder wie de loodsdienst ressorteert zijn voor de Neder-
onfandse regering en de desbetreffende Nederlandse minister, de
Re-bevoegde gesprekspartners in de aangelegenheden die onder het
ne-Scheldereglement vallen. Daarop zijn echter enkele uitzonderin-
etteggen, waaronder die gevormd door de aangelegenheden betref-
es fende strafvervolging en de douaneaangelegenheden, die in het

leScheldereglement geregeld zijn. Deze blijven in de Belgische ver-
'Eshoudingen een nationale aangelegenheid.

caut. Celles-ci restent, dans le contexte belge, de la compétence

des autorités nationales.

Cette répartition des compétences a également des répe
sions au niveau des «prescriptions légales» auxquelles le Rg
ment de I'Escaut fait référence. Les prescriptions légales relati
a I'établissement et au fonctionnement du service de pilotage
I'exercice de la fonction de pilote émanent de la Région flama
de. D'autres matieres, telles que les poursuites pénales, reste
la compétence des autorités nationales.

II. EXAMEN ARTICLE PAR ARTICLE

CHAPITRE |

Définitions

Article 18"

Par souci de clarté, les notions clés du présent réglement

cus- Deze beveogdheidsverdeling heeft ook gevolgen voor het

gleniveau van de «wettelijke voorschriften» waarnaar in het Schel-

vesdereglement wordt verwezen. De wettelijke voorschriften die

et doetrekking hebben op de inrichting en het functioneren van de

in- loodsdienst en de beroepsuitoefening van de loods zijn voor-

nt dechriften van het Vlaamse Gewest. Andere aangelegenheden, zo-
als strafvervolging, blijven tot de nationale bevoegdheid beho-
ren.

II. ARTIKELSGEWIJZE TOELICHTING

HOOFDSTUK |

Definities

Artikel 1

ont Voor alle duidelijkheid zijn thans definities opgenomen voor

été définies dans le nouveau réglement.

de relevante begrippen.
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Il s’agissait tout d’abord de définir la notion de «Scheldevas
der». La regle de base en la matiére est que les navires qui n
guent sur 'Escaut, dans ses embouchures ou sur le canal de
neuzen a Gand sont considérés comme étant des Scheldevad
pour autant qu’ils n'aient comme point de départ ou comme d
tination ni un port néerlandais situé sur 'Escaut ou sur le ca
de Terneuzen a Gand, ni un poste de mouillage ou d'amarr]
situé sur le territoire néerlandais. Sont des exceptions a ¢
regle les navires dont le point de départ comme la destinatio
situent sur le territoire belge et qui ne traversent pas la fronti
Belgique/Pays-Bas en cours de trajet. Dans la pratique, tout
vire qui n'est pas un Scheldevaarder et qui releve pas de I'exg
tion ci-dessus est considéré comme étant un «wetschip»
Pays-Bas) et tombe dés lors dans le champ d’application dé
Iégislation néerlandaise en matiére de navigation et de pilotd
Ces définitions refletent dans les grandes lignes la significat
actuelle de ces notions.

Il arrive par ailleurs que certains navires. (paragraphe 2,
point a, de la définition du Scheldevaarder), interrompent le
voyage a partir de la Belgique ou vers ce pays pour alléger
compléter leur cargaison, eu égard au tirant d’eau, dans un
néerlandais sur I'Escaut ou dans un poste de mouillage
d’amarrage destiné a cet effet, de fagon a ce que le tirant d’
puisse”“tre porté au niveau qui permettra au navire de termir
le voyage vers la Belgique ou a partir de ce pays de la man
requise. Cette opération ne constitue pas une activité écond
que qui justifierait que ces navires soient qualifiés de «wetsch
des Pays-Bas. Par le passé, le critere sur la base duquel ces
res étaient qualifiés de Scheldevaarders était le fait que la ca
son suivrait le navire en empruntant lameevoie que lui. Cette
distinction a été abandonnée. Quelque soit la destination de
cargaison, tout navire qui décharge ou charge pour des rais
de tirant d’eau sera considéré comme un Scheldevaarder.

Il arrive aussi que le voyage soit interrompu parce qu'il y
embouteillage devant les écluses ou qu'il faut attendre qu
poste d’amarrage approprié se libére dans le port de destina
Dans ces cas, il n’est pas question non plus d’«activités écong
ques» exercées sur le territoire néerlandais. Bien que fais
escale dans un port ou dans un poste de mouillage ou d’ama
ge néerlandais, ces navires sont néanmoins considérés co
des Scheldevaarders. On ne peut prévoir a I'heure actuelle
qu’il y aura lieu d’entendre a l'avenir par «activitité économ
que». Il n'est pas a exclure, par ailleurs, que cette noti
lorsqu'il s'agira de I'appliquer dans la pratique, n'engendre d
ambiguités, faisant ritne le besoin, dans I'avenir, de lui donne
une définition adéquate. L’article 2, polmtconfie aux commis-
saires la mission de définir cette notion de maniére explicite.

Par souci de clarté, soulignons d’'ores et déja que la notion|
«Scheldevaarder» n’est pas dans tous les cas déterminante
répondre a la question de savoir si un navire tombe ou non d
le champ d’'application du Reglement de I'Escaut, étant dor
gque ce Réglement de I'Escaut contient également des régles
tives a la répartition des prestations de pilotage fournies a
tains «wetschepen>ef( texte de l'article 4, paragraphe 5, ains
gue son commentaire).

Enfin, l'article 1 stipule également que les deux ministres dé
gneront de commun accord les «autorités compétentes», do
est question a plusieurs reprises dans le Reglement de I'Esca
contient la définition des notions «droit de pilotage», «indem

La notion «droits de pilotage» est définie de maniére a fa
ressortir que le remboursement des «services individuels» c(
titue une composante des droits de pilotage. On entend par
vices individuels le pilotage a distance, fourni aux navires indi
duels a l'aide de la chae de radar de I'Escaut.

Les parties ont l'intention, & terme, de faire de la dite comg

h

té de pilotage », «prestations de pilotage» et «commissaires .
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r- In de eerste plaats is dit een definitie van het begrip
avik Scheldevaarder». Hoofdregel hierbij is dat schepen die de
TeBchelde, haar mondingen of het kanaal van Gent naar Terneu-
rdegzsn bevaren, als Scheldevaarder worden aangemerkt, voor zover
es-deze schepen geen Nederlandse haven aan de Schelde of het
nalkanaal van Gent naar Terneuzen of een op Nederlands grondge-
agevied gelegen anker- of ligplaats als bestemming of vertrekpunt
ettenebben. Uitzonderingen hierop zijn de schepen die zowel hun
severtrekpunt als hun bestemming op Belgisch grondgebied heb-
ereben en tijdens de vaart de Belgisch/Nederlandse grens niet over-
naschrijden. In de praktijk wordt een schip dat geen Scheldevaar-
epder is en niet onder de laatsgenoemde uitzondering valt, aange-
desnerkt als een zogenaamd (Nederlands) wetschip, dat onder de
> ld\Nederlandse scheepvaartverkeers- en loodswetgeving valt. Deze
geomschrijvingen stemmen in grote lijnen overeen met de huidige
on betekenis van die begrippen.

Daarnaast komt het voor (zie de tweede alinea, ondexdeel
ur van de definitie van Scheldevaarder) dat schepen de reis naar of
ouvan Belgieonderbreken om vanwege de diepgang het schip te
portichten of bij te laden in een Nederlandse haven aan de Schelde
ouof op een daarvoor aangewezen anker- of ligplaats, zodat de
eaudiepgang op peil kan worden gebracht om op de vereiste wijze
er de vaart naar en van Belgie bé@ndigen. Dit leidt niet tot een
ereeconomische activiteit die een kwalificatie als (Nederlands)
miwetschip rechtvaardigt. In het verleden is hier voor de kwalifica-
p»tie van een dergelijk schip als Scheldevaarder het criterium
nagehanteerd dat de lading het schip via dezelfde weg volgt. Dit
gaienderscheid is losgelaten. Los van de vraag welke bestemming
de lading heeft, wordt een schip, dat uistluitend lost of laadt om
saedenen van de diepgang, als Scheldevaarder beschouwd.
ons

a Het komt ook voor dat de reis wordt onderbroken vanwege
un congesties bij sluizen of het moeten wachten op een geschikte
ionligplaats in de betreffende bestemmingshaven. In deze gevallen
mi-wordt evenmin een «economische activiteit» uitgeoefend op Ne-
anterlands grondgebied. Dergelijke schepen worden, hoewel zijj
rraeen Nederlandse haven of anker- of ligplaats aandoen, toch be-
mmechouwd als Scheldevaarder. Het valt op dit moment niet te
cevoorspellen wat later onder «economische activiteit» zal wor-
den verstaan. Ook is het niet uit te sluiten dat dit begrip in de
bn, praktijk tot onduidelijkheden zal leiden en dat er in de toekomst
es behoefte bestaat aan een aangepaste definitie. Artikel 2, onder-
deelb, belast de commissarissen het begrip nader te bepalen.

de Omwille van de duidelijkheid wordt er hier reeds op gewezen
pouiat het begrip « Scheldevaarder» niet in alle gevallen doorslagge-
anwend is voor de vraag of een schip al dan niet onder het Schelde-
néreglement valt, vermits het Scheldereglement ook regels geeft
elavoor de verdeling van de loodsprestaties die aan bepaalde wet-
er-schepen worden geleverd (zie daarvoor de tekst van en de toe-
i lichting op artikel 4, vijfde lid).

si- Ten slotte bevat artikel 1 ook de bepaling dat beide ministers
nt igezamenlijk de in het Scheldereglement op verscheidene plaatsen
t, @enoemde «bevoegde autoriteit» aanwijzen, alsmede de defini-
i- ties van «loodsgeld», «loodsvergoedingen», «loodsprestaties»
en de «commissarissen ».

re Het begrip «loodsgeld» is dusdanig gedefinieerd dat daaruit

nsblijkt dat de vergoeding voor «individuele dienstverlening» een

sereomponent van het loodsgeld is. Met deze individuele dienstver-

i- lening wordt gedoeld op de verkeersbegeleiding, die met ge-
bruikmaking van de Schelderadarketen aan de individuele sche-
pen wordt verstrekt.

o- Het ligt in de bedoeling deze component op termijn om te

sante un tarif séparé de pilotage a distance pour la naviga

tionvormen tot een afzonderlijk verkeersbegeleidingstarief voor de
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sur 'Escaut, au paiement duquel les navigateurs seraient so
en plus des droits de pilotagetaBt donné que les accords
conclure en la matiere entre la Belgique et les Pays-Bas se
inscrits en temps utile dans la Convention sur la"i@hale
Radar de I'Escaut (Schelderadarverdrag), on peut s'attendre
gue — parallélement a l'intégration de cette disposition dans
Convention sur la Chae de Radar de 'Escaut — I'élément qu
figure dans le Réglement de I'Escaut sous les termes de «d’ay
frais liés aux services individuels rendus au capitaine» dis
raisse de la définition des droits de pilotage.

Article 2

Dans le commentaire de I'article 1, nous avons indiqué qu
est souhaitable que les commissaires puissent définir de mar
explicite ce qu'il y a lieu d’entendre par «alléger et compléter
cargaison» et par «activité économique ».

CHAPITRE 1l

Services de pilotage

Article 3

Tout comme les anciens articles 1 et 3, le nouvel articlg
établit le principe selon lequel, afin de permettre I'accompliss
ment effectif et conjoint des services de pilotage, les services
pilotage flamand et néerlandais sont autorisés & s'installer su
territoire de chacun des deux pays. Les deux gouvernement
notifieront réciproquement ces établissements et prendr
toutes mesures nécessaires.

Article 4

Cet article porte essentiellement réglementation de la réps
tion des prestations de pilotage entre les deux services de
tage. C'est le prolongement de la régle de répartition appliq
jusqu’a présent, telle qu’elle figure a l'article 1 du Réglement
Service de pilotage de 1966, mais on lui a conféré un carac
plus définitif.

La répartition ainsi fixée ne s'applique pas aux prestations
pilotage fournies exclusivement dans le cadre du pilotage par
pilote se trouvant a terre. Dans la pratique, les Scheldevaar
pilotés par un pilote se trouvant a terre font appel tant au sery
de pilotage flamand (depuis la Centrale du trafic maritime
Zeebruges) qu'au service de pilotage néerlandais (depuis
Centre de Coordination pour I'Escaut a Vlissingen). Une répal
tion des prestations fixée une fois pour toutes ne serait pas p
que. Par contre, les recettes des droits de pilotage pour le
tage par un pilote se trouvant a terre font elles I'objet d'u
répartition fixe prévu au paragraphe 1 de I'article 5.

En ce qui concerne l'autre forme de pilotage a distance
savoir le pilotage par un pilote se trouvant a bord d'un au
navire, la clé de répartition habituelle reste d’application.

En application du Réglement du Service de pilotage de 19
le pilotage via les Wielingen et le Scheur est entierement asg
par les pilotes du service de pilotage flamand. Les navires d
plus gros tonnage empruntent principalement ces chenaux.
prestations revétent une importance particuliére pour les pilg
flamands. Par ailleurs, certaines considérations ont amené
Pays-Bas a insister pour que ces routes maritimes soient ouve
aux pilotes du service de pilotage néerlandais.

La répartition des droits de pilotage est maintenue pour tg
les trajets; mais en attendant la création d’une entreprise pu

5

bntzullen wederzijds de nodige voorzieningen worden getroffen.

:

(26)

T

ronen Nederland over dit verkeersbegeleidingstarief te zijner tijd

isScheldevaart, dat naast het loodsgeld aan de scheepvaart in reke-
ning gebracht zal worden. Aangezien de afspraken tussen’ Belgie

zullen worden vastgelegd in het Schelderadarverdrag, valt te ver-

a cevachten dat — tegelijk met die aanvulling van het Schelderadar-

laverdrag — in het Scheldereglement het element «en voor andere
kosten van individuele dienstverlening aan de gezagvoerder» uit
trede definitie van loodsgeld zal worden geschrapt.

Da-

Artikel 2

‘il In de toelichting op artikel 1 is aangegeven dat het wenselijk is
ierdat de commissarissen nader kunnen bepalen wat onder «lichten
la en bijladen» en «economische activiteit» moet worden verstaan.

HOOFDSTUK I

Loodsdiensten

Artikel 3

3 Conform de voormalige artikelen 1 en 3, wordt in dit artikel

e- het beginsel vastgelegd dat, om de feitelijke gezamenlijke uitvoe-

dering van de loodsdienst mogelijk te maken, het aan de Vlaamse
r leen Nederlandse loodsdienst toegestaan is zich op elkaars grond-
sgebied te vestigen. Daarvan zal mededeling worden gedaan en

Artikel 4

rti- Primair bevat dit artikel de regeling van de verdeling van de
iloloodsprestaties tussen de beide loodsdiensten. Dit is een voort-
éezetting, zij het met een meer definitief karakter, van de huidige
u verdelingsregeling, zoals nu opgenomen in artikel 1 van de Rege-
erding loodsdienst 1966.

de Voor de verdeling van de loodsprestaties die uitsluitend gele-
unverd worden in het kader van het loodsen vanaf de wal, geldt

jersleze vastgelegde verdeling niet. In de praktijk maken Schelde-

icevaarders die geloodst worden vanaf de wal, zowel gebruik van
a de diensten van de Vlaamse loodsdienst (vanuit de verkeerscen-
letrale te Zeebrugge), als van de Nederlandse loodsdienst (vanuit
ti- het Schelde Cuadinatie Centrum te Vlissingen). Een bepaalde
ativastgelegde prestatieverdeling is daarbij niet hanteerbaar. Wel is
iloeen vaste verdeling van de opbrengsten van het loodsgeld voor
ne het loodsen vanaf de wal vastgelegd in artikel 5, eerste lid.

a Voor de andere vorm van loodsen op afstand dan het loodsen
re vanaf de wal, te weten het loodsen van op een ander schip, geldt
de normale verdelingsregeling wel.

66, In toepassing van de Regeling loodsdienst 1966 worden de
uréeloodsingen via de Wielingen en het Scheur geheel verzorgd
undoor loodsen van de Vlaamse loodsdienst. Grotere schepen
Cesnaken hoofdzakelijk gebruik van deze aanloopgeulen. Deze
tesbeloodsingen hebben een bijzonder belang voor de Vlaamse
lesoodsen. Anderzijds zijn er overwegingen waarom Nederland
2rtesteeds heeft aangedrongen op deze openstelling van genoemde
scheepvaartroutes voor loodsen van de Nederlandse loodsdienst.

us De loodsgeldverdeling voor alle trajecten blijft gehandhaafd,
bli-doch het probleem van het loodsen in de Wielingen/Scheur kon
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que flamande de pilotage (Vlaams Openbaar Loodsbedrijf),| le niet worden opgelost, in afwachting van de oprichting van een
probléeme du pilotage via les Wielingen/Scheur n'a pu étre Vlaams Openbaar Loodsbedrijf.
résolu.

Les Pays-Bas et la Région flamande sont convenus de garder Tussen Nederland en het Vlaams Gewest werd afgesproken
cette question a l'ordre du jour de leurs rencontres au niveaudat deze kwestie op de politieke agenda blijft. Beide landen zijn
politique. Les deux pays sont d’accord sur le principe que la clé het eens over het principe dat ook de prestatieverdeling voor alle
de répartition des prestations doit s’appliquer, elle aussi, a tpustrajecten dient te gelden. Realisatie van dat principe voor de
les trajets. La mise en ceuvre de ce principe sur les trajets|quthans uitgezonderde trajecten zal ten gepaste tijde onderwerp
constituent actuellement une exception fera I'objet, en tempsvormen van nader overleg tussen de beide bevoegde ministers.
opportun, d'une concertation plus approfondie entre les deux
ministres compétents.

Tout comme l'article 4a du Réglement du Service de pilotage Evenals artikel 4a van de Regeling loodsdienst 1966, maar nu
de 1966, mais clairement, ici, dans un but d’efficacité, le paragra-duidelijk gericht op de doelmatigheid, is in het tweede lid van
phe 2 de larticle 4 attribue aux commissaires la compéternceartikel 4 de bevoegdheid voor de commissarissen opgenomen
pour établir des regles explicites en vue de la mise en ceuvre|desm nadere regels vast te stellen voor de uitvoering van het eerste
dispositions du paragraphe 1. Ces régles spécifiques ne pourroniid. Deze nadere regels kunnen en mogen geen afbreuk doen aan
déroger au principe visé au paragraphe 1. La mise a exécutiorhet principe van dit eerste lid. Het tweede lid moet in elk geval
du paragraphe 2 devra en tout cas viser a une efficacité optimaleuitgevoerd worden om een zo groot mogelijke doelmatigheid te

kunnen bereiken.

Le pilotage des Scheldevaarders revét une importance essen- Het loodsen van de Scheldevaarders is van essentieel belang
tielle pour les ports d’Anvers et de Gandcét égard, il n’était voor de havens van Antwerpen en Gent. In verband hiermede is
gue raisonnable de prévoir que, lorsque I'un des deux services ddet niet meer dan redelijk dat wanneer één van beide loodsdien-
pilotage ne peut fournir le pourcentage obligatoire de presta-sten het verplichte percentage loodsprestaties niet kan verzorgen,
tions, l'autre service de pilotage pourra lui venir en aide, si cettede andere loodsdienst bijspringt, indien dit o.a. operationeel
intervention est possible, notamment sur le plan opérationpelmogelijk is (zie het derde lid). Een dergelijke situatie kan zich bij
(cf. paragraphe 3). Pareille situation peut par exemple |sevoorbeeld voordoen indien er bij één van beide loodsdiensten
produire lorsque I'un des deux services de pilotage ¢ounai een tijdelijk tekort aan loodsen ontstaat, al dan niet in samen-
pénurie temporaire de pilotes, allant ou non de paire avec pnehang met een tijdelijk verhoogd scheepvaartaanbod. Dergelijke
augmentation temporaire du trafic maritime. En principe, les voor de andere loodsdienst verrichte prestaties tasten de in het
prestations fournies en lieu et place de I'autre service de pilotageeerste lid van dit artikel genoemde verdeelsleutel principieel niet
ne porteront pas atteinte a la clé de répartition visée au paragraaan. Het heeft echter wel tot gevolg dat deze loodsprestaties uit
phe 1 dudit article. Il en découlera néanmoins que les dites pres<e opbrengst van de verdeling van de loodsgelden worden geno-
tations de pilotage seront financées au moyen des recettes provanen en worden vergoed aan de loodsdienst die de betreffende
nant de la répartition des droits de pilotage et seront payées agrestaties heeft verricht (zie artikel 5, tweede lid).
service de pilotage qui a effectué les dites prestatichsrti-
cle 5, paragraphe 2).

Les paragraphes quatre et cing contiennent des regles conjplé- Het vierde en het vijfde lid bevatten aanvullende regels voor
mentaires en matiere de répartition des prestations de pilotage. Itle verdeling van de loodsprestaties. Het gaat hier echter niet om
ne s'agit pas cependant ici de navires se dirigeant de la pleineschepen van of naar volle zee, naar of uit Belkgpeat deze sche-
mer vers la Belgique ou inversement, de sorte que, par le passéen in het verleden formeel niet als Scheldevaarder konden
ces navires ne pouvaient pas formellement étre qualifiés |deworden aangeduid. Bij de uitvoering van de Regeling loods-
Scheldevaarders. Par ailleurs, ces navires avaient déja fait I'opjetienst 1966 werden overigens al afspraken over deze schepen
d’accords, lors de la mise en ceuvre du Réglement du service dgemaakt. Als gevolg van de nieuwe definitie van Scheldevaarder
pilotage de 1966. En conséquence de la nouvelle définition|du(artikel 1) vallen de in het vierde lid bedoelde schepen wel onder
Scheldevaarder (article 1), les navires visés au paragraphe 4 sorde omschrijving. Het gaat hier om Scheldevaarders die van een
a présent couverts par la définition. Il s’agit en I'occurrence fe Belgische haven naar een Belgische haven varen en daarom, ook
Scheldevaarders qui haviguent d’'un port belge vers un autre portal varen zij via Nederlands grondgebied, door de Vlaamse loods-
belge et qui par conséquent, méme s'ils passent par le territpiredienst worden geloodst. De schepen die in het vijfde lid worden
néerlandais, seront pilotés par les pilotes du service de pilotagebedoeld zijn evenals vroeger geen Scheldevaarders. De strekking
flamand. Quant aux navires visés au paragraphe 5, ce ne sontan het Scheldereglement is echter niet beperkt tot het loodsen
pas des Scheldevaarders, pas plus que dans le passé. La portéevan Scheldevaarders alleen, maar heeft ook betrekking op de
Reglement de I'Escaut n'est toutefois pas limitée au seul pilotageloodsdienst op de Schelde in het algemeen. De regeling van het
des Scheldevaarders mais s’étend également au pilotage| swijfde lid is een noodzakelijke aanvulling op de regeling voor het
'Escaut en général. La disposition du paragraphe 5 constitue| unloodsen van Scheldevaarders. De loodsgelden van de in het
complément nécessaire aux régles relatives au pilotage des S¢helderde en vijfde lid genoemde schepen worden niet opgenomen
devaarders. Les droits de pilotage visés aux paragraphes 4 et B de verdelingsregeling, maar komen toe aan de loodsdienst die
ne sont pas pris en compte dans la clé de répartition mais revienele betrokken prestatie heeft verricht (zie artikel 5, derde lid).
nent au service de pilotage qui a assuré la prestation concefnée
(cf. article 5, paragraphe 3).

Article 5 Artikel 5

Pour ce qui concerne les droits de pilotage, le paragraphe 1 de Het eerste lid is wat betreft het loodsgeld conform artikel 2
cet article est identique a l'article 2 de I'Arrangement pilotage van de Regeling loodsdienst 1966. Toegevoegd is echter een af-
1966. On a toutefois ajouté a la répartition traditionnelle des wijkende verdeling van de loodsgeldopbrengsten uit het loodsen
recettes de pilotage une nouvelle catégorie, celle des recettes duanaf de wal. Zoals in de toelichting op artikel 4 reeds vermeld,
pilotage assuré par un pilote se trouvant a terre. Ainsi qu'il a ontvangst een Scheldevaarder die geloodst wordt vanaf de wal
déja été dit dans le commentaire de I'article 4, un Scheldevaarderzowel dienstverlening van de Viaamse loodsdienst als van de
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piloté par un pilote se trouvant a terre recourt tant aux servi
de pilotage flamands qu'aux services de pilotage néerland
Deés lors, une répartition de ces prestations n’est évidemment
possible. L'on a donc fixé une clé de répartition des recettes a
buant 80 % a la Région flamande et 20 % aux Pays-Bas,

tient compte a la fois de la répartition moyenne des prestatior]
fournir par navire et du partage entre la Belgique et les Pays-
des frais de la chae de radar.

Les paragraphes 2 et 3 introduisent deux systéemes de rép
tion particuliers. Pour les raisons qui ont justifié leur introdu
tion, on se référera aux commentaires relatifs a l'article 4, pa
graphes 3, 4 et 5.

Etant donné que les indemnités de pilotage sont destinég
couvrir les frais exposés par le pilote ou le service de pilot3
concerné, ces indemnités reviendront, aux termes du para
phe 4, au pays a l'autorité duquel ressortit le service de pilot3
qui a effectivement assuré les prestations de pilotage concern

Le paragraphe 5 a été inspiré par I'évolution des services
pilotage dans les deux pays. Aux Pays-Bas, les services de
tage ont été privatisés en 1988. Ceci crée une situation nouy
par rapport au passé, quand il s’agissait, dans les deux pays
services de pilotage officiels. Le reglement de I'Escaut, en eff
est un traité liant deux pays, auquel les services de pilotg
qu’ils soient privatisés ou officiels ne sont pas partie en tant g
tels. Par conséquent, le décompte des droits de pilotage €
répartition des indemnités de pilotage est une matiere qui ¢
étre réglée dans le Reglement de 'Escaut. On comprendra
d’autre part gqu'un service de pilotage privatisé attache u
grande importance a la part du volume de travail disponible|
des recettes de pilotage qui lui revientarE donné qu’on peut
s’attendre a ce que les statuts des services de pilotage flama
néerlandais ne soient plus désormais réglés de maniére identi
il nétait pas possible de reprendre dans le Réglement de I'Esq
un systéme convenant aux services de pilotage des deux p
C’est pourquoi on a choisi, pour ce paragraphe 5, de se réf
aux dispositions légales ad hoc de chacun des deux pays. C¢
ci pourront — selon le statut du service de pilotage — établir
droits que celui-ci est habilité a faire valoir directement sur tg
ou partie des droits de pilotage et des indemnités de pilotage

Afin de réglementer la perception ainsi que le décompte ¢
droits et des indemnités de pilotage, le paragraphe 6 confére
commissaires la compétence pour arréter les modalités régis
cette matiére. Il est possible que des mécanismes de compe
tion directe soient mis en place entre services de pilotage.

Article 6

A ctté d'un certain nombre d'obligations expressément imp
sées aux pilotes et reprises au Chapitre IV, on a pu se bor|
quant a I'objet de cet article, a recoftreila réglementation en
vigueur dans les deux pays en la matiere. En effet, contrairen
a ce qui était le cas lors de I'élaboration, en 1843, du Reglemn
de I'Escaut, des régles trés claires existent actuellement dans
deux pays. Pour la Flandre, elles sont reprises dans la Loi
3 novembre 1967 relative au pilotage de€dinbents de mer
(Moniteur belgedu 5 janvier 1968). Aux Pays-Bas, elles sor
inscrites dans la Loi de pilotage ou fixées en vertu de cellg
(Journal officiel des Pays-bas: St8.353 de 1988). L'intention
n'a jamais été d'introduire dans le reglement de I'Escaut
régime spécifique en cette matiere, I'obligation implicite, fait
aux deux pays, d'y pourvoir, étant suffisante.

Article 7

Cet article remplace les anciens articles 10 et 11.

28)

cesNederlandse loodsdienst. Een prestatieverdeling is dan uiteraard
ais.niet mogelijk. Op grond van een gemiddelde verdeling van de
pasoor een individueel schip te verlenen werkzaamheden, alsook
tri-van de verdeling van de kosten tussen BedgieNederland van
quide Schelderadarketen, is een opbrengstverdeling van 80% voor
s dhet Vlaams Gewest en 20% voor Nederland vastgelegd.

Bas

arti- Het tweede en derde lid geven twee bijzondere regelingen.
c- Voor de redenen die hiertoe geleid hebben, wordt verwezen naar
ra-de toelichting op artikel 4, derde, vierde en vijfde lid.

s a Aangezien de loodsvergoedingen bedoeld zijn als vergoeding
gevan onkosten van de betreffende loods of loodsdienst, worden
gradeze vergoedingen in het vierde lid toegewezen aan het land
agewaartoe de loodsdienst behoort die de loodsprestaties feitelijk
éedeeft verricht.

de Het vijfde lid is ingegeven door de ontwikkelingen van de
viloloodsdiensten in beide landen. In Nederland werd de loodsdienst
ellen 1988 verzelfstandigd. Voor het Scheldereglement levert dit een
, deijzondere situatie op in vergelijking met het verleden, waarin in
et, beide landen sprake was van een ambtelijke loodsdienst. Het
geScheldereglement is immers een verdrag tussen landen, waarbij
uede (verzelfstandigde of ambtelijke) loodsdiensten als zodanig
t lageen partij zijn. De verrekening van de loodsgelden en de verde-
oitling van de loodsvergoedingen is derhalve een materie die in het
vierScheldereglement geregeld moet worden. Anderzijds is het
ne begrijpelijk dat een verzelfstandigde loodsdienst groot belang
ethecht aan zijn gedeelte van het werkpakket en de loodsgeldin-
komsten. Aangezien te verwachten valt dat de posities van de
nd &tlaamse en de Nederlandse loodsdiensten nu en in de toekomst
queniet identiek geregeld zullen zijn, is het niet mogelijk in het
auScheldereglement zelf een regeling te treffen die voor beide
aydoodsdiensten geldt. Daarom is in het vijfde lid gekozen voor een
ererverwijzing naar de toepasselijke wettelijke voorschriften in beide
lledanden. Daarin zal — afhankelijk van de positie van de loods-
es dienst — de loodsdienst rechtstreeks gerechtigd gemaakt kunnen
ut worden op het loodsgeld en de loodsvergoedingen of een
gedeelte daarvan.

es Teneinde de inning en de finafleieverrekening van het

audoodsgeld en de loodsvergoedingen te regelen, is in het zesde lid

sarde bevoegdheid van de commissarissen opgenomen om terzake

nsa&adere regels vast te stellen. Het is mogelijk dat bij een dergelijke
regeling voorzien wordt in een rechtstreekse verrekening tussen
beide loodsdiensten.

Artikel 6

0- Naast een aantal uitdrukkelijke verplichtingen van de lood-
nersen, opgenomen in Hoofdstuk IV, kan voor de in dit artikel
genoemde onderwerpen worden volstaan met erkenning van de
entegels in beide landen terzake. Beide landen hebben immers op
entdit gebied, anders dan bij de totstandkoming van het Schelde-
leseglement in 1843, duidelijke regels. In Vlaanderen zijn deze
dwpgenomen in de Wet van 3 november 1967 betreffende het
loodsen van zeevaartuigeBe{gisch Staatsbladran 5 januari
t 1968). In Nederland zijn deze vastgelegd bij of krachtens de
-ci Loodsenwet (Stb. 1988, 353). Het is nooit de bedoeling geweest
hiervoor in het Scheldereglement een afzonderlijk regelgevend
un regiem te scheppen. Voldoende is de impliciete verplichting om
e hierin in beide landen te voorzien.

Artikel 7

De voormalige artikelen 10 en 11 zijn door dit artikel ver-

vangen.
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Article 8

Le paragraphe 1 de cet article remplace I'ancien article 12.

Pour étre complet, on a étendu la portée de I'exempti
prévue au paragraphe 1 a une catégorie supplémentaire
marchandises se rapportant aux dispositifs mis en place g
promouvoir la sécurité et la fluidité du trafic maritime. Il s'agi
principalement de marchandises destinées aux dispositifs v
dans la Convention entre le Royaume des Pays-Bas et
Royaume de Belgique relative & la mise en place d'uriaeiuiz
radar le long de I'Escaut occidental et ses embouchures.

CHAPITRE Il

Le pilotage

Article 9

Cet article remplace les anciens articles 35 paragraph
point 1, 48 et 49.

Le paragraphe 1 reprend l'obligation générale faite dep
toujours aux Scheldevaarders, de recourir aux services d
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Artikel 8

Het eerste lid van dit artikel is een vervanging van het voor-
malige artikel 12.

on Volledigheidshalve is dit in het tweede lid uitgebreid met
dbetrekking tot andere objecten voor de bevordering van de vei-
outligheid en de viotte afwikkeling van het scheepvaartverkeer. Dit
t is in het bijzonder gericht op de goederen ten behoeve van de
séobjecten als bedoeld in de Overeenkomst tussen het Koninkrijk
leder Nederlanden en het Koninkrijk B€elgiezake het aanleggen
van een walradarketen langs de Westerschelde en haar mondin-
gen (overeenkomst van 29 november 1978 en latere wijzigingen).

HOOFDSTUK llI

Het loodsen

Artikel 9

e 1l Dit artikel vervangt de voormalige artikelen 35, eerste lid,
eerste alinea, 48 en 49.

s In het eerste lid is de algemene en van oudsher bestaande
'unloodsplicht voor Scheldevaarders opgenomen. Uiteraard laat

pilote. Cette disposition ne porte pas atteinte, évidemment, auxdeze bepaling onverlet hetgeen de Akte van Mannheim

dispositions contenues dans la Convention de Mannhe
(Convention révisée pour la navigation du Rhin), en mati&
d’'obligation de pilotage, pour les'tmens de navigation inté-
rieure soumis au régime spécial pour le Rhin et qui font ro
vers la mer (par des eaux relevant du Réglement de I'Escau
qui en reviennent. Aux termes de I'article 26 de cette Convent
révisée pour la navigation du Rhin, césithants — s'ils appar-
tiennent a la navigation sur le Rhin — ne pourront étre soumi
I'obligation de recourir aux services d’'un pilote.

La formulation de «I'obligation de pilotage» a d'ailleurs éf|
choisie de facon a ce qu'il ne soit pas prescrit que les avis
pilote doivent invariablement se donner a bord du navire a pi
ter. Le Reglement de I'Escaut contenait déja depuis toujours
dispositions se rapportant au pilotage a partir d'une emba
tion précédant le navire («voorstomen» ou & varen» (ancien
article 43). Il sera donc possible que les avis d’'un pilote soi¢
donnés a partir d’'un autre navire, navigant a proximité
navire a piloter, pour autant qu'une bonne communicati
puisse étre établie, ainsi que le contact visuel, ou encore, dan
cas ou la visibilité est limitée, qu'il y ait un bon contact radg
Les progres techniques qu'ont connu les systémes de guidag
trafic, comme, par exemple, la ¢hai de radar le long de

im (Herziene Rijnvaartakte) bepaalt ten aanzien van de loodsplicht

re voor binnenschepen die onder het speciale regiem voor de Rijn
vallen en (via de wateren waarvoor het Scheldereglement bete-

te kenis heeft) van zee komen of naar zee gaan. Deze schepen

okunnen — indien zij tot de Rijnvaart behoren — op grond van

on artikel 26 van de Herziene Rijnvaartakte niet loodsplichtig
gemaakt worden.

5 a

e Overigens is de formulering van de «loodsplicht» zo gekozen
dudat niet voorgeschreven is dat de adviezen van de loods altijd
0- aan boord van het te loodsen schip gegeven moeten worden. Het
desScheldereglement kende vanouds al een regeling voor het zoge-
ca-naamde «voorstomen» of «@waren» (voormalig artikel 43).

Het is derhalve mogelijk dat de adviezen van de loods gegeven
nt worden van op een ander schip, varend in de directe nabijheid
du van het te loodsen schip, mits een goede communicatie mogelijk
bNn is, en visueel contact, of, in geval van beperkt zicht, goed radar-
S lesontact bestaat. De technische ontwikkelingen van verkeersbe-
r. geleidingssystemen, zoals de sinds 1991 operationele Scheldera-
e ddarketen, heeft het echter ook mogelijk gemaakt een schip te

«loodsen vanaf de wal», dat wil zeggen het verstrekken van de

I'Escaut, qui est opérationnelle depuis 1991, ont en outre re
possible «le pilotage a distance », c’est-a-dire la transmission
avis nécessaires pour assurer la sécurité et faciliter la ma
d’'un navire a l'aide d’'un systéme de guidage installé a terre. V|
aussi, a ce sujet, les commentaires relatifs a I'article 10.

Le paragraphe 2 dteeles bases sur lesquelles des exemptio
peuvent“&e accordées (par catégorie). La mise en ceuvre

uvoor een veilige en vlotte vaart benodigde adviezen vanaf de wal,

d
%esnet behulp van een verkeersbegeleidingssysteem. Zie hiervoor

cheok de toelichting op artikel 10.
oir

ns In het tweede lid is de basis gelegd voor de vrijstellingen (per
ducategorie). Daarbij zal de invulling van onderdeel a een herzie-

point (a.) impliquera une révision de I'ancien article 48. En ce
matiere aussi, c'est pour qu’on puisse réagir de fagon adéq
aux progres en cours, que la définition des catégories a exe

sera laissée aux ministres concernés au liguved’eprise dans les

te ning van het voormalige artikel 48 inhouden. Teneinde ook hier
atadequaat te kunnen reageren op de zich voordoende ontwikke-
ptelingen is de vaststelling van de vrij te stellen categorshepen
opgedragen aan de betrokken ministers, en niet meer in het

dispositions mmes du Réglement de I'Escaut. Pour certaines ¢a- Scheldereglement zelf opgenomen. Bepaalde vrijstellingen, zoals
tégories de haments, les exemptions seront évidemment mainte- die van schepen met een lengte over alles tot en met 60 meter,
nues: il s’agit notamment de navires ne dépassant pas les 60 myaartuigen voor het winnen of vervoeren van zand, baggerspecie
des navires servant a I'extraction et au transport de sable, bguesf grind, mits werkzaam in opdracht van de vaarweg- of water-
de dragage et de gravier, pour autant qu'ils naviguent aux servi-beheerder, schepen in eigendom of beheer van de Vlaamse of
ces flamands ou néerlandais de pilotage ou naviguant pouf leNederlandse loodsdienst, oorlogsschepen en andere schepen in
compte de ceux-ci, des navires de guerre ou d’autres navires queéigendom of beheer van de Belgisch/Vlaamse of de Nederlandse
sont la propriété des autorités belges/flamandes ou néerlandaisesverheid zullen in ieder geval gehandhaafd blijven. Veranderin-
ou qui nhaviguent pour le compte de celles-ci. Toute modification gen ten opzichte van het voormalige artikel 48 zullen uiteraard
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par rapport a I'ancien article 48 sera évidemment précédée
consultations avec les intéressés. Les dispositions du poin
prévoient la possibilité de délivrer des brevets ou des décls
tions de dispense en matiére de pilotage. Il s’agit donc de gén
liser une réglementation qui n’existait jusqu’ici que pour le traj
haute mer — Flessingue (voir article 49 de I'«ancien» Reglem
de I'Escaut). Les capitaines et autres officiers qui command
de fait la navigation a bord et qui,"geaa la fréquence des cour:
ses qu'ils accomplissent sur un trajet donné (c’est notammen
cas pour les ferry-boats), connaissent a fond la voie navigd
concernée, peuvent, en passant un examen, se faire exempt
I'obligation de recourir aux services d'un pilote. pkésent que

ces dispositions en cette matiére ne concernent plus exclus
ment les trajets hautes mer — Flessingue, mais pourraient,
principe, ‘¢re appliquées a tous les trajets, le regleme
d’'application de larticle 9, paragraphe 2, point b., contiend
une modalité aux termes de laquelle ne pourfinet eéxemptés

de I'obligation de recourir aux services d’'un pilote pour le traj
haute mer — Anvers ou Gand, que les navires a bord desque
navigation est effectivement dirigée, tant sur le trajet en ha
mer que sur le trajet intérieur, par deux détenteurs de la décl
tion susmentionnée. La longueur du trajet haute mer — Anv
ou Gand est en effet telle que le risque existe que s'il N’y ava
bord qu'un seul détenteur de déclaration, celui-ci pourrait

trouver astreint @ un nombre d’heures de navigation inadmis
ble du point de vue de la sécurité. D'autant plus que l'on
affaire, a I'heure actuelle, a des navires qui naviguent sur le tr
concerné avec une fréquence telle et dont les temps de chg
ment et de déchargement sont si courts, que les capitaine
officiers qui les commandent ne disposent pas d'un temps
repos suffisant, avant de se remettre a la barre. Lorsqu'il n'y
bord gu'un seul détenteur de la déclaration de dispense,
serait responsable, en principe, pour la totalité du voyage, il §
exempté, mais pour un seul trajet (au choix: haute mer Fles
gue, Flessingue — Anvers ou Flessingue — Gand). Un autre
qui reste évidemment possible, c’est qu'un détenteur de la dé
ration de dispense ne soit déclaré compétent que pour un

(bref) trajet; il ne sera donc exempté, dans ce cas, que pour l¢
trajet.

La réglementation en cette matiére doit tenir compte de de
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dewvorden vooraf gegaan door overleg met belanghebbenden. Het
bgestelde in onderdeel b voorziet in de mogelijkheid voor de zoge-
ra-naamde verklaring- of loodsbrevethouders. Het gaat daarbij om
eraeen algemene regeling van een onderwerp dat tot dusverre alleen
et geregeld was voor het traject volle zee — Vlissingen (zie arti-
entkel 49 van het «oude» Scheldereglement). Gezagvoerders en
entandere officieren die feitelijk de navigatie leiden, die, meestal
dankzij de hoge frequentie waarmee zij op een bepaald traject
t levaren (bijvoorbeeld ferries), zo goed bekend zijn met het desbe-
bletreffende vaarwater, kunnen, na het afleggen van een examen,
er deijgesteld worden van de verplichting gebruik te maken van de
diensten van een loods. Nu de regeling niet langer uitsluitend
ivebetrekking heeft op het traject volle zee — Vlissingen, maar in
emprincipe op alle trajecten toegepast kan worden, zal in de uitvoe-
nt ringsregeling van artikel 9, tweede lid, onderdeel b, vastgelegd
a worden dat alleen vrijstelling van de loodsplicht op het gehele
traject volle zee — Antwerpen of Gent verkregen wordt, indien
et op het zee- onderscheidenlijk het binnentraject minstens twee
s lzerschillende verklaringhouders feitelijk de navigatie leiden. De
utelengte van het traject volle zee — Antwerpen of Gent is immers
aradusdanig dat het gevaar bestaat dat één verklaringhouder tot
ersvanuit veiligheidsoogpunt niet te aanvaarden lange vaartijden
t agedwongen zou kunnen worden. Dit geldt te meer nu het hier
se gaat om schepen die met een dusdanig hoge frequentie het traject
si-bevaren, dat de los- en laadtijden in de haven dermate kort zijn,
a dat de desbetreffende gezagvoerder of officier onvoldoende rust-
ajettijd kan genieten, voordat het traject opnieuw moet worden af-
rgegelegd. Indien op het gehele traject slechts één verklaringhouder
oaan boord is, die in principe voor de volledige reis bevoegd is,
dewordt hij desalniettemin slechts vrijgesteld voor één traject (naar
A azijn keuze: volle zee — Vlissingen, Vlissingen — Antwerpen of
quiVlissingen — Gent). Daarnaast blijft het uiteraard mogelijk dat
eraeen verklaringhouder slechts bevoegd is op één (kort) traject, en
sin-dan ook uiteraard slechts op dat traject vrijstelling heetft.
cas
cla-
seul
> dit

2ux De regeling van dit onderwerp valt in twee delen uiteen. Om

aspects. Pour garantir que les exigences auxquelles il y a liey dée waarborgen dat de eisen die in deze gevallen gesteld worden

satisfaire, tant du point de vue de la sécurité que du point de
de l'accessibilité des ports sur I'Escaut, soient fixées de faq
équilibrée, le paragraphe 2, point b., dispose que les criteres
I'examen seront déterminés conjointement par les deux minist
concernés. Le paragraphe 3 dispose que les commissaires f
ront déterminer les modalités concrétes pour ce qui conce
I'examen a passer par les capitaines et officiers concernés.

Le paragraphe 4 remplace I'ancien article 48, paragraphe
Selon le systéme ici prévu, les commissaires fixent les critéres
la base desquels une dispense (ad hoc) fertoetroyée par
l'autorité compétente. C'est la méthode la mieux adaptée
exigences de la pratique, les décisions de cet ordre devant la
part du tempstee prises dans un délai tres court. Il a fallu €
outre aménager la possibilité d'assortir la dispense de certa
conditions susceptibles de neutraliser dans toute la mesure
possible I'absence d’'un pilote.

[«

Article 10

Cet article contient les regles essentielles régissant I'exercice
la fonction de pilote. Le paragraphe 1 se réfere a la situat
normale: le pilote donne ses conseils au capitaine, alors qu'i
trouve a bord du navire. Lesctees du pilote impliquent un cer-
tain nombre d'opérations auxquelles il procéde avec I'asse
ment explicite ou tacite du capitaine. Cet aspect de la mission
pilote correspond a ce qui se passe dans la pratique actuelle
son importance en ce qui concerne la responsabilité civile du

vuezowel vanuit het oogpunt van veiligheid, als vanuit het oogpunt
onvan toegankelijkheid van de Scheldehavens evenwichtig worden
devastgesteld, is in het tweede lid, onderdeel b, bepaald dat de
resexameneisen gezamenlijk worden vastgesteld door beide betrok-
ouken ministers. Het derde lid geeft aan dat de commissarissen een
rnepraktische uitwerking kunnen geven aan de regels voor de exa-
minering van de betrokken gezagvoerders en officieren.

14. Het vierde lid is een vervanging van het voormalige artikel 48,
surl4°. Het voorziene systeem hierbij is, dat de commissarissen de
criteria vaststellen volgens welke een (ad hoc-) ontheffing kan
wuxworden verleend door de bevoegde autoriteit. Dit sluit het mees-
plute aan bij de operationele behoefte, waarbij beslissingen meestal
n in heel korte tijd dienen te worden genomen. Daarbij dient te-
nevens de mogelijkheid te bestaan aan de ontheffing voorwaarden
die verbinden die het gemis van de diensten van een loods zoveel
mogelijk kunnen neutraliseren.

Artikel 10

> de Dit artikel bevat de hoofdregels voor de taakuitoefening van
onde loods. Het eerste lid noemt de normale situatie: de loods
seadviseert de gezagvoerder aan boord. Bij deze taakuitoefening is
inbegrepen het in verband met deze navigatie verrichten van
nti- handelingen met uitdrukkelijke of stilzwijgende toestemming
dwan de gezagvoerder. Dit onderdeel van de taak van de loods
et sluit aan bij de huidige praktijksituatie en is van belang in ver-
pi-band met de regeling van de aansprakelijkheid van de loods. De

lote. La définition se référe a la situation qui, aux termes del

la omschrijving stemt overeen met de situatie die in de Nederlandse
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Iégislation néerlandaise décrit le pilote comme «un usager d’LImewetgeving aangeduid wordt met het optreden van de loods als

voie de communication» (verkeersdeelnemer).

Les «circonstances» décrites dans l'alinéa d'introduction
paragraphe 2 sont de celles qui font qu'il est impossible pou
pilote de monter a bord. Il en va ainsi, dans la plupart des g
lorsque les conditions météorologiques ne permettent pas d
faire monter a bord en toute sécurité. Par «liées a la nature
I’équipement du navire» on entend, par exemple, le castde b
ments n'ayant pas de dispositif pour monter a bord. L'exprg
sion «toute autre circonstance exceptionnelle» se réfere a
tains cas de force majeure, par exemple lorsqu’un navire de p
tage tombe en panne. En pareil cas, le capitaine pourra, si
s’avere possible, recourir aux avis d’'un pilote se trouvant a b
d’'un autre navire ou aux avis qui lui seront communiqués a p
tir de la terre. Le paragraphe 3 attribue aux commissaires
compétence pour fixer les modalités appropriées en la mati
Le paragraphe 4 fournit les bases permettant de déterming
quel service de pilotage devront appartenir les pilotes désig
pour donner leurs avis a partir de certains emplacements a te
Pour des raisons d’'ordre pratique, il est souhaitable que c
disposition prévoie la possibilité, pour les autorités compétent
de déroger de commun accord a la répartition fixée.

Article 11

L’article 11 donne compétence aux commissaires pour fix
des modalités concretes dans deux cas.

Le premier cas concerne I'application par I'autorité comp
tente désignée par les commissaires, d’'une obligation de pilot
«ad hoc». Il s’agit ici du cas d'un navire appartenant a une ca
gorie de navires dispensés de I'obligation de pilotage en vertu
I'article 9, paragraphe 2, naviguant sur I'Escaut ou sur le cal
de Terneuzen a Gand dans des conditions telles (défaillance
navire ou défauts de la cargaison, cargaison trés spéciale, ca
tions météorologiques exceptionnelles ou autres situations e
re sur la voie navigable ou dans le trafic maritime), que I'g
estime ne pas pouvoir prendre la responsabilité de se passe
services d'un pilote. Il y a lieu de mentionner tout spécialemen
cet égard la situation des navires qui se trouvent a I'ancre en
de Flessingue. Lorsqu’'un Scheldevaarder faitctela en vue
d’une activité économique, dans un port ou a un point d’ancra
ou de mouillage, la course de pilotage est en général termi
(voir article 19 du Réglement de I'Escaut) et le navire n’est pl
soumis a l'obligation de pilotage. L'obligation de pilotage e
toutefois maintenue, en principe, lorsque le navire jette I'ang
en cours de route, mais dans la plupart des cas il n’est pas né

«verkeersdeelnemer».

au In de omstandigheden die in de aanhef van het tweede lid
legenoemd worden is het niet mogelijk voor de loods aan boord te
askomen. Daarbij zal het bij weersomstandigheden in het meren-
e laeleel van de gevallen gaan om het niet meer veilig aan boord kun-
bu &@en brengen van een loods. Bij de aard of de inrichting van sche-
a pen kan gedacht worden aan het ontbreken van voorzieningen
2S- om aan boord te komen. Bij bijzondere omstandigheden worden
ceroevermachtssituaties bedoeld, zoals bij voorbeeld het uitvallen
ilo-van een loodsvaartuig. De gezagvoerder mag dan, indien dat
celanogelijk is, gebruik maken van de adviezen van een loods van
prdop een ander schip of van adviezen vanaf de wal. Het derde lid
ar-geeft de commissarissen de bevoegdheid een en ander nader te
laregelen. Het vierde lid geeft de basis om te regelen tot welke
ereloodsdienst de loodsen dienen te behoren, die op een bepaalde
2r @angewezen plaats adviezen vanaf de wal geven. Uit operatio-
néseel oogpunt is het wenselijk dat daarbij bepaald kan worden
srredat de bevoegde autoriteiten in onderlinge overeenstemming van
ettedie vastgelegde verdeling kunnen afwijken.

es,

Artikel 11
er Artikel 11 bevat de bevoegdheid voor de commissarissen om
nadere regels te stellen in twee gevallen.

8-  Het eerste geval betreft de oplegging van zogenaamde ad hoc-
agdoodsplicht door de door de commissarissen aangewezen be-
té-voegde autoriteit. Het gaat hierbij om een schip dat behoort tot
deeen ingevolge artikel 9, tweede lid, vrijgestelde categorie sche-
nal pen, maar dat de Schelde of het kanaal van Gent naar Terneuzen
5 dbevaart onder zodanige omstandigheden (bepaalde gebreken
ndivan het schip of de lading, zeer bijzondere lading, buitengewone
coweersomstandigheden of omstandigheden op het vaarwater of
n met betrekking tot het overige scheepvaartverkeer e.d., dat het
deset verantwoord geacht wordt geen gebruik te maken van de
t adiensten van een loods. Bijzondere vermelding in dit verband
adeerdient de positie van de ten anker liggende schepen, meer in
het bijzonder op de rede van Vlissingen. Indien een Scheldevaar-
geder een haven, anker- of ligplaats aandoet ten behoeve van het
néaiitoefenen van een economische activiteit, is in het algemeen de
us loodsreis géadigd (zie artikel 19 van het Scheldereglement) en
5t is het schip niet langer loodsplichtig. De loodsplicht blijft echter
rein principe gehandhaafd indien het schip gedurende de reis
cesnkert. In het merendeel van deze gevallen is handhaving van de

saire de la maintenir pour motifs de sécurité. Les navires se troudoodsplicht vanuit veiligheidsoogpunt niet noodzakelijk. Deze

vant dans cette situation seront par conséquent soumis au r¢
ment des dispenses fixé sur la base de I'article 9, paragraph
point a., mais il sera toujours possible, si la sécurité I'exige,
leur imposer une obligation de pilotage ad hoc en vertu de
article, si la mesure est nécessaire pour des motifs de sécurit

Le deuxieme cas se réfere a certaines obligations particulié
incombant au capitaine. Il s’agit de situations dans lesquelles
recours aux services de plus d’'un pilote est imposé ainsi que
certaines obligations spécifiques auxquelles le capitaine est {
lorsque le pilote ne monte pas a bord du navire, mais que les
sont donnés a partir d’'un autre navire ou a partir de la terre.

CHAPITRE IV
Obligations des pilotes et des capitaines

Article 12

Les dispositions de cet article sont celles de I'ancien article
et imposent en fait aux pilotes et aux capitaines I'obligation

glegevallen zullen daarom worden opgenomen in de vrijstellings-

e Zregeling op grond van artikel 9, tweede lid, onderdeel a. Het is
de echter mogelijk in gevallen waarin dit uit een oogpunt van vei-

cetligheid noodzakelijk is, ook aan deze categorie schepen ad-hoc
€. loodsplicht op grond van dit artikel op te leggen.

res Het tweede geval betreft bijzondere verplichtingen voor de
legezagvoerder. Deze betreffen gevallen waarin het gebruik van
demeer dan één loods opgelegd wordt en speciale verplichtingen
enwan de gezagvoerder als de loods niet aan boord komt, maar er
avigebruik gemaakt wordt van adviezen van op een ander schip of
vanaf de wal.

HOOFDSTUK IV
Verplichtingen van loodsen en gezagvoerders

Artikel 12

15 Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 15 en legt
de in feite de wederzijdse verplichting tot een goede samenwerking

travailler dans un esprit de coopération.

op.
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Article 13

Cet article reprend les dispositions de I'ancien article 16
réglemente les signaux « ETA» (estimate time of arrival).

Article 14

Pour que les services de pilotage puissent fonctionner aveg
maximum d’efficacité, il est souhaitable que les capitaines sig
lent a I'avance leur intention de recourir aux services d’'un pilo
non seulement lorsqu’ils entrent dans un port, un poste
mouillage ou un poste d'amarrage, mais aussi lorsqu’ils
sortent. Cet article donne compétence aux commissaires p
fixer en ce qui concerne les signaux «ETD» (estimated time
departure), des regles analogues a celles se rapportant
sighaux «ETA».

On peut d’ailleurs imaginer que, dans I'avenir, le signal ET|
(article 13) et le signal ETD seront intégrés dans les signa
imposés sur la base du code de la circulation maritime
fluviale. En pareil cas, il suffira — sur la base des articles 13
14 — que soit inclue dans les modalités d’exécution établies
les commissaires, une référence a ces dispositions basées s
reglements de la navigation.

Article 15

S’il remplace les anciens articles 19 et 20, cet article en géng

32)

Artikel 13

et Dit artikel is conform aan het voormalige artikel 16, en regelt

de zogenaamde «ETA» (estimated time of arrival)-melding.

Artikel 14

un Voor een zo efficiet mogelijke uitvoering van de loodsdienst
na-is het wenselijk dat de gezagvoerder niet alleen een loods bestelt
e, invarend, maar ook uitvarend uit een haven of van een anker- of
deligplaats. Dit artikel bevat de bevoegdheid van de commissaris-
en sen om regels te stellen voor de zogenaamde «ETD» (estimated
outime of departure)-melding, analoog aan de regeling van de
of ETA-melding.

aux

A Het is overigens denkbaar dat de ETA-melding (artikel 13) en

uxde ETD-melding in de toekomst ‘géegreerd worden met de

etmeldingsverplichtingen op grond van de scheepvaartverkeers-

et reglementering. In dat geval zal in de uitvoeringsregelingen van

parde commissarissen op grond van de artikelen 13 en 14 volstaan

r legnnen worden met een verwijzing naar die op de scheepvaart-
reglementering gebaseerde voorschriften.

Artikel 15

sra- Naast een vervanging van de voormalige artikelen 19 en 20 is

lise la portée en associant I'obligation concernée aux principesdit artikel veralgemeend door de betreffende verplichting te kop-

des bons usages maritimes ainsi qu’aux prescriptions nation
pertinentes, ce qui permet d’éviter une énumération limitati
La possibilité, donnée aux commissaires, de déterminer

regles spécifiques en cette matiére permettra de s’adapter
directement et plus rapidement & tout nouveau développeme

Article 16

Les progres techniques dans le domaine des communicat
et de la navigation font qu'il est nécessaire que les pilotes dis
sent d'un certain équipement pour exercer lelches, par
exemple d'un portophone. Compte tenu de la collaborati
entre les services de pilotage des deux pays dans le bassi
'Escaut, il est important que les exigences en mati€
d’équipement soient coordonnées. C'est dans le but de prom
voir cette coordination que la compétence visée par cet articl
été conférée aux commissaires.

Article 17

Cet article remplace les anciens articles 22 et 63. Le nouv
texte comporte I'obligation de procéder a la reléve des pilotes
la passerelle du navire. Cette pratique offrira de meilleu
garanties pour la sécurité: chaque fois gu'une releve s’avé
nécessaire, il y aura a tous moments un pilote sur la passere

Article 18

Le pilote est un chimon important dans tout ce qui peu
promouvoir la sécurité et la fluidité du trafic maritime.

L’article impose au pilote I'obligation de signaler, afin que dg
mesures puissent étre prises, toute situation pouvantremtra
des risques. Sur le plan international, une obligation similaire
été, par exemple, reprise dans la Directive 79/116/CEE (Jour
officiel des Communautés européennéd, 38), qui réglemente
notamment la liste de cofteopour navires-citernes. La mémg

ﬂ

alepelen aan de beginselen van goed zeemanschap en de betreffende
e. nationale voorschriften. Dit voorkomt een limitatieve opsom-
desming. Door de mogelijkheid dat de commissarissen hiervoor
plusadere regels kunnen vaststellen kan directer en sneller op ont-
t. wikkelingen worden ingespeeld.

Artikel 16

ons De technische ontwikkelingen op het gebied van de communi-
po-catie en navigatie maken het noodzakelijk dat de loodsen bij de
uitoefening van hun diensten beschikken over bepaalde appara-
pn tuur, zoals een portofoon. Gezien de samenwerking tussen de
n deeide loodsdiensten in het Scheldegebied is het belangrijk dat het
re stellen van dergelijke uitrustingseisen gadimeerd geschiedt.
ouDe bevoegdheid van de commissarissen, zoals in dit artikel opge-
e anomen, strekt ertoe deze cdimatie mogelijk te maken.

Artikel 17

pau  Dit artikel is een vervanging van de voormalige artikelen 22
suren 63. Toegevoegd is de verplichting om de loodswisseling op de
es brug van het schip te laten plaatsvinden. Dit betekent een grotere
erawaarborg voor de veiligheid, omdat bij een noodzakelijke loods-
le. wisseling er dan altijd een loods op de brug aanwezig is.

Artikel 18
De loods is een belangrijke schakel in de bevordering van de
veilige en vlotte afwikkeling van het scheepvaartverkeer.

S
|

Teneinde maatregelen te kunnen treffen, is hier voor de loods
een meldingsplicht ten aanzien van situaties die een risico met
azich meebrengen opgenomen. Internationaal is bij voorbeeld een
naldergelijke verplichting ook tot uitdrukking gebracht is Richt-
lijn 79/116/EEG (PbEG L 33), die o.a. de tanker-controlelijst
regelt. Evenzo geldt deze verplichting indien de loods tekortko-

obligation incombe au pilote lorsqu’il constate les défaillanc

es mingen vaststelt met betrekking tot maritieme signaleringsobjec-
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dans les dispositifs de signalisation maritime (paragraphe
Cette disposition correspond aux termes de I'ancien article
paragraphes 2 et 3.

Dans la pratiques, I'autorité compétente devrait pouvoir ob
nir, concernant certains incidents, des informations autrem
plus fournies que celles visées aux paragraphes 2 et 3. Le p
graphe 4 introduit la possibilité, pour les commissaires, d’étah
des regles imposant au pilote I'obligation de fournir, concerna
certains incidents, un rapport écrit qu’il remettra a I'autori
compétente.

Article 19

Cet article remplace I'ancien article 28.

Article 20

Durant son séjour a bord, le pilote sera, comme le vg
'usage, hébergé et nourri au méme titre que I'équipage. Il bén
ciera en outre de toute la coopération nécessaire pour le mé
en mesure d'exécuter au mieux sehés. C'est la I'objet de cet
article.

Article 21

Cet article remplace I'ancien article 32. Il appartient dorén
vant aux commissaires de fixer les modalités d’exécution rela
ves a l'obligation faite au capitaine de remplir et de signer
certificat de pilotage, aux données a mentionner sur ce certif
de pilotage et 'usage qui en est fait par le service de pilota
concerné. Pour expliquer cette disposition, il faut préciser g
I'on ne sait encore aujourd’hui quelle sera dans 'avenir la for
tion du certificat de pilotage. Dans le cas du pilotage a distan
par exemple, il ne sera évidemment pas possible que le capit
signe le certificat de pilotage. C’est dans le but de ménad
méme pour I'avenir, un maximum d’options en cette matie
que l'article attribue cette compétence aux commissaires.

Article 22

Puisqu’il existe a présent, tant sur le plan nation
gu'international, une réglementation exhaustive en matiere
prévention des maladies contagieuses, on a pu se borner a i
ser I'observation des regles en vigueur. Les anciens articles 5
57 sont donc caducs.

CHAPITRE V

Droits et indemnités de pilotage

Article 23

Cet article regle I'obligation d’acquitter les droits de pilotag
Tout capitaine soumis a l'obligation de pilotage est tenu
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3).ten (derde lid). Dit is overeenkomstig het voormalige artikel 34,
34,tweede en derde alinea.

e- In de praktijk heeft de bevoegde autoriteit behoefte aan infor-

entmatie over bepaalde gebeurtenissen, die verder gaat dan de

arameldingen ingevolge het tweede en derde lid. Het vierde lid

lir maakt het mogelijk dat de commissarissen regels stellen met

aint betrekking tot de verplichting van de loods van bepaalde gebeur-

€ tenissen een schriftelijk verslag te maken en dit aan de bevoegde
autoriteit te overhandigen.

Artikel 19

Dit artikel vervangt het voormalige artikel 28.

Artikel 20

2ut  Als de loods aan boord is, is het gebruikelijk dat deze, evenals
efi-de bemanning, de nodige verzorging geniet. Bovendien dient
sttréilem de nodige medewerking te worden verleend om zijn taak zo
goed mogelijk uit te kunnen voeren. Dit artikel draagt hiertoe

op.

Artikel 21

a-  Dit artikel vervangt het voormalige artikel 32. De verplichting
iti- van de gezagvoerder om een loodscertificaat in te vullen en te
un ondertekenen, de op het looscertificaat te vermelden gegevens en
cathet gebruik van het loodscertificaat door de loodsdienst, wordt
genu echter overgelaten aan een uitvoeringsregeling van de
ue commissarissen. De achtergrond hiervan is dat niet op voorhand
c- duidelijk is wat in de toekomst de functie van het loodscertifi-
ce,caat zal zijn. Bij het loodsen op afstand is het bijvoorbeeld uiter-
ain@ard al onmogelijk dat de gezagvoerder een loodscertificaat on-
er,dertekent. Om op dit punt — ook in de toekomst — de nodige
e, flexibiliteit te hebben, wordt hier derhalve voorzien in een
bevoegdheid van de commissarissen.

Artikel 22

al  Nu zowel internationaal als nationaal uitvoerige regelgeving

debestaat met betrekking tot het voorkomen van besmettelijke

npaekten, kan worden volstaan met de verplichting tot naleving

2 &an de geldende regels terzake. De voormalige artikelen 52 tot
en met 57 zijn overbodig geworden.

HOOFDSTUK V

Loodsgeld en loodsvergoedingen

Artikel 23

D

Dit artikel regelt de verplichting om loodsgeld te betalen. le-
de dere gezagvoerder van een loodsplichtig schip dient loodsgeld te

payer les droits de pilotage étant donné qu'il lui est inter

it betalen aangezien hij niet zonder gebruikmaking van de diensten

d’entrer dans un port ou a un point de mouillage ou d’amarrage,van een loods aan boord of van adviezen van de loods van op
ou de quitter celui-ci, sans avoir eu recours aux services dfuneen ander schip of vanaf de wal mag invaren of vertrekken. Een
pilote, soit monté a bord de son navire, soit se trouvant & bprdzodanig verbod geldt uiteraard ook indien niet in de loodsdienst

d’un autre navire ou encore a terre. L'interdiction ci-dessus vautis voorzien of geen adviezen vanaf de wal worden gegeven. De
aussi, bien entendu, lorsqu’il n'y a pas de services de pilotagegezagvoerder die krachtens artikel 9, tweede lid, onder b, is vrij-

disponibles ni de pilotage a partir de la terre. Le capitaine gesteld is eveneens gehouden een (in de praktijk gereduceerd)
dispensé en vertu de larticle 9, paragraphe 2, point b. est |luiloodsgeldtarief te betalen (tweede lid).

aussi tenu de payer un droit de pilotage (il s’agit, dans la prati-

que, d'un tarif réduit).
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Le paragraphe 3 prévoit I'obligation de payer des indemnit
de pilotage.

Le paragraphe 4 dispose que le capitaine qui recourt, sa
étre obligé, aux services d'un pilote ou au pilotage a distance
partir de la terre, paiera les droits de pilotage au tarif ordinairg

Aux termes du paragraphe 5, les commissaires se voient in
tis de la compétence pour accorder ou faire accorder dispens
I'obligation de payer les droits de pilotage.

Article 24

34)

és Het derde lid bevat de verplichting loodsvergoedingen te beta-

len.

sy Het vierde lid bepaalt dat de gezagvoerder die vrijwillig
, agebruik maakt van de diensten van een loods of van adviezen
vanaf de wal het gebruikelijke tarief dient te betalen.

D

es- In het vijfde lid worden de commissarissen bevoegd verklaard
e dentheffing te (doen) verlenen van de verplichting om loodsgeld
te betalen.

Artikel 24

Aux termes du paragraphe 1, ce sont les ministres concefnés In het eerste lid is de bevoegdheid tot de vaststelling van de

des deux Eats qui ont compétence pour fixer les tarifs des dro
et indemnités de pilotage. Les ministres agissent de commun
cord et fixent également les critéres.

L’élément essentiel pour la fixation et la modification de
tarifs est, et reste, I'accord entre les deux ministres, ce qui
conforme au caractére du Réglement de I'Escaut, qui est a
tout un traité d’exécution.

Le paragraphe 2 est platane disposition administrative et
sert de fondement a ce qui était auparavant prescrit par I'g
cle 50.

Article 25

Cet article constitue une version révisée de I'ancien article

Il s’était en effet avéré, dans la pratique, qu'il était impossib
de satisfaire a I'obligation de faire entrer en vigueur les tar
révisés, dans les cing jours suivant une cotation déterminée
Belgique, en raison de la durée de la procédure formelle e
matiére, dans ce pays. La nouvelle version de Il'article donne|
surcrét une description précise du mode de calcul du cours
appliquer et intégre I'élimination du systeme de la double co
tion en Belgique.

ts tarieven voor het loodsgeld en de loodsvergoedingen toegekend

acaan de bevoegde betrokken ministers van beide landen. Dit ge-
beurt in overeenstemming tussen beide ministers. Daarbij dienen
de criteria te worden vastgesteld.

S Kern van de tariefvaststelling en van de wijzigingen daarin is

esten blijft overeenstemming tussen beide ministers. Dit past ook

anbij het karakter van het Scheldereglement, dat immers vooral een
uitvoeringsverdrag is.

Het tweede lid heeft een meer administratief karakter en geeft
rti-de basis voor hetgeen voorheen bepaald was in artikel 50.

Artikel 25

B6. Dit artikel is een herziening van het voormalige artikel 36.

le Met name de verplichting om de nieuw berekende tarieven
fs binnen vijf dagen na een bepaalde beursnotering in ‘Belgie
erkracht te laten worden, is in de praktijk niet uitvoerbaar geble-
laken door de langer durende formele procedure daarvoor in Bel-
degié. Tevens is nu een duidelijke omschrijving gegeven van de
abepaling van de omrekenkoers en wordt de afschaffing van het
a- systeem van de dubbele wisselkoers in Belgigverkt in dit arti-
kel.

Etant donné que leSdhes d’exécution relatives a I'adaptatio

Daar het uitvoerend werk voor de aanpassing van de loods-

des tarifs des droits de pilotage et des indemnités de pilotagegeldtarieven en de loodsvergoedingen vooral van Vlaamse zijde
incombent principalement a la Partie flamande, le paragraphe 9dient te gebeuren, is in het negende lid volstaan met een inspan-
se borne a imposer au ministre flamand concerné un devoirl deningsverplichting van de betrokken Vlaamse minister. Dit sluit

diligence. Ceci est une conséquence des expériences positives duiet alleen aan bij de positieve ervaringen hieromtrent, maar

passé et correspond mieux, aussi, a l'esprit des responsab
que les Parties assument I'une envers I'autre en vertu d'un tr
d’exécution tel que le Reglement de 'Escaut et qui sont en e
principalement axées sur la bonne collaboration entre les d
gouvernements.

Article 26

Cet article correspond a I'ancien article 50, paragraphe 3.

Article 27

Cet article correspond a l'ancien article 51. Cette nouve
version prévoit un délai de prescription de trois ans, alors
dans l'ancien article 51, ce délai était de cing ans. En raison
progrés considérables intervenus depuis dans les méthode
communication et d’'information, ainsi que dans les possibilit
juridiques, un délai de prescription de trois ans a été esti

litépast ook beter in de geest van de wederzijdse verantwoordelijk-
aitéheden die uit een uitvoeringsverdrag als het Scheldereglement
ffetvoorvioeien, dat in deze immers vooral is gericht op de goede
puxsamenwerking tussen beide regeringen.

Artikel 26

Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 50, derde
alinea.

Artikel 27

le Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 51. Thans

uewordt echter een verjaringstermijn van drie jaar gehanteerd. In
deset voormalige artikel 51 was dit nog vijf jaar. Door de sterk

5 deerbeterde communicatie- en informatiemethoden en juridische
es mogelijkheden, wordt een verjaringstermijn van drie jaar ruim-

méschoots voldoende geacht.

largement suffisant.



(35)

CHAPITRE VI

Dispositions particuliéres

Article 28

Ainsi qu’il a été dit dans la partie générale point D. du prése
commentaire, le premier paragraphe de cet article introduit
principe de sanctions pénales destinées a réprimer la non-oH

vation de l'obligation de recourir aux services d'un pilote.

Chacun des deux pays veillera a prévoir ces sanctions. En H
dre, elles seront incorporées dans le décret flamand sur le g
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HOOFDSTUK VI

Bijzondere bepalingen

Artikel 28

nt Zoals in het algemeen deel van deze toelichting, onder
le punt D. reeds is opgemerkt, leidt het eerste lid tot het stellen van
seistrafmaatregelen op het niet nakomen van de verplichting om
gebruik te maken van de diensten van een loods. Beide landen
lanzullen zorgdragen voor dergelijke strafmaatregelen. In Vlaande-
iloren zullen deze worden opgenomen in het Vlaamse Loodsende-

tage (Vlaamse Loodsendecreet). Aux Pays-Bas, une sanction dereet. In Nederland is een dergelijke strafmaatregel opgenomen

cet ordre figure a I'article 31, paragraphe 4, de la loi sur le cg
de la circulation maritime et fluviale.

Les autres paragraphes de larticle fixent essentiellement
regles de compétence judiciaire entre les dematsE

Les paragraphes 2 et 3 se fondent sur le principe de la terfito-

rialité. Le trajet de pilotage constitue le plus souvent en eff
surtout pour ce qui concerne le trongon fluvial, un trajet inintg
rompu passant par le territoire des detat& Ceci signifie, vu
en outre que les possibilités de faire monter un pilote a bord
limitées sur ce trajet, que les infractions voime &ommises, la
plupart du temps, sur le territoire des detat&

C’est la le principe régissant les dispositions du paragraphé
Les points a. et b. de ce paragraphe 4 disposent expressé
que les infractions commises par les navires battant pavillon
I'un des deux Eats reléevent de la juridiction de & sous le
pavillon duquel ils naviguent. Le point c. traite des navire
battant pavillon étranger: pour ceux-ci, la compétence premig
ou prioritaire, appartient a l'autorité belge. Cette disposition
justifie notamment pour des raisons pratiques: il n'est pas t
jours possible en effet d’egeer les infractions, surtout pour ce
qui concerne la navigation entrante. Par ailleurs, les Schel
vaarders accosteront, pour ainsi dire, par définition dans un
belge, de sorte que c’est la qu’'une intervention aura le plus
chances d&e efficace. En outre, les autorités belges, de par
nature mMee de la navigation sur I'Escaut, ont des responsa
lités évidentes en la matiere. Cela n’énipe que, compte tenu
du fait que I'Escaut coule pour la plus grande partie de son cg
sur le territoire néerlandais, certains intémeéerlandais, tels que
visés a l'article 18, doivent pouvoitre protégés contre d'éven-
tuelles atteintes. C'est a cet effet qu'une compétence néerland
complémentaire a été prévue au point c.

Il existe donc suffisamment de possibilités et de garanties p
que, le cas échéant, des poursuites puissent d’'une fagon ou d
autre étre entamées. L'on ne s’attend pas d'ailleurs a ce que
infractions soient fréquentes. Tout au plus quelques cas, V|
semblablement.

Le paragraphe 6 garantit un bon échange d'informations e
les parties au sujet des infractions éventuelles, en complén
des articles 22 et suivants du Traité Benelux d’extradition
d’entraide judiciaire en matiere pénale (Tractatenblad/Recy
des Traités du Royaume des Pays-Bas 1962/97).

Le paragraphe 7 prévoit I'obligation de réduire, dans toute
mesure du possible, le retard que pourrait &mrapour un
navire toute procédure, telle que visée par cet article.

Article 29
Cet article introduit la révision des dispositions de I'ancie
article 62.

Celui-ci était toujours basé sur le principe que lorsque aug
pilote n’est en vue, d’autres personnexigairs et autres gens de

dein artikel 31, vierde lid, van de Scheepvaartverkeerswet.

les De overige leden van dit artikel geven vooral een jurisdictiere-
geling tussen beide staten.

Het tweede en derde lid gaan uit van het territorialiteitsbegin-

et, sel. Het loodstraject, met name het riviertraject, is veelal een

r- ononderbroken traject dat zich uitstrekt over het grondgebied
van beide staten. Dit betekent, mede gezien de mogelijkheid om

ontmaar op een beperkt aantal plaatsen een loods aan boord te
brengen, dat de overtredingen zich doorgaans op het grondge-
bied van beide staten zullen voordoen.

> 4. Dit is het uitgangspunt voor het bepaalde in het vierde lid. De
mewnderdelen a en b van het vierde lid geven uitdrukkelijk aan dat
deovertredingen van «eigen vlag-schepen» van beide staten onder
de juridische van de vlaggestaat vallen. In onderdeel ¢ is voor
S «vreemde vlag-schepen» een voorrang in jurisdictie toegekend
re,aan de Belgische overheid. Dit is vooral om praktische redenen,
se omdat overtredingen vooral bij inkomende vaart niet altijd kun-
bu-nen worden verhinderd en Scheldevaarders vrijwel per definitie
in een Belgische haven zullen afmeren, waardoor aldaar het
de-meest doelmatig kan worden opgetreden. Bovendien heeft de
ortBelgische overheid, vanwege het karakter van de Scheldevaart,
dehierin ook een duidelijke verantwoordelijkheid. Dat neemt niet
la weg dat, gezien het feit dat de Schelde voor het grootste gedeelte
bi- over Nederlands grondgebied loopt, ook de bescherming van al-
lerlei Nederlandse belangen, zoals genoemd in artikel 18,
urskunnen worden geschonden. In verband hiermee is in onder-
deel c een aanvullende Nederlandse jurisdictie opgenomen.

aise

our Een en ander geeft voldoende mogelijkheden en waarborgen

‘ungat in voorkomende gevallen in ieder geval vervolging kan

leplaatsvinden. Overigens wordt niet verwacht dat overtredingen

rai-terzake zich frequent zullen voordoen. Het zal zich vermoedelijk
tot enkele gevallen beperken.

tre Het zesde lid waarborgt een goede wederzijdse informatie met
enbetrekking tot de zich eventueel voordoende overtredingen,
et naast de artikelen 22 e.v. van het Benelux-verdrag aangaande de
eil vitlevering en de rechtshulp in strafzaken (Trb. 1962, 97).

la In het zevende lid is de verplichting opgenomen om een en
ander tot zo min mogelijke vertraging voor het betrokken schip

te laten leiden.

Artikel 29

n Dit artikel is een herziening van het voormalige artikel 62.

un Dit laatstgenoemde artikel ging er van uit dat in het geval

(zichtbaar) niet in de loodsdienst was voorzien, ook anderen

mer) pouvaient étre considérées compétentes. Dans la prat

quévissers en andere zeelieden) bevoegd zouden zijn. Dit is echter
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toutefois cette situation est complétement dépassée et,
surcrét, tout a fait inadmissible. Le trafic maritime modern
requiert des pilotes qualifiés. C'est dailleurs le principe s
lequel se fondent les Iégislations des deux pays.

En outre, le systéme actuel de signaux a donner dans cert
délais et d’'obligations réciproques a respecter, fait qu'il est pos
ble de disposer d’'un pilote en temps utile. On ne conn
d’ailleurs plus de cas ou on ait encore eu recours a cette prat
désuéte.

Article 30

Cet article correspond a I'ancien articleb&6
CHAPITRE VII
Surveillance commune

Article 31

Le paragraphe 1 de cet article correspond a I'ancien article
Celui-ci contenait encore les termes «tant a ce qui existe qu'a
qui sera établi ultérieurement». La nouvelle version, conform
ment a I'esprit de I'ancien texte, précise et concrétise ce qui
soumis & la surveillance commune: «tous les dispositifs desti
a promouvoir la sécurité et la fluidité du trafic maritime, le fon
tionnement de ces dispositifs ainsi que les services de pilotag

Ainsi se trouvent inclus, parmi les objets de la surveillan
commune, non seulement les traditionnelles bouées et bali
mais aussi, manifestement, les dispositifs installés de plus en
souvent a terre, parmi lesquels notamment lanehde radar de
'Escaut, officiellement mise en service en 1991, le long
I'Escaut occidental et de ses embouchures, qui fait I'objet de
Convention du 29 novembre 1978.

Le paragraphe 2 prévoit, conformément a une pratique épr
vée, que le Gouvernement flamand et le Gouvernement néer
dais désigneront chacun deux commissaires.

Article 32

Cet article correspond a l'ancien article 68. La pratique
montré qu’il n'y a plus de raisons pour que les réunions d
commissaires se tiennent obligatoirement & Anvers ou a Fles
gue. Il suffisait de stipuler qu’elles se tiendront alternativeme
en Belgique et aux Pays-Bas.

Le paragraphe 4 prévoit une obligation générale, pour
commissaires, d’informer les services de pilotage de toutes
décisions prises les concernant. Cette disposition a surtout
importance dans un systéme ou les services de pilotage
privatisés et n'ont plus de liens administratifs avec les comm
saires. Le cas échéant, les commissaires consulteront évid
ment, ou feront consulter, les représentants des services de
tage avant toute décision les concernant.

Article 33

Cet article reprend les dispositions précédemment conten
dans l'ancien article 34, paragraphe 1, et dans I'ancien article

Article 34

Cet article reprend les dispositions de I'ancien article 71 et

)

ur kwame loodsen. Ook de wetgeving in beide landen gaat daar
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dedoor de praktijk volledig achterhaald en bovendien volstrekt
ontoelaatbaar. Het moderne scheepvaartverkeer eist vakbe-

van uit.

ains Daarnaast maakt het systeem van tijdige meldingen en weder-

si-zijdse verplichtingen het mogelijk dat loodsen tijdig beschikbaar

al kunnen worden gesteld. Voorts zijn geen gevallen bekend

quevaarin nog van deze voormalige mogelijkheid gebruik wordt
gemaakt.

Artikel 30

Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikeb&6
HOOFDSTUK VI
Gemeenschappelijk toezicht

Artikel 31

67. Het eerste lid van dit artikel is overeenkomstig het voormalige
ceaartikel 67. Daar werd echter nog gesproken van «zowel op het
é- bestaande als op hetgeen later zal worden daargesteld». Thans is
estdit, overeenkomstig de geest van de toenmalige tekst, verduide-
nédijkt en geconcretiseerd door te spreken over «alle objecten en
t- het functioneren daarvan voor de bevordering van de veiligheid
e»en vlotte afwikkeling van het scheepvaartverkeer, alsmede de
loodsdiensten ».

ce Hierdoor worden niet alleen de traditionele «tonnen en

seshakens» onder het gemeenschappelijk toezicht gerekend, maar

plu®ok duidelijk de voorzieningen die steeds meer op de wal

worden aangebracht, in het bijzonder ook de in 1991 officieel in

je gebruik genomen Schelderadarketen langs de Westerschelde en

lahaar mondingen, zoals bedoeld in de Overeenkomst van
29 november 1978.

pou- In het tweede lid is nu, overeenkomstig de van oudsher
anbestaande praktijk, bepaald dat de Vlaamse Regering en de
Nederlandse Regering ieder twee commissarissen benoemen.

Artikel 32

a Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 68. Er is,

es overeenkomstig de praktijk, geen behoefte meer om de bijeen-

sinkomsten van de commissarissen verplicht te laten houden in

nt Antwerpen of Vlissingen. Voldoende is te bepalen dat dit beurte-
lings in Belgieen Nederland plaatsvindt.

es In het vierde lid is een algemene verplichting opgenomen voor
lesde commissarissen om de loodsdiensten te informeren over alle
sorbesluiten die de loodsdiensten aangaan. Dit is vooral van belang
sonin de situatie waarin de loodsdiensten verzelfstandigd zijn en
is- niet langer in een ambtelijke verhouding tot de commissarissen
emstaan. In daartoe gigende gevallen zullen de commissarissen
piloditeraard voorafgaand aan het nemen van besluiten die van
belang zijn voor de loodsdiensten, overleg (laten) plegen met ver-
tegenwoordigers van de loodsdiensten.

Artikel 33

ues Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 34, eerste
69.alinea, en het artikel 69.

Artikel 34

se Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 71 en

rapporte aux responsabilités réciproques des deats En ce

sluit aan bij de wederzijdse verantwoordelijkheid van beide
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qui concerne la présence, la qualité et les obligations des pil
et des services de pilotage.

Article 35

Cet article correspond a I'ancien article 72. 1l est toutefois

tedanden voor de aanwezigheid, de kwaliteit en de verplichtingen
van loodsen en loodsdienst.

Artikel 35

de Dit artikel is overeenkomstig het voormalige artikel 72. Het

pratique constante en cas d'accident maritime de remeftresluit echter meer aan bij de praktijk van het onderzoek naar
I'enquéte entre les mains de tiers, selon le cas, le «Raad voar decheepsrampen om dit door derden, in casu de Raad voor de

Scheepvaart», ou le Conseil d’enquéte maritime.

Articles 36 et 37

Scheepvaart c.q. de Onderzoeksraad, te laten onderzoeken.

Artikelen 36 en 37

Ces articles reprennent les dispositions de I'ancien article 73.  Deze artikelen zijn overeenkomstig het voormalige artikel 73.




1-1117/1 -1998/1999 (

AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS
AU CONSEIL D’E TAT

Avant-projet de loi portant assentiment au Traité entre le
Royaume de Belgique, la Région flamande et le Royaume de
Pays-Bas portant révision du Réglement sur I'exécution de
I'article IXdu Traité du 19 avril 1839 et du chapitre Il, sections 1
et 2, du Traité du 5 novembre 1842, modifiés, relatif au pilotage

etalasurveillance commune (Réglement de 'Escaut) etannexe

a Middelburg le 11 janvier 1995

Article premier

La présente loi regle une matiére visée a larticle 77 de
Constitution.

Art. 2

Le Traité entre le Royaume de Belgique, la Région flaman

et le Royaume des Pays-Bas portant révision du Reglement
I'exécution de 'Article IX du Traité du 19 avril 1839 et du chapi
tre Il, sections 1 et 2, du Traité du 5 novembre 1842, modifi
relatif au pilotage et a la surveillance commune (Réglement

'Escaut) et annexe, signés a Middelburg le 11 janvier 199

sortira son plein et entier effet.

38)

VOORONTWERP VAN WET VOORGELEGD
AAN DE RAAD VAN STATE

Voorontwerp van wet houdende instemming met het Verdrag
tussen het Koninkrijk Belgig, het Vlaams Gewest en het Ko-
ninkrijk der Nederlanden tot herziening van het Reglement ter
uitvoering van Artikel IX van het tractaat van 19 april 1839 en
van hoofdstukll, afdeling 1 en 2, van het Tractaat van 5 novem-
ber 1842, zoals gewijzigd, wat betreft het loodswezen en het
gemeenschappelijk toezicht daarop (Scheldereglement) en
bijlage, te Middelburg op 11 januari 1995

Artikel 1

la Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artikel 77

van de Grondwet.

Art. 2

de Het Verdrag tussen het Koninkrijk Belgieet Vlaams Gewest

suen het Koninkrijk der Nederlanden tot herziening van het Regle-
ment ter uitvoering van artikel IX van het Tractaat van 19 april

£s, 1839 en van hoofdstukll, afdeling 1 en 2, van het Tractaat van

de5 november 1842, zoals gewijzigd, wat betreft het loodswezen en

5, het gemeenschappelijk toezicht daarop (Scheldereglement) en
bijlage, ondertekend te Middelburg op 11 januari 1995, zal
volkomen gevolg hebben.
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AVIS DU CONSEIL D'E TAT

Le CONSEIL D'ETAT, section de Iégislation, quatrieme
chambre, saisi par le ministre des Affaires étrangéres, le 24 3
1998, d'une demande d’avis, dans un délai ne dépassant pa
mois, sur un avant-projet de loi «portant assentiment au Trg
entre le Royaume de Belgique, la Région flamande et
Royaume des Pays-Bas portant révision du Reéglement
I'exécution de l'article IX du Traité du 19 avril 1839 et du chap
tre I, sections 1 et 2, du Traité du 5 novembre 1842, modifi
relatif au pilotage et & la surveillance commune (Réglement
'Escaut) et Annexe, signés a Middelburg le 11 janvier 1995
donné le 17 juin 1998 l'avis suivant:

L’'avant-projet appelle les observations suivantes:

1. Dans l'intitulé, il y a lieu d’écrire: «... et a 'annexe, faits
Middelburg le 11 janvier 1995. ».

2. Alarticle 2, on écrira: «... et I'annexe, faits & Middelbur
le 11 janvier 1995, sortiront leur plein et entier effet.».

La chambre était composée de:
M. R. ANDERSEN, président;
MM. C. WETTINCK et P. LIENARDY, conseillers dt;

MM. F. DELPEREE et J.-M. FAVRESSE, assesseurs de
section de Iégislation;

Mme M. PROOST, greffier.

Le rapport a été présenté par M. D. BATSELE, auditeur.
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée
M. A. LEFEBVRE référendaire adjoint.

La concordance entre la version francaise et la vers
néerlandaise a été vérifiée sous le cdatae M. R. ANDER-
SEN.

Le Greffier, Le Président,

M. PROOST. R. ANDERSEN.
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ADIVES VAN DE RAAD VAN STATE

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer,
vrilop 24 april 1998 door de minister van Buitenlandse Zaken
S uverzocht hem, binnen een termijn van ten hoogste een maand,
iitévan advies te dienen over een voorontwerp van wet «houdende
le instemming met het Verdrag tussen het Koninkrijk Beldiet
surVlaams Gewest en het Koninkrijk der Nederlanden tot herzie-
ning van het Reglement ter uitvoering van Artikel IX van het
es, Tractaat van 19 april 1839 en van hoofdstukll, afdeling 1 en 2,
devan het Tractaat van 5 november 1842, zoals gewijzigd, voor
a wat betreft het loodswezen en het gemeenschappelijk toezicht

daarop (Scheldereglement) en bijlage, ondertekend te Middel-
burg op 11 januari 1995», heeft op 17 juni 1998 het volgende
advies gegeven:

Bij het voorontwerp behoren de volgende opmerkingen te
worden gemaakt:

1. In het opschrift schrijve men «... en met de bijlage, gedaan
te Middelburg op 11 januari 1995.».

2. In artikel 2 schrijve men: «... en de bijlage, gedaan te

Middelburg op 11 januari 1995, zullen volkomen gevolg
hebben. ».

De kamer was samengesteld uit:
De heer R. ANDERSEN, voorzitter;

De heren C. WETTINCK en P. LIENARDY, staatsraden;

a De heren F. DELPEREen J.-M. FAVRESSE, assessoren van de
afdeling wetgeving;

Mevrouw M. PROOST, griffier.

la Het verslag werd uitgebracht door de heer D. BATSELE,
paauditeur. De nota van het Qdinatiebureau werd opgesteld en
toegelicht door de heer A. LEFEBVRE, adjunct-referendaris.

on De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse tekst

werd nagezien onder toezicht van de heer R. ANDERSEN.
De Griffier, De Voorzitter,

M. PROOST. R. ANDERSEN.
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